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1 UTFORMNINGSFORSLAG

Halmstads kommun planerar att utveckla anslutning till E6 med ytterligare en
etapp 2 som innehaller anslutning till hamnomrédet.

Foreslagen anslutning innebar bro éver Vastkustbanan, som pé vardera sida
av jarnvagen utformas med férhojda cirkulationsplatser.

| "PM Alternativstudie” fran 2020 utférdes geotekniska faltundersoékningar,
geotekniska utredningar och berakningar for att utreda de geotekniska
férutsattningarna.

| Figur 1 nedan, redovisas borrpunkter fran Markteknisk
undersokningsrapport utlagda 6ver omradet pa ett gallande planforslag.

. BOMANLAGENNG

Figur 1. Planskiss. Utmarkta geotekniska borrhal i omradet for planerad Etapp 2 av
Sddra Infarten..

Ramperna upp till bron blir som hégst cirka 8,0-8,5 m héga, innebarande en
niva av ca +12-12,5 moh. Profilens hjdpunkt hamnar mitt pa bron éver
vastkustbanan. Ramperna forses med racken och slanter utformas i lutning
1:2 eller i vissa fall 1:3 dar detta ar magjligt.

Cirkulationsplatsen utformas med innerradie 12 m och belagd bredd 8,5 m
for att kunna inrymma tva korfalt.
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2 SYNPUNKTER LS HALLAND
YTTRANDE

| remiss-forfarandet infér antagande av detaljplan har Lansstyrelsen Halland i
sitt Yttrande 2022-10-31, DNr 6478-22022 under rubriken Riksintresse
kommunikationer (Vastkustbanan) kravt att "Stabiliteten i omradet behdver
klargoras i detaljplaneskedet”.

Motsvarande synpunkt har inkommit fran SGI saval som Trafikverket, och
har bemétts i tidigare Teknisk PM4 Geoteknik och Teknisk PM5 Geoteknik,
dar hanvisning gjorts till tidigare utredningar utférda av WSP.

3 SVAR PA REMISSYTTRANDEN

De av SGI och Trafikverket tidigare efterfragade underlagsutredningarna av
stabilitet och sattningar ar utférda inom ramen av den av WSP uppréttade
"PM Alternativstudie” med uppdragsnummer 10214642, daterad 2017-01-13.

| studien bifogades en geoteknisk beréknings- PM, dar bade stabilitet och
sattningsforutsattningar analyserades.

| kap 3 i Alternativstudien konstaterades foljande:

3.1.5 Geoteknik

Vagbank med hdjden 8 m och med slantlutning 1:2 kan byggas med tillfredsstal-
lande sakerhet mot stabilitetsbrott utan sarskilda atgarder. Bankmaterialets tyngd
ger dock upphov till stora sattningar, mellan 15 och 25 cm, vilket kréver nagon form
av atgard.

Om banken byggs upp av lattfyllnadsmassor, med endast 1 m tungt bankmaterial,
blir sdttningarna mellan 2 - 4 cm, vilket bedéms som acceptabelt under vagbank.
Lankplattor mellan bro och vagbank anses |ampligt.

| Geoteknisk berdknings - PM redovisas aven sektioner i varst utsatta lage i
form av bankhdjd pa 8 meter 6ver omgivande mark och narhet till
Vastkustbanan for i detaljplan angiven slantlutning 1:2. | Beréknings-PM
redovisade sektioner markeras nedan som "Sektion 1a”.
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Figur 2 Planskiss pa lage for dimensionerande sektion

Trafiklast och geoteknisk last foljer trafikverkets anvisningar géllande
Dimensioneringsfall och sékerhetsklass enligt TKGeo13 version 2.
Berakningsprinciperna foljer den av SGI tidigare hanvisade normen enligt
Eurocode-17. Berakningar visar att den foreslagna utformningen péa aktuell
geologi, slantlutning och bankhdjd &@r godtagbar enligt gallande normer.
Ovanstaende har tidigare redovisats i Teknisk PM4 Geoteknik och Teknisk
PM 5 Geoteknik, dar olika remissinstanser bemotts med avseende pa narhet
till Vastkustbanan.

Den geometriskt mest ofdrdelaktiga delen av planomradet har genom
berakningar pavisats ha godtagbar sékerhet med avseende pa
stabilitetsbrott. Anslutningar med bro 6éver vastkustbanan forutsatts utféras
med palning och/eller lattfylinad for att minska sattningar for ny bro, vilket
aven minimerar inverkan pa vastkustbanan, och tka sakerheten mot
stabilitetsbrott. Utformning i detalj kommer projekteras i nastkommande
detaljprojekterings-skede.

For 6vriga brokonstruktioner 6ver GC-bana bade norr och soder om
vastkustbanan kommer motsvarande sattningsproblematik att uppsta. |
detaljprojekteringen behdver utredas omfattning av eventuell palning eller
lattfylinad. Aven i dessa delar géller att slantlutningar skall vara 1:2 eller
flackare, utan att forstarkningsatgarder behdéver utredas.

4 GEOLOGISKA/GEOTEKNISKA
FORUTSATTNINGAR | PLAN OVER
OMRADET

For att resultatet frAn den dimensionerande sektionen 1a i Figur 2 ovan, skall
galla aven 6ver hela planomradet, géller att de geologiska forhallandena ar
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likartade i omradet. Nedan redovisas darfor utsnitt fran markteknisk
undersokning i form av langdprofiler fran Markteknisk undersokningsrapport
2020 over omradet. Vagprofilerna benamndes VagL till vag 5 och tacker in
hela omradet dar vagbankar skall uppforas, men &r idag inte de gallande
utformningarna. Dock visar profilerna planerade bankhgjder och inbdrdes
geografiska lagen for borrpunkter.

Resultatet bekraftar lokala erfarenheter éver Laholmsbuktens geologi med
en tydlig horisont mellan postglaciala bildningar av sand- silt och halvfast lera
av en maktighet av 8-10 meter och glaciala fasta leror till stora djup av
mellan 35-40 meters djup.

Profilerna med borrningar i figurer nedan visar samtliga att de sandiga och
siltiga friktionsjordarna nar ned till nivd mellan -1 méh i norr till -2 méh i
sdder. Friktionsjordlagrets maktighet har i alla undersékningspunkter en
narmast konstant méktighet av mellan 4,5 -6 meter.

Av lokal erfarenhet bedoms darfor att hela omradet har en jordprofil som
under friktionsjordlagret har ett 3-5 meter maktigt halvfast lager av siltig lera
med skjuvhallfasthet av mellan 35-50 kPa.

Narmare Nissan férekommer aven linser av gyttja i denna 6vergangszon
mellan postglacial lera och glacial lera. Som forvantat har sadana linser ej
patraffats inom planomradet. De organiska inslagen av tunna torvskikt i
friktionsjordlagret bedéms inte paverka jordprofilens sattningskanslighet i
namnvard grad.
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5 GEOTEKNISK BEDOMNING

| detaljplaneforslaget skall hela anlaggningen héjas dver befintlig mark, eller
gé i markniva. Harav foljer att endast fallet med stabilitet och sattningar av
uppfyllda vagbankar bedéms orsaka behov av geotekniska
forstarkningsatgarder.

Baserat pa lokal erfarenhet och ovanstaende information som grund,
beddms darfor att de berdknade sléntstabilitetssektionerna och
sattningskontrollerna ar tillrackliga for att sakerstélla att utformningen inte
namnvart skall behova forandras pa grund av ny geoteknisk information som
kan framkomma i detaljprojekteringsskedet.

| Beréknings-PM Geoteknik konstateras att stabiliteten for vagbankar med
slantlutning 1:2 eller flackare ej kraver grundférstarkning. Dock kommer de
hdga uppfylinaderna att riskera att orsaka oacceptabla differens-sattningar i
anslutning till landfasten for bro 6ver jarnvag som forutsatts bli grundlagd pa
palar. For att minska dessa sattningsdifferenser och skadlig paverkan pa
konstruktionspalar, bedoms det kravas skyddspalning bakom landfaste,
eventuellt i kombination med lattfyllning. Dessa sattningsreducerande
atgarder kommer dven 6ka sakerheten mot stabilitetsbrott for
tillfartsbankarna néarmast Vastkustbanan.

10| 10 278584 - Sddra Infarten- Passage Vastkustbanan



VI AR WSP WSP &r ett av varldens ledande analys- och
teknikkonsultforetag. Vi verkar pa vara lokala marknader
med stdd av global expertis. Som tekniska experter och
strategiska radgivare har vi tillgang till ingenjorer, tekniker,
naturvetare, planerare, utredare och miljéspecialister liksom
professionella projektorer, konstruktdrer och projektledare.
Vi erbjuder hallbara l6sningar inom Hus & Industri, Transport
& Infrastruktur och Milj6 & Energi. Med drygt 39 000
medarbetare pa 500 kontor i 40 lander medverkar vi till en
hallbar samhallsutveckling. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare. wsp.com

WSP Sverige AB
Laholmsvagen 10
302 66 Halmstad
Besok: Laholmsvagen 10

T: +46 10 7225000
Org nr: 556057-4880

Styrelsens sate: Stockholm
wsp.com
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