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Sammanfattning 
Halmstad har en historik av översvämning i centrum, på Söder och Tullkammarkajen. Senast det 
begav sig var under stormen Gorm 2015, då havsnivån steg till 2,31 m i RH2000. Målet med 
projektet är att skydda Halmstads centrum, Söder och Tullkammarkajen mot översvämningar i 
enlighet med Framtidsplan 2050, centrumutvecklingsplanen och klimatanpassningsplanen. 
Syftet med förstudien har varit att utreda förutsättningar för att genomföra 
översvämningsskyddet och den har resulterat i att komma närmare ett genomförande. Vid 
godkänd förstudie påbörjas projektering för de olika delsträckorna utifrån föreslagen tidsplan. 

Rapporten innehåller kortfattade beskrivningar av genomförda utredningar och kartläggningar, 
bland annat hydrogeologi och gestaltning. Utifrån resultatet i dessa har nya förutsättningar 
bearbetats in i uppdragen för kommande projektering. Sist i rapporten redogörs plan för 
projektets genomförande i olika delsträckor med tillhörande teknisk utrustning. Sist ut är ett 
antal bilagor med förslag på manuella skydd för tillfälliga stängningar och utkast till 
beredskapsplan. 
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Definitionslista 
Batman = Bro- och tunnelsförvaltningssystem (Trafikverket) 

Båtnadsområde = fastigheter som ligger inom översvämningsriskområde och får nytta av en 
åtgärd, i detta fall Nissan, behöver ett tillstånd/ en anmälan om vattenverksamhet 

Dämning = nederbörd som ställer sig innanför skyddet och kommer inte ut till Nissan, kan leda 
till översvämning innan för skyddet 

Extremvattenstånd = väldigt högt vattenstånd som är ovanligt, en kombination av högt 
vattenstånd, storm och varaktighet 

Högvattenstånd = högt vattenstånd som återkommer under vinterhalvåret. Kan inträffa årligen. 

Ibinder = dokumenthanteringsplattform 

Medelvattennivå = genomsnittliga höjden på havet under ett år 

Murliknande åtgärder = områden med platsbrist behöver smala skydd, dessa består av en 
gestaltad mur 

Objektsskydd = översvämningsskydd intill eller i en befintlig byggnad, kan vara att täta dörrar och 
fönster vid en översvämningsvarning eller integrera i byggnaden, tex byta till vattentäta fönster 

Pegel = mätinstrument för vattennivåer i hav, vattendrag och sjöar 

RH2000 = det nationella höjdsystemet för marknivåer 

Undermarksskydd/spont = stödkonstruktion under mark för att undvika översvämning underifrån 

Vallar = översvämningsskydd byggda av jord med grästäcke 

Återkomsttid = ett mått på hur ofta en ovanlig händelse kan förväntas. Återkomsttider beräknas 
med statistiska metoder genom extremvärdesanalys av långa serier av sammanhängande 
mätningar. 

Övermarksskydd = översvämningsskydd över marknivån 

  



Utredningar genomförda i projektet 
Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av centrumområdet väster om Nissan 
(Sweco, 2023) 

Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av centrumområdet öster om Nissan 
(Sweco, 2024) 

Inventering av träd längs med Nissan, centrala Halmstad (Trädkontoret, 2023) 

Karta som visar var kända geotekniska undersökningar genomförts fram tom 2022 (Sweco, 2023) 

Klimatsäkring av Halmstad centrum – Risker från havet och Nissan (Norconsult, 2023) 

Klimatsäkring av Halmstads centrum – etapp 1 längs med Nissan, Genomförandebeskrivning 
(WSP, 2023) 

Klimatsäkring Halmstad Centrum – Hydrogeologi. Handlingsplan Hydrogeologi (Norconsult, 
2024) 

Klimatsäkring Halmstad Centrum – Hydrogeologi (Norconsult, 2023) 

Klimatsäkring Halmstad Centrum – Hydrogeologi. Utredning rörande placering av 
övermarksskydd (Norconsult, 2023) 

Ledningsutlopp i Nissan (Port Engineering, 2023) (sekretess)  

PM Havsvattenstånd i Halmstad (Norconsult, 2022) 

Översiktlig historisk inventering av kajområdet längst Nissan inför Klimatanpassningsarbete, 
Halmstad (Breccia, 2023) 

 

 

 

 

  



1. Inledning 
Den 15 mars 2022 beslutar kommunstyrelsen i Halmstads kommun att ge 
kommunledningsförvaltningen i uppdrag att påbörja planering av etapp ett av projektet 
Klimatsäkring av Halmstads centrum. Denna första etapp sträcker sig längs med Nissan, från 
Bastionen på västra sidan av Nissan och från Stadsbiblioteket på den östra sidan av Nissan ner 
till en framtida bro över Nissan. Arbetet utgör en förberedande fas inför projektering och 
byggnation.  

Syftet med projektet är att undersöka hur ett översvämningsskydd i Halmstads centrum kan 
genomföras. Förstudie för etapp ett av klimatsäkring av Halmstad centrum har omfattat ett 
flertal utredningar rörande både tekniska förutsättningar, naturvärden, risk samt genomförande. 
För att få inspiration har det genomförts studiebesök till Hamburg i Tyskland, Esbjerg i Danmark, 
Uddevalla och Helsingborg för att ta lärdom av och få tankar från andra städer med liknande 
problematik. 

Under projektets gång har ytterligare projekt längs med sträckan startats upp. Det är 
Tullkammarkajen och Strategi för utveckling av Nissanstråket. Tullkammarkajen ska bebyggas 
med bland annat bostäder och offentlig service. Strategi för utveckling av Nissanstråket är en 
övergripande sammanställning för utveckling längs Nissanstråket. Syftet med Strategi för 
utveckling av Nissanstråket är att ge vägledning och fungera som underlag till kommande 
projektdirektiv och projektplaner längs med ån. Klimatsäkringsprojektet har samarbetat med 
dessa projekt och kommit fram till vägar framåt. Detta redogörs för under rubriken 6. 
Genomförandeplan. 

Genom hela projektet har det förts informations- och dialogmöten med Länsstyrelsen. Bland 
annat har vattenverksamhet, genomförande av förstudien och en del av förslag till gestaltning 
tagits upp. 

Detta dokument är en sammanställd rapport för projektet Klimatsäkring av Halmstads centrum. 
Rapporten utgör underlag inför kommande projektering och byggnation av översvämningsskydd 
för Klimatsäkring av Halmstads centrum, etapp ett. Först ges en bakgrund till varför projektet 
startats upp. Därefter redogörs för utredningarna som är genomförda i projektet. Dessa 
utredningar är sammanfattade och går att ta del av i sin helhet. Sist i rapporten redogörs för en 
genomförandeplan för kommande projektering. Bilagorna visar olika typer av tillfälliga skydd. 

  



2. Bakgrund 
Halmstads centrum har en historik av översvämningar, bland annat inträffade stormen Gudrun i 
januari 2005 och stormen Gorm 2015, havet trycker upp i Nissan med översvämningar i 
framförallt de södra delarna av staden som följd. De uppmätta havsnivåerna under stormen 
Gorm är rekord i Sverige (2,31 meter över medelvattennivån i RH2000 (FOI, 2017))1. Enligt SMHI 
(2018)2 finns det en lokal effekt som bidrar till högvattenhändelser, dessa inkluderar bland annat 
Halmstads lokalisering i Laholmsbukten och vindriktning. Risken för översvämningar i Halmstad 
förväntas öka på grund av havsnivåhöjningen – en effekt av klimatförändringarna. Vattennivåerna 
under stormen Gorm 2015 förväntas återkomma mer regelbundet i framtiden. 

Klimatutmaningen är ett av de tre prioriterade områdena i Framtidsbild 2050 (KF 2019-10-31) där 
det bland annat står att det behövs ”strategier för hur de av havsnivåhöjningen drabbade delarna 
av staden ska hanteras”. I Framtidsplan 2050 (Laga kraft 2022-08-12) föreslås följande strategi 
för staden Halmstad: ”Staden anpassas efter klimatförändringarna genom att skydda det 
översvämningsdrabbade söder och centrum samt avsätta grönytor för skyfallsregn och 
värmedämpande vegetation”. I centrumutvecklingsplanen (Laga kraft 2024-06-08) identifieras i 
vilket område översvämningsskyddet ska byggas, höjder och hur det ska upplevas. 
Översvämningsskyddet ska enligt besluten kunna byggas på adaptivt. 

Detta projekt har föregåtts av två utredningar: Översvämningsutredning för Nissans åmynning – 
Slottsmöllan till hamnen (WSP, 2019) och Översvämningssäkring Halmstads centrum – 
Konsekvensutredning, kostnadsberäkning och tidplan för skydd av Halmstads centrum (Sweco, 
2021). 

I Översvämningsutredning för Nissans åmynning var syftet att undersöka vilka områden i 
Halmstad som kan drabbas av översvämningar från havet idag och i framtiden och visar åtgärder 
för att minska riskerna. Kostnader och nyttor med åtgärdsförslagen utreddes.  

Utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum har bedömt konsekvensen av 
skyddsstrategin utifrån effekten på landskapsbilden, ytbehov och markanspråk, samt behov av 
uppsamlingsplats, öppning eller pumpning för dag- eller skyfallsvatten som faller innanför 
skyddet. Dessutom har Översvämningssäkring Halmstads centrum räknat ut en preliminär 
kostnad för skydden och gett förslag på tidsplan. 

  

 
1 FOI (2017). Höga havsnivåer och översvämningar. Bedömning av konsekvenser av inträffade händelser i 
Sverige 1980 – 2017.  
2 SMHI (2018). Extremvattenstånd i Halmstad. 



3. Utredningar 
Förstudien har genomfört utredningar för att undersöka möjligheten att bygga ett 
översvämningsskydd. Dessa utredningar sammanfattas nedan. 

3.1 Grundvatten och hydrogeologi  
Grundvattnet påverkas vid en översvämningshändelse, projektet ville veta var och hur det 
påverkas. Tre utredningar har genomförts. Dessa sammanfattas nedan. 

3.1.1 Klimatsäkring Halmstad Centrum – Hydrogeologi (Norconsult, 2023) 
Rapportens syfte är att undersöka de hydrogeologiska konsekvenserna av de 
översvämningsåtgärder längs med Nissan som föreslagits i utredningen Översvämningssäkring 
Halmstads centrum. I utredningen har det inte utrett om skyddsåtgärderna kräver en djup och 
tät barriär för att undvika skador på byggnaderna bakom översvämningsskyddet. 

I studieområdena längs med Nissan återfinns minst ett grundvattenmagasin som bedöms ha en 
kontakt med Nissan. Där antas det finnas ett permanent grundvattenflöde till Nissan åtminstone 
under större delen av året. Vid en etablering av en tät barriär skulle grundvattenflödet hindras 
och riskera att ansamlas med högre grundvattennivåer som resultat. Utan en tät barriär finns det 
risk att Nissans vatten vid en högvattensituation letar sig in under översvämningsskyddet, 
genom jordlager och ”bubblar upp” på insidan av översvämningsskyddet. Båda scenarier kan 
leda till skador på byggnader och dränering. 

Översvämningsproblematiken från vatten som kan leta sig under översvämningsskyddet 
kommer från att grundvattnet höjs vid höga nivåer i Nissan. Under mark kommer det dock inte 
att ske lika snabbt som ovan mark. Beroende på de geologiska förutsättningarna och dess 
hydrogeologiska egenskaper handlar det troligen om en till flera dagar för att denna situation ska 
uppstå. Detta är dock osäkert i dagsläget. 

 

3.1.2 Klimatsäkring Halmstad Centrum – Hydrogeologi. Utredning rörande 
placering av övermarksskydd (Norconsult, 2023) 
Här undersöktes sambandet mellan placering av övermarksskydd och undermarksskydd samt 
dess eventuella konsekvenser på grundvattensituationen. Tre placeringar undersöktes: över- 
och undermarksskydd ovanför varandra, övermarksskyddet framför undermarksskyddet samt 
övermarksskyddet bakom undermarksskyddet. 

 

3.1.3 Klimatsäkring Halmstad C – Hydrogeologi. Handlingsplan 
Hydrogeologi (Norconsult, 2024) 
Denna handlingsplan har tre syften.  

Det första är att sammanställa befintlig information om grundvattnet och utifrån resultatet 
föreslå två studieområden där grundvattenrör installeras.  

Vidare ge förslag på antal rör och hur övervakning ska utformas.  

Det tredje syftet är att den ska fungera som en instruktion för hur mätningarna ska upprätthållas.  



 

3.1.4 Vad har utredningarna bidragit till? 
Utifrån ovanstående utredningar har följande inriktningar valts: 

- I samband med byggnation av översvämningsskydd kommer det inte byggas någon spont. 

- Det behöver utredas vidare när skydden kan behöva kompletteras med spont genom 
grundvattenmätningar. För detta har det tagits fram en handlingsplan med studieområden, samt 
övervaknings- och mätningsinstruktioner. Projektet ombesörjer att grundvattenmätare och 
peglar installeras utefter handlingsplanen. När dessa är driftsatta ansvarar LBVA för drift och 
underhåll samt insamling av data. 

- När sponten väl byggs bör den ligga mot Nissan och så tätt som möjligt intill skyddet. 

 

3.2 Dagvatten och skyfall 
En viktig förutsättning är att översvämningsskyddet inte skapar översvämning innanför skyddet 
vid en kombinationshändelse med högt vattenstånd i havet, i Nissan samt nederbörd.  

3.2.1 Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av 
centrumområdet väster och öster om Nissan (Sweco, 2023 och 2024) 
Förstudien har tagit fram en dagvatten- och skyfallsmodell över Halmstads centrumområde på 
både västra och östra sidan av Nissan. Den nederbörd som inte går ner i ledningsnätet rinner 
ytligt över mark till Nissan. Det är därför viktigt att det finns öppningar i skyddet där rinnvägarna 
går. Dessa öppningar kommer vara öppna i normalläget. Dessutom är sannolikheten stor att det 
kommer nederbörd samtidigt som en översvämningshändelse inträffar. När skyddet är stängt 
måste denna nederbörd pumpas över skyddet för att inte översvämma staden på insidan. 

Syftet med modellerna är att analysera befintlig och framtida skyfallssituation samt för att 
bedöma kapaciteten inom befintligt ledningsnät. Syftet är även att identifiera erforderliga 
pumpkapaciteter vid höga havsnivåer i framtida klimat när översvämningsskydden är på plats. 
Till regnen adderas klimatfaktorn 1,3 för att beakta förväntade klimatförändringar. 

Vid modellering har följande scenarion körts:  

• Dagvatten 
o Klimatanpassat 1-års regn i befintlig situation utan översvämningsskydd 
o Klimatanpassat 1-års regn i framtida situation med stängt översvämningsskydd 

och pumpning 
o Klimatanpassat 10-års regn i framtida situation med stängt översvämningsskydd 

och pumpning 
o Klimatanpassat 20-års regn i framtida situation med stängt översvämningsskydd 

med pumpning 
• Skyfall 

o Klimatanpassat 100-års regn i befintlig situation utan översvämningsskydd 
o Klimatanpassat 100-års regn i framtida situation med öppet översvämningsskydd 

Uppbyggnad av modell över framtida situation baseras på antaganden i ett tidigt skede. 



 

3.2.2 Ledningsutlopp i Nissan (Port Engineering, 2023) 
Dykningar i Nissan har genomförts för att kartlägga befintliga ledningsutlopp (sekretess). 

 

3.2.3 Vad har utredningarna bidragit till 
Utifrån ovanstående utredning har följande inriktningar valts: 

- Pumparna har i utredningen dimensionerats till ett klimatanpassat 1-års regn. Det har även 
undersökts vilka konsekvenserna blir av en större nederbördsmängd vid stängt 
översvämningsskydd. Där översvämningsskyddet stoppar rinnvägar kan det leda till 
översvämning på insidan av skyddet vid större nederbördsmängder. Pumparnas dimensionering 
måste därför utredas vidare i framtida projektering. 

- Utredningen visar på en kapacitetsbrist i det befintliga ledningsnätet vid ett klimatanpassat 1-
års regn. Utredningen menar att det bör sättas bakvattenstopp vid ledningsnätets utlopp i 
Nissan för att förhindra översvämning via brunnar innanför skyddet. Ledningsnätet bör kopplas 
samman till pumpstationer för att få ut nederbörden som går i ledningssystemet vid högt 
vattenstånd i Nissan. LBVA har beslutat att inte genomföra några åtgärder i samband med detta 
projekt. TFF har installerat bakvattenstopp på de flesta av sina ledningar ut i Nissan och kommer 
inte göra något utöver detta i dagsläget. 

- Beslutet från LBVA ovan innebär att de tillkommande pumparna endast kommer 
dimensioneras utifrån dagens vattenvolymer från den ytliga markavrinningen. Det behövs diken 
eller annan åtgärd innanför skyddet för att leda ytvattnet till pumpstationerna. Dessa ska även 
kunna fungera som fördröjning om nederbörden är större än ledningsnätet och pumparna klarar 
av. 

- Öppningar för skyfall har identifierats och ytterligare skyfallsöppningar har tillkommit sedan 
utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum. Dock är inte bredden på öppningarna 
utrett. Detta sker i projekteringen. 

- Förslag på åtgärder för att minska översvämningsrisken vid skyfall har tagits fram och testats i 
modellen. Det finns dock inget beslut på att genomföra skyfallsåtgärderna i detta projekt. 

 

3.3 Kombinationshändelser havet och Nissan 
Utredningarna är framtagna för att bedöma om höjderna på skyddet är tillräckliga. 

3.3.1 PM Havsvattenstånd i Halmstad (Norconsult, 2022) 
Beräkningar av ett framtida extremt högvattenstånd har genomförts baserat på metodik och 
slutsatser som beskrivs i SMHI:s rapporter Klimatologi nr 48 (SMHI, 2017) och 
Extremvattenstånd i Halmstad (SMHI, 2018). För att ta fram ett framtida extremt högvattenstånd 
i Halmstad har uppgifter använts om den förväntade globala medelvattenståndsförändringen, 
landhöjningen i Halmstad och ett framtida medelvattenstånd. För Halmstad är 
medelvattenståndet år 1995 angivet till 0,06. Landhöjningen för Halmstad är beräknad av 
Lantmäteriet till 2 mm/år. SMHI har i sin rapport om extremvattenstånd (SMHI, 2018) räknat fram 



ett högsta beräknat vattenstånd över medelvattenstånd som använts för att ta fram ett 
extremvärde. 

Den globala medelvattenståndsförändringen bygger på utsläppsscenarier i IPCC:s 
klimatrapport. För beräkningarna har utsläppsscenariot RCP8.5 använts som innebär ökade 
utsläpp av växthusgaser.  

 

3.3.2 Klimatsäkring av Halmstad centrum – Risker från havet och Nissan 
(Norconsult, 2023) 
Denna utredning undersöker en kombinerad händelse av ett översvämningsskydd vid extremt 
högt havsvattenstånd och vattenflöde i Nissan. Resultatet från modelleringen visar att störst 
påverkan på vattennivåer i och kring Halmstad centrum vid de studerade scenarierna med 
kombinationen av extremt högt havsvattenstånd och vattenflöden kommer från havet. 
Effekterna av ett översvämningsskydd medför att översvämningar i Halmstad centrum kan 
undvikas både från höga havsvattenstånd och höga vattenflöden. Med modellen har ett 
havsvattenstånd på +3,11 m studerats i kombination med flöden i Nissan som har 
återkomsttider på 50-, 100- och 200 år där flödena med 100- och 200 års återkomsttid har 
klimatanpassats till år 2098.  

 

3.3.2 Vad har utredningarna bidragit till 
Utifrån ovanstående utredningar har följande inriktningar valts: 

- Bekräftelse att nivån +3,15 m i RH2000 som satts är korrekt för extremvattenstånd i havet.  

- För att klara kombinationsscenarion med höga flöden i Nissan och extremvattenstånd i havet 
behöver översvämningsskyddet vara +3,25 m i RH2000 från Slottsbron och norrut. Vid en mer 
sannolik händelse, en klimatanpassad Gorm-händelse och Nissans flöde klimatanpassat till 
händelsen år 2002, visar att skyddet är tillräckligt. 

- I utredningen framkom att ett dammhaveri från någon av dammanläggningarna i Nissan inte 
bedöms få några konsekvenser på skyddet. Detta då översvämningsrisken från ett dammhaveri 
är liten i jämförelse med översvämningsrisken från Nissan och havet. 

- En översiktlig bedömning av yttre påverkan på ett översvämningsskydd visar att de största 
riskerna bedöms komma från påkörning av översvämningsskyddet. Andra risker bedöms komma 
från bland annat underminering av konstruktioner i samband med anläggande samt befintliga 
ledningar utmed Nissan som behöver säkras. 

 

3.4 Gestaltning 
Projektets ingång har varit att översvämningsskyddet ska utveckla den befintliga miljön. En viktig 
förutsättning är att översvämningsskyddet ska utgöra ett tillskott till Nissans årum.  



3.4.1 Klimatsäkring av Halmstads centrum – etapp 1 längs med Nissan, 
Genomförandebeskrivning (WSP, 2023) 
Översvämningsskyddsåtgärderna innebär en permanent påverkan på Halmstad centrum och 
användningen av stadens miljöer. Rätt utformat kan översvämningsskyddet bidra med 
mervärden och skapa attraktiva miljöer. Genom att arbeta med nya gröna tillägg i form av vallar 
och planteringar kan översvämningsskyddet även bidra med nya ekosystemtjänster så som 
infiltration av regnvatten och ökad biologisk mångfald. 

Rapporten exemplifierar skyddstyper och gestaltningsprinciper för klimatsäkring av Halmstad 
centrum. Stora, synliga och principiella åtgärder ovan mark beskrivs. Olika förutsättningar och 
karaktär på befintliga miljöer längs Nissan gör att gestaltningen av översvämningsskyddet kan 
variera.  

Utifrån ett stadsmiljöperspektiv är det bäst om översvämningsskyddet integreras i utformningen 
av stadsrummet så att det upplevs som en naturlig del av miljön. Det kan exempelvis innebära 
att marknivån i områden för mer omfattande stadsutveckling höjs. Att generellt försöka bygga på 
en högre nivå minskar också behovet av tillfälliga skydd och kan underlätta anslutningen till nya 
broar. 

En markhöjning är generellt svårt att göra i anslutning till befintlig bebyggelse. Där är det särskilt 
viktigt att genom gestaltning motverka att skyddet blir en barriär. 

Vid utformning av översvämningsåtgärderna bör stor vikt läggas vid val av material. Materialets 
hållbarhet över tid såväl som materialets uttryck och samspel med platsen ska vägas in i 
gestaltningen. Om möjligt bör återanvända material användas. 

 

3.4.2 Vad har utredningen bidragit till 
- Exemplifierar skyddstyper och gestaltningsprinciper för klimatsäkring av Halmstad centrum. 

- Visar på markanspråk och förändringar av stadsbilden avseende översvämningsskydd inom de 
olika delsträckorna. 

- På respektive delsträcka visas en planbild, foto befintlig miljö, höjder, förslag på läge för 
översvämningsskydd, sektioner, visualisering av förslag på framtida översvämningsskydd samt 
inspirations- och exempelbilder. 

- Bidrar till en god kommunikationen med allmänheten, fastighetsägare, verksamheter och 
politiker. 

- Rapporten har legat till grund för en uppdaterad kostnadsbedömning. 

 

3.5 Träd 

3.5.1 Inventering av träd längs med Nissan, centrala Halmstad 
(Trädkontoret, 2023) 

Totalt bedömdes 219 träd. Under inventeringen bedömdes trädens bevarandevärde enligt 
fördelningen: 



- 48 träd (22 %) bedömdes ha mycket stort bevarandevärde (bevarandevärde 1) 

- 26 träd (12 %) bedömdes ha stort bevarandevärde (bevarandevärde 2) 

- 87 träd (40 %) bedömdes ha bevarandevärde 3 

- 58 träd (26 %) bedömdes som ej bevarandevärda (bevarandevärde 4) 

 

3.5.2 Vad har utredningen bidragit till 
Utifrån ovanstående utredning har en handlingsplan satts: 

- En generell trädskyddszon för de aktuella träden med bevarandevärde har definierats som 
området innanför en cirkel med radie femton gånger större än stammens diameter på 1,3 m 
höjd, eller kronans radie plus två meter, beroende på vilket som är störst. 

 

3.6 Kajstabilitet 

3.6.1 Halmstad kajinspektioner - Tillståndsbedömning och underhållsplan- 
(Port Engineering, 2019) 
TFF har 2019 genomfört besiktning av kajerna längst Nissan från sjömacken upp till ”röda bron”. 
Detta dokument har genererat i en underhållsplan på kort och lång sikt. Förstudien lät 2023 
komplettera denna besiktning med delvis fördjupade studier kring kajernas skick i samband 
med inventering av ledningar som mynnar i Nissan. Kajerna finns dokumenterade i Batman.  
 

3.6.2 Vad har utredningen bidragit till 
- Sammanfattningsvis kan man konstatera att kajerna är anlagda från mitten av 1800-talet till 
2000. Detta innebär att det i samband med såväl ny exploatering som vid kommande spont 
behöver planera för ombyggnad av kaj.  

- Vissa sträckor av kajerna är i dåligt skick och de kräver underhåll i närtid.  

- En del kajsträckor är inspända med dragstag, dvs kajen riskerar att ramla ut i Nissan vid arbete i 
närheten. 

- I klimatanpassningsprojektet finns inga pengar avsatta för eventuella åtgärder med kajerna.  

 

3.7 Geoteknik och förorenad mark 

3.7.1 Karta som visar var kända geotekniska undersökningar genomförts 
fram tom 2022 (Sweco, 2023) 
Arkivstudie har genomförts där konsult har gått igenom alla möjliga arkiv och samlat information 
om var och i vilken omfattning geotekniska undersökningar har skett inom aktuellt område. 
Detta har sammanställts i en tabell med sortering på fastighetsbeteckning. Samtliga ingående 



rapporter finns samlade på Ibinder. Materialet är omfattande och täcker in stora delar av 
området med vissa mindre luckor. Inga kompletterande undersökningar har genomförts. 

3.7.2 Översiktlig historisk inventering av kajområdet längst Nissan inför 
Klimatanpassningsarbete, Halmstad (Breccia, 2023) 
Arkivstudie av förorenad mark har genomförts där konsult har gått igenom alla möjliga arkiv och 
samlat information om var och i vilken omfattning undersökningar har skett inom aktuellt 
område. Detta har sammanställts på en kartbild som finns på Ibinder. Även Länsstyrelsen i 
Halland har en bra kartbild på var man kan förvänta sig föroreningar. Inga kompletterande 
undersökningar har genomförts.  

 

3.7.3 Vad har utredningarna bidragit till 
- Rekommendationen från geotekniker är att när man vet exakt vilken typ av skydd som skall 
byggas utvärdera om behov av kompletterande undersökningar finns.   

- Markföroreningskonsulten rekommenderar att en utvärdering av vilka kompletterande 
utredningar som behövs görs när man bättre vet exakt vilket skydd som ska byggas och var det 
ska byggas. 

 

4 Övrig planering och kartläggning 
Kommunen har under projektets gång genomfört olika kartläggningar och arkivstudier. Dessa 
redogörs för nedan. 

4.1 Kartläggning av förutsättningar och begränsningar i detaljplaner 
Det finns 25 stycken olika detaljplaner längs denna sträcka. Många av dessa är gamla, från 
1940-60-talet, där flera endast tillåter vattenverksamhet. Här finns fastigheter som ägs av 
kommunen och andra som ägs av regionen, Statens fastighetsverk, företag, 
bostadsrättsföreningar och privatpersoner.  

Bygglov krävs för vallar, murar och pumpstationer. Även objektsskydd som påverkar fasad kan 
kräva lov för utvändig ändring. En del kommer att vara på mark som inte får bebyggas, s.k. 
prickmark. Detta blir då en avvikelse som får prövas. Förhoppningsvis kommer inga detaljplaner 
att behöva göras om, men detta måste utredas i samband med projektering när åtgärd är 
beslutad.   

Stora delar av sträckan är inom område med riksintresse för kulturmiljövård - Halmstad, 
innerstaden och Östra förstaden. Projektet har haft en initial dialog med Kulturmiljö Halland om 
biblioteket och området mellan Halmstad slott och HFAB:s Borgen. För centrum innebär detta 
även att det behöver genomföras en arkeologisk undersökning där översvämningsskyddet 
placeras. Detta behöver genomföras i respektive delprojekt.  

 



4.2 Rutin vid händelse av extrema vattennivåer i Halmstads centrum 
Tidigt i projektet identifierades betydelsen av att definiera vem som ska ansvara för anläggningen 
och att starta arbetet med att föreslå en framtida beredskapsorganisation. Detta för att fånga 
upp rutiner för ansvar, drift, skötsel och beredskap i ett tidigt skede för att inte planera ett 
översvämningsskydd som sedan inte fungerar i praktiken.  

Dialog har förts med förvaltningar och bolag som har en beredskapsverksamhet, till exempel RT, 
TFF och LBVA. Det identifierades att TFN lämpar sig bäst för att ta ansvar för anläggningen och 
att TFN och RN behöver en beredskapsorganisation som ansvarar för att åtgärder vid en 
händelse vidtas. Ett utkast till ”Rutin vid händelse av extrema vattennivåer i Halmstads 
centrum” har tagits fram. I rutinen finns den tekniska beskrivningen av anläggningens funktioner, 
hur åtgärderna ska initieras, vem som ska göra vad vid en händelse, trafikfrågor samt vilka drift- 
och underhållsarbeten som behöver genomföras och när. TFN kommer fastställa det slutgiltiga 
förslaget till rutiner och äska de medel via budgetberedningen som krävs för detta. Observera att 
beredskapsorganisationen behöver ta hänsyn till arbetstidsdirektivet. 

 

4.3 Vattenverksamhet, anmälan och tillstånd 
Projektet har fört en dialog med Länsstyrelsen i Hallands län om tillståndsansökan. 
Översvämningsskyddet blir vattenverksamhet om det hamnar inom Nissans båtnadsområde, 
vilket ungefär motsvarar utbredningen av ett 100-års flöde. Även pumpstationer kan bli 
vattenverksamhet om det betraktas som markavvattning. Inriktningen är att 
översvämningsskyddet hamnar utanför båtnadsområdet och där det inte är möjligt kommer det 
göras en ansökan om vattenverksamhet. 

 

  



5 Genomförandeplan 
Genomförandeplanen beskriver sammanfattningsvis huruvida respektive delsträcka ingår inom 
klimatsäkringsprojektet eller om det är ett stadsutvecklingsprojekt. Här beskrivs även vilken typ 
av översvämningsskydd som avses, höjd på skydd, tidplan samt om det finns behov av 
skyfallsöppningar och pumpstationer.  
 

5.1 Sträcka 1A Biblioteket 
 
Tillhörighet: 
Sträckan ingår i klimatsäkringsprojektet 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum föreslås ett murliknade skydd 
(inkl. spont) som anläggs i Filtparken och Kapsylparken i kombination med objektskydd.  
 
Översvämningsskyddet kommer utifrån genomförd förstudie endast utgöras av objektskydd på 
biblioteket. Fasaden på biblioteket är behandlad för att stå emot stående vatten samt att övriga 
ytor inte kräver åtgärder då delar av sträckan kan stå under vatten. 
 
Höjd på skydd: 
Fönsterna är placerade så del av dem hamnar under +3,25. Detta löses då fönster ersätts med 
nya täta sådana, som klarar stå emot vatten. 
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd 2025. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av öppningar finns ej. 
 
Behov Pumpstation: 
Behov av pumpstation finns ej.  
 
Övrigt:  
 

 

 

  



5.2 Sträcka 1B Picassoparken inkl. Slottsbron Öster och Väster 
Tillhörighet: 
Sträckan ingår i klimatsäkringsprojektet 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
en vall (inkl spont). Efter genomförd förstudie kommer skydd att utgöras av ett murliknande 
skydd (exkl spont). Slottsbron ** förses med manuell stängning på båda sidor se illustration 
nedan. Förslag till stängning av bron enligt bilaga 2. 
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-80cm  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2025 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck öppning * finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Picassoparken och slottsbron 
 

Behov Pumpstation: 
Behov av pumpstation finns ej, dock skall i projekteringen utredas om befintlig pumpstation *** 
placerad enligt bild nedan har behov av objektskydd.  

 
Picassoparken  
 

Övrigt:  
Anslutning mellan skydd och broar skall beaktas. Översvämningsskydd skall på denna sträcka ta 
höjd för 3,25 m (inte 3,15) 

* 

** 

** 

*** 



5.3 Sträcka 1C Östra förstaden (Stenstaden) 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
ett murliknande skydd (inkl spont) och kommer även att vara så efter genomförd förstudie (exkl 
spont).  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 35–85 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behovet av skydd kring 2025. 
Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfälligt skydd, höjd på detta beror 
på när det permanenta skyddet bedöms byggas. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 2 öppningar * finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall stängas 
manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Slottsbron och Östra förstaden 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck pumpstation ** finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar.   
 

* 

* 



 
Slottsbron och Östra förstaden 

 
Övrigt:  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

** 



5.4 Sträcka 2A Stationsparken (Bredgatan – Stuvaregatan) 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan Tullkammarkajen 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum skulle översvämningsskyddet 
utgöras av murliknade skydd, och kommer även att vara så efter genomförd förstudie. Eventuell 
integrering i exploateringen och merkostnad för det finns inte med i budgeten, ej heller 
renovering av kaj.  
 
Ny GC bro * (Tingsrätten) skall byggas på denna sträcka och skall vid behov förses med manuell 
stängning som skall slutat tät på ömse sida av bron. Förslag till stängning av bron enligt bilaga 3.  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 85–115 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2025. 
Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfälligt skydd, höjd på detta beror 
på när det permanenta skyddet bedöms byggas. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 2 öppningar ** finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall stängas 
manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Stationsparken 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av pumpstation finns ej  
 
Övrigt:  
Skydd skall kopplas ihop med såväl Östra förstaden som Tullkammarkajen. Även 
objektskyddade ”HP – huset ” skall beaktas. Ny GC-bro planeras mitt emot Tingsrätten. Detta 
skall planeras i samråd med dem så anslutningspunkt blir rätt.   

* 
** 



5.5 Sträcka 2B Tullkammarkajen (Stuvaregatan – Slakterigatan) 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan Tullkammarkajen 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum skulle översvämningsskyddet 
utgöras av murliknade skydd, vilket även förstudien landat i. Eventuell integrering i 
exploateringen och merkostnad för det finns inte med i budgeten. Ej heller renovering av kaj.  
 
Ny GC bro * (Marinstugan) skall byggas på denna sträcka och skall vid behov förses med 
manuell stängning som skall slutat tät på ömse sida av bron. Förslag till stängning av bron enligt 
bilaga 3.  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 115–135 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2025. 
Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfälligt skydd 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 6 öppningar ** finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall stängas 
manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Tullkammarkajen 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck pumpstation *** finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar.   

* ** 

** 



 

 
Tullkammarkajen 

 
Övrigt: Ny GC-bro planeras mitt emot Marinstugan och en ny bil bro planeras söder om 
Söderkaj/Tullkammarkajen. Detta skall planeras i samråd med dem så anslutningspunkt blir 
rätt.  
  

*** 



5.6 Sträcka 4A Hamngatan Norra 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt. Dock inte objektskydd av befintlig 
pumpstation som ingår i klimatsäkringsprojektet. 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
murliknade skydd. Efter genomförd förstudie kommer skydd att utgöras av en vall som integreras 
i det befintliga grönstråket.  
 
Befintlig GC-bro * (Gamletullsbron) ska förses med manuell stängning på båda sidor som skall 
slutat tät på ömse sida av bron på båda sidor. Förslag till stängning av bron enligt bilaga 3. 
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0–35 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2060. 
Befintlig pumpstation har behov av skydd redan år 2025. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck öppning ** finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Hamngatan norra och bro mellan Hamngatan och Gamletull 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av ny pumpstation finns ej. Dock finns det en befintlig pumpstation *** som behöver 
objekt skyddas. 

 
Pumpstation på Hamngatan norra 

 
 

**          

*** 

          

*          



Övrigt:  
Anslutning mot Gamletullsbron skall beaktas. Översvämningsskydd skall på denna sträcka ta 
höjd för 3,25 m (inte 3,15) 

  



5.7 Sträcka 4B Hamngatan Mitten 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
murliknade skydd. Efter genomförd förstudie kommer skydd att utgöras av en vall som integreras 
i det befintliga grönstråket.  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0–45 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2030 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 2 * öppningar finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall stängas 
manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Hamngatan mitten och Österskansbron 

 
Behov Pumpstation:  
Behov av pumpstation finns ej. 
 
Övrigt:  
Österbro kräver inget skydd då den ligger över aktuella nivåer 
Anslutning mot Österbro skall beaktas.  
Översvämningsskydd skall på denna sträcka ta höjd för 3,25 m (inte 3,15) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

* 



5.8 Sträcka 4C Hamngatan Södra 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
murliknade skydd. Efter genomförd förstudie kommer skydd att utgöras av en vall som integreras 
i det befintliga grönstråket.  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 45–130 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 
2025/2030. Denna del bör planeras/genomföras i 2 etapper för att dels är nivåskillnaden stor 
dels för att få en fungerande trafiksituation. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck öppning * finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

  
Hamngatan Södra samt Österbro och Slottsbron 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar.   

 
Hamngatan Södra samt Österbro och Slottsbron 

 
Övrigt: Anslutning mot slottsbron sker vid en punkt ca 5 meter från brofästet. Punkten ingår i 
klimatsäkringsprojektet. Anslutning mot Österbro skall beaktas. Översvämningsskydd skall på 
denna sträcka ta höjd för 3,25 m (inte 3,15) 

* 

** 



5.9 Sträcka 5A Slottsplatsen  
Tillhörighet: 
Sträckan ingår i klimatsäkringsprojektet. 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum är ett skydd föreslaget i form av 
ett murliknande skydd (inkl spont) och kommer även att vara så efter genomförd förstudie (exkl 
spont).  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-30 cm.  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behov av skydd kring 2028 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck ** öppning finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1.  

 
Slottsplatsen inkl. Slottsbron Väster 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar.   

 
Slottsplatsen inkl. Slottsbron Väster 

 
Övrigt:  
Anslutning mot slottsbron sker vid en punkt ca 5 meter från brofästet. Punkten ingår i 
klimatsäkringsprojektet. Dialog med Slottet skall ske avseende skyfallsöppning.  

* 

** 



5.10 Sträcka 5B Slottet 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsäkringsprojektet. Detta 
avgörs beroende på hur de privata fastighetsägarna ställer sig till att bygga ett skydd eller inte. 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum föreslås översvämningsskyddet 
utgöras av murliknande skydd och befintlig vall. Då sträckan mellan slottsplatsen och fram till 
GC väg mellan slottet och tingsrätten är privat fastighetsägare finansieras inte skyddet av 
kommunen.  
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-120 cm 
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behovet av skydd kring 2025 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck öppning * finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1. Denna 
bekostas av kommunen. 

  
Slottet  
 

Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck pumpstation ** finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar.  Denna bekostas av 
kommunen. 

 
Slottet 

 

* 

** 



Övrigt: Dialog med Slottet skall ske avseende skyfallsöppning mot tingsrätten. Punkten ingår i 
klimatsäkringsprojektet. Klimatsäkringsprojektet fortsätter dialogen med fastighetsägaren tills vi 
vet hur dom tänker göra.  

  



5.11 Sträcka 6A Tingsrätten / Regionens hus 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsäkringsprojektet. Detta 
avgörs beroende på hur de privata fastighetsägarna ställer sig till att bygga ett skydd eller inte. 
 
Utformning Klimatsäkring 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum föreslås översvämningsskyddet 
på denna sträcka utgöras av murliknande skydd.  Regionen Halland har tagit fram förslag på att 
integreras i ny utemiljö som planeras samtidigt av dem. Då sträckan mellan GC väg mellan 
slottet och tingsrätten fram till Kronobränneriet är privata fastighetsägare finansieras inte 
skyddet av kommunen. 
 
Ny GC bro * (Stationsparken) skall byggas på denna sträcka och skall vid behov förses med 
manuell stängning som skall slutat tät på ömse sida av bron. Förslag till stängning av bron enligt 
bilaga 3. 
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 60-140 cm  
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behovet av skydd kring 2025. 
 
Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 1 styck öppning ** finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall 
stängas manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1. Denna 
bekostas av kommunen. 

 
Slottet 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av pumpstation finns ej.  
 
Övrigt:  
Ny GC-bro planeras i anslutning till Tingsrätten. Detta skall planeras i samråd med dem så 
anslutningspunkt blir rätt. Om slottet skyddar sin fastighet skall samordning mellan dem ske och 
skyfallsöppning där emellan ansvarar kommunen för. Klimatsäkringsprojektet fortsätter dialogen 
med fastighetsägaren tills vi vet hur dom tänker göra. 
 

* 
** 



5.12 Sträcka 6B Söderkaj (Kronobränneriet tom Hangöparken /Ny 
bilbro) 
Tillhörighet: 
Sträckan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsäkringsprojektet. Detta 
avgörs beroende på hur de privata fastighetsägarna ställer sig till att bygga ett skydd eller inte. 
 
Utformning Klimatsäkring 
 
Enligt utredningen Översvämningssäkring Halmstads centrum föreslås denna sträcka utgöras av 
såväl murliknade åtgärder som vallar. Då stora delar av sträckan mellan Region Halland och 
fram till ny bil bro är privata fastighetsägare finansieras inte skyddet av kommunen. 
Följande ingår kommunens åtagande: 

o Översvämningsskyddet för Kronobränneriet utgörs av murliknande åtgärder. 
o 100 meter vall i park.  
o Marinstugan föreslås att flyttas. Exakt placering efter flytt får utredas vidare. 
o Hangöparken behöva höja sina murar.  
o Nuvarande grusyta/parkering innan kommande bil bro förser med murliknade åtgärder  
o Skyfallsöppningar 
o Pumpstationer 

 
Vid exploatering av nya bostäder på grusytan vid kommande bil bro, skall eventuellt behov av fler 
skyfallsöppningar, skydd samt pumpstation genomföras samt anslutning av 
översvämningsskydd mot befintlig fastighet respektive ny bil bro. Detta finns inte med i någon 
budget i dagsläget 
 
Nya GC bro * (i anslutning till marinstugan) skall byggas på denna sträcka och skall vid behov 
förses med manuell stängning som skall slutat tät på ömse sida av bron. Förslag till stängning av 
bron enligt bilaga 3. 
 
Höjd på skydd: 
Skyddet kommer ha en höjd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 30 och 150 cm 
(om Marinstugan flyttas är skyddet max 70 cm högt) 
 
När: 
Teoretisk bedömning enligt SMHI framtida medelvattenstånd finns behovet av skydd kring 2025 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Behov av öppningar för skyfall och/eller tillgänglighet: 
Behov av 5 * öppningar finns med placering enligt illustration nedan. Öppningen skall stängas 
manuellt och ingå i beredskapsplanen. Förslag på stängning enligt bilaga 1. 

  
Sträckan Kronobränneriet till ny bil bro 

 
Behov Pumpstation: 
Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminär placering enligt illustration nedan. I 
kommande planering för stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgänglighet 
beaktas i samband med projektering och då rådande förutsättningar. 

 
Sträckan Kronobränneriet till ny bil bro 

 
Övrigt:  
Ny GC-bro planeras i anslutning till Marinstugan och en ny bil bro planeras söder om 
Söderkaj/Tullkammarkajen. Samordning skall ske mellan nytt exploateringsområde och 
befintliga fastighetsägare kring översvämningsskyddet. Klimatsäkringsprojektet fortsätter 
dialogen med fastighetsägaren tills vi vet hur dom tänker göra. 
 

* 
** 

*** 

** 



Bilaga 1 
 
Manuellt skydd för skyfalls- och tillgänglighetsöppningar 
 

  
 
 
  



Bilaga 2 
 
Manuellt skydd Slottsbron och Österbro  
 

 

   
  



Bilaga 3 
 
Manuellt skydd GC bro 
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