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Sammanfattning

Halmstad har en historik av 6versvamning i centrum, pa Séder och Tullkammarkajen. Senast det
begav sig var under stormen Gorm 2015, da havsnivan steg till 2,31 m i RH2000. Malet med
projektet ar att skydda Halmstads centrum, Séder och Tullkammarkajen mot dversvamningar i
enlighet med Framtidsplan 2050, centrumutvecklingsplanen och klimatanpassningsplanen.
Syftet med forstudien har varit att utreda forutsattningar for att genomfora
oversvamningsskyddet och den har resulterat i att komma narmare ett genomfdérande. Vid
godkand forstudie paborjas projektering for de olika delstrackorna utifran foreslagen tidsplan.

Rapporten innehaller kortfattade beskrivningar av genomforda utredningar och kartlaggningar,
bland annat hydrogeologi och gestaltning. Utifran resultatet i dessa har nya férutsattningar
bearbetats in i uppdragen for kommande projektering. Sist i rapporten redogors plan for
projektets genomfdorande i olika delstrackor med tillhérande teknisk utrustning. Sist ut ar ett
antal bilagor med forslag pa manuella skydd for tillfalliga stdngningar och utkast till
beredskapsplan.
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Definitionslista

Batman = Bro- och tunnelsforvaltningssystem (Trafikverket)

Batnadsomrade = fastigheter som ligger inom 6versvdmningsriskomrade och far nytta av en
atgard, i detta fall Nissan, behover ett tillstdnd/ en anmalan om vattenverksamhet

Damning = nederbord som staller sig innanfor skyddet och kommer inte ut till Nissan, kan leda
till versvdmning innan for skyddet

Extremvattenstand = valdigt hogt vattenstand som &r ovanligt, en kombination av hogt
vattenstand, storm och varaktighet

Hogvattenstand = hogt vattenstand som aterkommer under vinterhalvaret. Kan intraffa arligen.
Ibinder = dokumenthanteringsplattform
Medelvattenniva = genomsnittliga hojden pa havet under ett ar

Murliknande atgarder = omraden med platsbrist behover smala skydd, dessa bestar av en
gestaltad mur

Objektsskydd = dversvamningsskydd intill eller i en befintlig byggnad, kan vara att tata dorrar och
fonster vid en éversvamningsvarning eller integrera i byggnaden, tex byta till vattentata fonster

Pegel = matinstrument for vattennivaer i hav, vattendrag och sjoar

RH2000 = det nationella héjdsystemet for marknivaer

Undermarksskydd/spont = stodkonstruktion under mark fér att undvika éversvamning underifran
Vallar = 6versvamningsskydd byggda av jord med grastacke

Aterkomsttid = ett matt pa hur ofta en ovanlig handelse kan forvantas. Aterkomsttider beraknas
med statistiska metoder genom extremvardesanalys av langa serier av sammanhangande
matningar.

Overmarksskydd = éversvimningsskydd éver marknivan



Utredningar genomforda i projektet

Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av centrumomradet vaster om Nissan
(Sweco, 2023)

Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av centrumomradet 6ster om Nissan
(Sweco, 2024)

Inventering av trad langs med Nissan, centrala Halmstad (Tradkontoret, 2023)
Karta som visar var kanda geotekniska undersokningar genomforts fram tom 2022 (Sweco, 2023)
Klimatsakring av Halmstad centrum - Risker fran havet och Nissan (Norconsult, 2023)

Klimatsakring av Halmstads centrum - etapp 1 langs med Nissan, Genomférandebeskrivning
(WSP, 2023)

Klimatsakring Halmstad Centrum — Hydrogeologi. Handlingsplan Hydrogeologi (Norconsult,
2024)

Klimatsakring Halmstad Centrum — Hydrogeologi (Norconsult, 2023)

Klimatsakring Halmstad Centrum — Hydrogeologi. Utredning rorande placering av
overmarksskydd (Norconsult, 2023)

Ledningsutlopp i Nissan (Port Engineering, 2023) (sekretess)
PM Havsvattenstand i Halmstad (Norconsult, 2022)

Oversiktlig historisk inventering av kajomradet langst Nissan infér Klimatanpassningsarbete,
Halmstad (Breccia, 2023)



1.Inledning

Den 15 mars 2022 beslutar kommunstyrelsen i Halmstads kommun att ge
kommunledningsforvaltningen i uppdrag att paborja planering av etapp ett av projektet
Klimatsakring av Halmstads centrum. Denna forsta etapp stracker sig langs med Nissan, fran
Bastionen pa vastra sidan av Nissan och fran Stadsbiblioteket pa den Ostra sidan av Nissan ner
till en framtida bro éver Nissan. Arbetet utgor en forberedande fas infor projektering och
byggnation.

Syftet med projektet ar att undersoka hur ett dversvamningsskydd i Halmstads centrum kan
genomforas. Forstudie for etapp ett av klimatsakring av Halmstad centrum har omfattat ett
flertal utredningar rorande bade tekniska forutsattningar, naturvarden, risk samt genomférande.
For att fa inspiration har det genomforts studiebesok till Hamburg i Tyskland, Esbjerg i Danmark,
Uddevalla och Helsingborg for att ta lardom av och fa tankar fran andra stader med liknande
problematik.

Under projektets gang har ytterligare projekt langs med strackan startats upp. Det ar
Tullkammarkajen och Strategi for utveckling av Nissanstraket. Tullkammarkajen ska bebyggas
med bland annat bostader och offentlig service. Strategi for utveckling av Nissanstraket ar en
overgripande sammanstallning for utveckling langs Nissanstraket. Syftet med Strategi for
utveckling av Nissanstraket ar att ge vagledning och fungera som underlag till kommande
projektdirektiv och projektplaner langs med an. Klimatsakringsprojektet har samarbetat med
dessa projekt och kommit fram till vagar framat. Detta redogors for under rubriken 6.
Genomforandeplan.

Genom hela projektet har det forts informations- och dialogmdten med Lansstyrelsen. Bland
annat har vattenverksamhet, genomférande av forstudien och en del av forslag till gestaltning
tagits upp.

Detta dokument ar en sammanstalld rapport for projektet Klimatsakring av Halmstads centrum.
Rapporten utgdr underlag infor kommande projektering och byggnation av éversvamningsskydd
for Klimatsakring av Halmstads centrum, etapp ett. Forst ges en bakgrund till varfor projektet
startats upp. Darefter redogors for utredningarna som ar genomforda i projektet. Dessa
utredningar ar sammanfattade och gar att ta del av i sin helhet. Sist i rapporten redogors for en
genomforandeplan for kommande projektering. Bilagorna visar olika typer av tillfalliga skydd.



2.Bakgrund

Halmstads centrum har en historik av 6versvamningar, bland annat intraffade stormen Gudrun i
januari 2005 och stormen Gorm 2015, havet trycker upp i Nissan med 6éversvamningar i
framforallt de sddra delarna av staden som foljd. De uppmatta havsnivaerna under stormen
Gorm ar rekord i Sverige (2,31 meter 6ver medelvattennivan i RH2000 (FOI, 2017))". Enligt SMHI
(2018)2finns det en lokal effekt som bidrar till hdgvattenhandelser, dessa inkluderar bland annat
Halmstads lokalisering i Laholmsbukten och vindriktning. Risken for dversvdmningar i Halmstad
forvantas 6ka pa grund av havsnivahojningen — en effekt av klimatférandringarna. Vattennivaerna
under stormen Gorm 2015 forvantas aterkomma mer regelbundet i framtiden.

Klimatutmaningen ar ett av de tre prioriterade omradena i Framtidsbild 2050 (KF 2019-10-31) dar
det bland annat star att det behovs “strategier for hur de av havsnivahojningen drabbade delarna
av staden ska hanteras”. | Framtidsplan 2050 (Laga kraft 2022-08-12) foreslas foljande strategi
for staden Halmstad: ”Staden anpassas efter klimatférandringarna genom att skydda det
Oversvamningsdrabbade sdder och centrum samt avsatta gronytor for skyfallsregn och
varmedampande vegetation”. | centrumutvecklingsplanen (Laga kraft 2024-06-08) identifieras i
vilket omrade 6versvamningsskyddet ska byggas, hojder och hur det ska upplevas.
Oversvamningsskyddet ska enligt besluten kunna byggas pa adaptivt.

Detta projekt har foregatts av tva utredningar: Oversvdmningsutredning for Nissans dmynning —
Slottsméllan till hamnen (WSP, 2019) och Oversvdmningssékring Halmstads centrum —
Konsekvensutredning, kostnadsberdkning och tidplan fér skydd av Halmstads centrum (Sweco,
2021).

| Oversvédmningsutredning for Nissans 8mynning var syftet att undersodka vilka omraden i
Halmstad som kan drabbas av 6versvamningar fran havet idag och i framtiden och visar atgarder
for att minska riskerna. Kostnader och nyttor med atgardsforslagen utreddes.

Utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum har bedémt konsekvensen av
skyddsstrategin utifran effekten pa landskapsbilden, ytbehov och markansprak, samt behov av
uppsamlingsplats, 6ppning eller pumpning for dag- eller skyfallsvatten som faller innanfor
skyddet. Dessutom har Oversvdmningssékring Halmstads centrum raknat ut en preliminar
kostnad for skydden och gett forslag pa tidsplan.

"FOI (2017). Hoga havsnivaer och 6versvamningar. Bedomning av konsekvenser av intraffade handelser i
Sverige 1980 -2017.
2SMHI (2018). Extremvattenstand i Halmstad.



3. Utredningar

Foérstudien har genomfort utredningar for att underséka mojligheten att bygga ett
oversvamningsskydd. Dessa utredningar sammanfattas nedan.

3.1 Grundvatten och hydrogeologi

Grundvattnet paverkas vid en éversvamningshandelse, projektet ville veta var och hur det
paverkas. Tre utredningar har genomforts. Dessa sammanfattas nedan.

3.1.1 Klimatsakring Halmstad Centrum - Hydrogeologi (Norconsult, 2023)

Rapportens syfte ar att undersdka de hydrogeologiska konsekvenserna av de
dversvamningsatgarder langs med Nissan som féreslagits i utredningen Oversvdmningssékring
Halmstads centrum. | utredningen har det inte utrett om skyddsatgarderna kraver en djup och
tat barriar for att undvika skador pa byggnaderna bakom oversvamningsskyddet.

| studieomradena langs med Nissan aterfinns minst ett grundvattenmagasin som bedéms ha en
kontakt med Nissan. Dar antas det finnas ett permanent grundvattenflode till Nissan atminstone
under storre delen av aret. Vid en etablering av en tat barriar skulle grundvattenflédet hindras
och riskera att ansamlas med hogre grundvattennivaer som resultat. Utan en tat barriar finns det
risk att Nissans vatten vid en hdgvattensituation letar sig in under dversvdmningsskyddet,
genom jordlager och ”bubblar upp” pa insidan av 6versvamningsskyddet. Bada scenarier kan
leda till skador pa byggnader och dranering.

Oversvamningsproblematiken fran vatten som kan leta sig under éversvidmningsskyddet
kommer fran att grundvattnet hojs vid hoga nivaer i Nissan. Under mark kommer det dock inte
att ske lika snabbt som ovan mark. Beroende pé de geologiska forutsattningarna och dess
hydrogeologiska egenskaper handlar det troligen om en till flera dagar for att denna situation ska
uppsta. Detta ar dock osdkert i dagslaget.

3.1.2 Klimatsakring Halmstad Centrum — Hydrogeologi. Utredning rorande
placering av overmarksskydd (Norconsult, 2023)

Har undersdktes sambandet mellan placering av 6vermarksskydd och undermarksskydd samt
dess eventuella konsekvenser pa grundvattensituationen. Tre placeringar undersoktes: dver-
och undermarksskydd ovanfor varandra, dvermarksskyddet framfor undermarksskyddet samt
overmarksskyddet bakom undermarksskyddet.

3.1.3 Klimatsakring Halmstad C — Hydrogeologi. Handlingsplan
Hydrogeologi (Norconsult, 2024)

Denna handlingsplan har tre syften.

Det forsta ar att sammanstalla befintlig information om grundvattnet och utifran resultatet
foresla tva studieomraden dar grundvattenror installeras.

Vidare ge forslag pa antal rér och hur évervakning ska utformas.

Det tredje syftet ar att den ska fungera som en instruktion for hur matningarna ska uppratthallas.



3.1.4 Vad har utredningarna bidragit till?

Utifran ovanstadende utredningar har foljande inriktningar valts:
- | samband med byggnation av 6versvamningsskydd kommer det inte byggas nagon spont.

- Det behdver utredas vidare nar skydden kan behdva kompletteras med spont genom
grundvattenmatningar. For detta har det tagits fram en handlingsplan med studieomraden, samt
overvaknings- och matningsinstruktioner. Projektet ombesorjer att grundvattenmatare och
peglar installeras utefter handlingsplanen. Nar dessa ar driftsatta ansvarar LBVA for drift och
underhall samt insamling av data.

- Nar sponten val byggs bor den ligga mot Nissan och sa tatt som mojligt intill skyddet.

3.2 Dagvatten och skyfall

En viktig forutsattning ar att dversvdmningsskyddet inte skapar dversvdmning innanfor skyddet
vid en kombinationshandelse med hogt vattenstand i havet, i Nissan samt nederbord.

3.2.1 Halmstads kommun dagvatten- och skyfallsmodellering av
centrumomradet vaster och 6ster om Nissan (Sweco, 2023 och 2024)

Forstudien har tagit fram en dagvatten- och skyfallsmodell 6ver Halmstads centrumomrade pa
bade vastra och ostra sidan av Nissan. Den nederbord som inte gar ner i ledningsnatet rinner
ytligt dver mark till Nissan. Det ar darfor viktigt att det finns 6ppningar i skyddet dar rinnvagarna
gar. Dessa 6ppningar kommer vara 6ppna i normallaget. Dessutom ar sannolikheten stor att det
kommer nederbdrd samtidigt som en 6versvamningshandelse intraffar. Nar skyddet ar stangt
maste denna nederbord pumpas 6ver skyddet for att inte 6versvamma staden pa insidan.

Syftet med modellerna ar att analysera befintlig och framtida skyfallssituation samt for att
beddma kapaciteten inom befintligt ledningsnat. Syftet ar aven att identifiera erforderliga
pumpkapaciteter vid hoga havsnivaer i framtida klimat nar éversvamningsskydden ar pa plats.
Till regnen adderas klimatfaktorn 1,3 for att beakta forvantade klimatférandringar.

Vid modellering har féljande scenarion korts:

e Dagvatten
o Klimatanpassat 1-ars regn i befintlig situation utan éversvamningsskydd
o Klimatanpassat 1-ars regn i framtida situation med stangt 6versvamningsskydd
och pumpning
o Klimatanpassat 10-ars regn i framtida situation med stangt éversvamningsskydd
och pumpning
o Klimatanpassat 20-ars regn i framtida situation med stangt éversvamningsskydd
med pumpning
e Skyfall
o Klimatanpassat 100-ars regn i befintlig situation utan éversvamningsskydd
o Klimatanpassat 100-ars regn i framtida situation med 6ppet 6versvamningsskydd

Uppbyggnad av modell 6ver framtida situation baseras pa antagandeni ett tidigt skede.



3.2.2 Ledningsutlopp i Nissan (Port Engineering, 2023)

Dykningar i Nissan har genomforts for att kartldgga befintliga ledningsutlopp (sekretess).

3.2.3 Vad har utredningarna bidragit till

Utifran ovanstadende utredning har féljande inriktningar valts:

- Pumparna har i utredningen dimensionerats till ett klimatanpassat 1-ars regn. Det har aven
undersokts vilka konsekvenserna blir av en storre nederbordsmangd vid stangt
oversvamningsskydd. Dar éversvamningsskyddet stoppar rinnvagar kan det leda till
Oversvamning pa insidan av skyddet vid stérre nederbérdsméangder. Pumparnas dimensionering
maste darfor utredas vidare i framtida projektering.

- Utredningen visar pa en kapacitetsbrist i det befintliga ledningsnatet vid ett klimatanpassat 1-
ars regn. Utredningen menar att det bor sattas bakvattenstopp vid ledningsnatets utlopp i
Nissan for att férhindra 6versvamning via brunnar innanfor skyddet. Ledningsnatet bor kopplas
samman till pumpstationer for att fa ut nederborden som gar i ledningssystemet vid hogt
vattenstand i Nissan. LBVA har beslutat att inte genomfdra nagra atgarder i samband med detta
projekt. TFF har installerat bakvattenstopp pa de flesta av sina ledningar ut i Nissan och kommer
inte gora nagot utdver detta i dagslaget.

- Beslutet frdn LBVA ovan innebar att de tillkommande pumparna endast kommer
dimensioneras utifran dagens vattenvolymer fran den ytliga markavrinningen. Det behovs diken
eller annan atgard innanfor skyddet for att leda ytvattnet till pumpstationerna. Dessa ska dven
kunna fungera som fordréjning om nederbdrden ar stdrre an ledningsnatet och pumparna klarar
av.

- Oppningar for skyfall har identifierats och ytterligare skyfallséppningar har tillkommit sedan
utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum. Dock &r inte bredden p& éppningarna
utrett. Detta sker i projekteringen.

- Forslag pa atgarder for att minska éversvamningsrisken vid skyfall har tagits fram och testats i
modellen. Det finns dock inget beslut pd att genomfora skyfallsdtgarderna i detta projekt.

3.3 Kombinationshandelser havet och Nissan

Utredningarna ar framtagna for att bedéma om hojderna péa skyddet ar tillrackliga.

3.3.1 PM Havsvattenstand i Halmstad (Norconsult, 2022)

Berakningar av ett framtida extremt hogvattenstand har genomforts baserat pd metodik och
slutsatser som beskrivs i SMHI:s rapporter Klimatologi nr 48 (SMHI, 2017) och
Extremvattenstand i Halmstad (SMHI, 2018). For att ta fram ett framtida extremt hégvattenstand
i Halmstad har uppgifter anvants om den forvantade globala medelvattenstandsforandringen,
landhojningen i Halmstad och ett framtida medelvattenstand. For Halmstad ar
medelvattenstandet ar 1995 angivet till 0,06. Landhojningen for Halmstad &r berdknad av
Lantmateriet till 2 mm/ar. SMHI har i sin rapport om extremvattenstand (SMHI, 2018) raknat fram



ett hogsta beraknat vattenstand 6ver medelvattenstand som anvants for att ta fram ett
extremvarde.

Den globala medelvattenstandsforandringen bygger pa utslappsscenarier i IPCC:s
klimatrapport. For berakningarna har utslappsscenariot RCP8.5 anvants som innebéar 6kade
utslapp av vaxthusgaser.

3.3.2 Klimatsakring av Halmstad centrum — Risker fran havet och Nissan
(Norconsult, 2023)

Denna utredning undersoker en kombinerad handelse av ett dversvamningsskydd vid extremt
hogt havsvattenstand och vattenflode i Nissan. Resultatet fran modelleringen visar att storst
paverkan pa vattennivaer i och kring Halmstad centrum vid de studerade scenarierna med
kombinationen av extremt hogt havsvattenstand och vattenfloden kommer fran havet.
Effekterna av ett dversvamningsskydd medfor att dversvamningar i Halmstad centrum kan
undvikas bade fran héga havsvattenstand och hoga vattenfloden. Med modellen har ett
havsvattenstand pa +3,11 m studerats i kombination med fléden i Nissan som har
aterkomsttider pa 50-, 100- och 200 ar dar flodena med 100- och 200 ars aterkomsttid har
klimatanpassats till &r 2098.

3.3.2 Vad har utredningarna bidragit till

Utifran ovanstadende utredningar har foljande inriktningar valts:
- Bekraftelse att nivan +3,15 m i RH2000 som satts &r korrekt for extremvattenstand i havet.

- For att klara kombinationsscenarion med héga fléden i Nissan och extremvattenstand i havet
behover éversvamningsskyddet vara +3,25 m i RH2000 fran Slottsbron och norrut. Vid en mer
sannolik handelse, en klimatanpassad Gorm-handelse och Nissans flode klimatanpassat till
handelsen ar 2002, visar att skyddet ar tillrackligt.

- l utredningen framkom att ett dammhaveri frdn nagon avdammanlaggningarna i Nissan inte
beddms fa nagra konsekvenser pa skyddet. Detta da 6versvamningsrisken fran ett dammbhaveri
ar liten i jamforelse med oversvamningsrisken fran Nissan och havet.

- En oversiktlig beddmning av yttre paverkan pa ett dversvamningsskydd visar att de storsta
riskerna bedéms komma fran pakorning av éversvamningsskyddet. Andra risker bedéms komma
fran bland annat underminering av konstruktioner i samband med anlaggande samt befintliga
ledningar utmed Nissan som behover sakras.

3.4 Gestaltning

Projektets ingadng har varit att oversvamningsskyddet ska utveckla den befintliga miljon. En viktig
forutsattning ar att 6versvamningsskyddet ska utgora ett tillskott till Nissans arum.



3.4.1 Klimatsakring av Halmstads centrum — etapp 1 langs med Nissan,
Genomforandebeskrivning (WSP, 2023)

Oversvamningsskyddsatgarderna innebar en permanent p&verkan pa Halmstad centrum och
anvandningen av stadens miljéer. Ratt utformat kan dversvamningsskyddet bidra med
mervarden och skapa attraktiva miljoer. Genom att arbeta med nya grona tillagg i form av vallar
och planteringar kan 6éversvamningsskyddet dven bidra med nya ekosystemtjanster sa som
infiltration av regnvatten och 6kad biologisk mangfald.

Rapporten exemplifierar skyddstyper och gestaltningsprinciper for klimatsakring av Halmstad
centrum. Stora, synliga och principiella dtgarder ovan mark beskrivs. Olika férutsattningar och
karaktar pa befintliga miljoer langs Nissan gor att gestaltningen av 6versvamningsskyddet kan
variera.

Utifran ett stadsmiljoperspektiv ar det bast om 6versvamningsskyddet integreras i utformningen
av stadsrummet s4 att det upplevs som en naturlig del av miljon. Det kan exempelvis innebéara
att marknivan i omraden for mer omfattande stadsutveckling hojs. Att generellt forsoka bygga pa
en hogre niva minskar ocksa behovet av tillfalliga skydd och kan underlatta anslutningen till nya
broar.

En markhojning ar generellt svart att gora i anslutning till befintlig bebyggelse. Dar ar det sarskilt
viktigt att genom gestaltning motverka att skyddet blir en barriar.

Vid utformning av 6versvamningsatgarderna bor stor vikt ladggas vid val av material. Materialets
hallbarhet 6ver tid sdval som materialets uttryck och samspel med platsen ska vagasin i
gestaltningen. Om mojligt bor ateranvanda material anvandas.

3.4.2 Vad har utredningen bidragit till

- Exemplifierar skyddstyper och gestaltningsprinciper for klimatsakring av Halmstad centrum.

- Visar pa markansprak och forandringar av stadsbilden avseende 6versvamningsskydd inom de
olika delstrackorna.

- Pa respektive delstracka visas en planbild, foto befintlig miljo, hojder, forslag pa lage for
oversvamningsskydd, sektioner, visualisering av forslag pa framtida 6versvdmningsskydd samt
inspirations- och exempelbilder.

- Bidrar till en god kommunikationen med allmanheten, fastighetsagare, verksamheter och
politiker.

- Rapporten har legat till grund for en uppdaterad kostnadsbeddmning.

3.5 Trad

3.5.1 Inventering av trad langs med Nissan, centrala Halmstad
(Tradkontoret, 2023)

Totalt bedomdes 219 trad. Under inventeringen beddmdes trddens bevarandevarde enligt
fordelningen:



- 48 trad (22 %) beddémdes ha mycket stort bevarandevarde (bevarandevarde 1)
- 26 trad (12 %) beddmdes ha stort bevarandevarde (bevarandevarde 2)
- 87 trad (40 %) beddmdes ha bevarandevarde 3

- 58 trad (26 %) bedomdes som ej bevarandevarda (bevarandevarde 4)

3.5.2 Vad har utredningen bidragit till

Utifran ovanstdende utredning har en handlingsplan satts:

- En generell tradskyddszon for de aktuella traden med bevarandevarde har definierats som
omradet innanfor en cirkel med radie femton ganger stérre 4n stammens diameter pd 1,3 m
hojd, eller kronans radie plus tva meter, beroende pa vilket som ar storst.

3.6 Kajstabilitet

3.6.1 Halmstad kajinspektioner - Tillstdndsbeddmning och underhallsplan-
(Port Engineering, 2019)

TFF har 2019 genomfort besiktning av kajerna langst Nissan fran sjomacken upp till ”réda bron”.
Detta dokument har genererat i en underhallsplan péa kort och lang sikt. Forstudien L4t 2023
komplettera denna besiktning med delvis fordjupade studier kring kajernas skick i samband
med inventering av ledningar som mynnar i Nissan. Kajerna finns dokumenterade i Batman.

3.6.2 Vad har utredningen bidragit till

- Sammanfattningsvis kan man konstatera att kajerna ar anlagda fran mitten av 1800-talet till
2000. Detta innebar att det i samband med saval ny exploatering som vid kommande spont
behover planera for ombyggnad av kaj.

- Vissa strackor av kajerna ar i daligt skick och de kraver underhall i nartid.

- En del kajstrackor ar inspanda med dragstag, dvs kajen riskerar att ramla ut i Nissan vid arbete i
narheten.

- | klimatanpassningsprojektet finns inga pengar avsatta for eventuella atgarder med kajerna.

3.7 Geoteknik och fororenad mark

3.7.1 Karta som visar var kdnda geotekniska undersdkningar genomforts
fram tom 2022 (Sweco, 2023)
Arkivstudie har genomforts dar konsult har gatt igenom alla mojliga arkiv och samlat information

om var och i vilken omfattning geotekniska undersokningar har skett inom aktuellt omrade.
Detta har sammanstallts i en tabell med sortering pa fastighetsbeteckning. Samtliga ingdende



rapporter finns samlade pa Ibinder. Materialet 4&r omfattande och tacker in stora delar av
omradet med vissa mindre luckor. Inga kompletterande undersokningar har genomforts.

3.7.2 Oversiktlig historisk inventering av kajomrédet langst Nissan infor
Klimatanpassningsarbete, Halmstad (Breccia, 2023)

Arkivstudie av férorenad mark har genomforts dar konsult har gatt igenom alla méjliga arkiv och
samlat information om var och i vilken omfattning undersékningar har skett inom aktuellt
omréde. Detta har sammanstallts p4 en kartbild som finns pa Ibinder. Aven Lansstyrelsen i
Halland har en bra kartbild pa var man kan férvanta sig fororeningar. Inga kompletterande
undersokningar har genomforts.

3.7.3 Vad har utredningarna bidragit till

- Rekommendationen fran geotekniker ar att nar man vet exakt vilken typ av skydd som skall
byggas utvardera om behov av kompletterande undersokningar finns.

- Markfororeningskonsulten rekommenderar att en utvardering av vilka kompletterande
utredningar som behdvs gors nar man battre vet exakt vilket skydd som ska byggas och var det
ska byggas.

4 Ovrig planering och kartlaggning

Kommunen har under projektets gang genomfort olika kartlaggningar och arkivstudier. Dessa
redogors for nedan.

4.1 Kartlaggning av forutsattningar och begransningar i detaljplaner

Det finns 25 stycken olika detaljplaner langs denna stréacka. Manga av dessa ar gamla, fran
1940-60-talet, dar flera endast tilldter vattenverksamhet. Har finns fastigheter som &gs av
kommunen och andra som ags av regionen, Statens fastighetsverk, foretag,
bostadsrattsforeningar och privatpersoner.

Bygglov kravs for vallar, murar och pumpstationer. Aven objektsskydd som p&verkar fasad kan
krava lov for utvandig andring. En del kommer att vara pa mark som inte far bebyggas, s.k.
prickmark. Detta blir da en avvikelse som far prévas. Forhoppningsvis kommer inga detaljplaner
att behova goras om, men detta maste utredas i samband med projektering nar atgard ar
beslutad.

Stora delar av strackan drinom omrade med riksintresse for kulturmiljovard - Halmstad,
innerstaden och Ostra férstaden. Projektet har haft en initial dialog med Kulturmiljé Halland om
biblioteket och omradet mellan Halmstad slott och HFAB:s Borgen. For centrum innebéar detta
aven att det behdver genomfdras en arkeologisk undersdkning dar dversvamningsskyddet
placeras. Detta behover genomforas i respektive delprojekt.



4.2 Rutin vid handelse av extrema vattennivaer i Halmstads centrum

Tidigt i projektet identifierades betydelsen av att definiera vem som ska ansvara for anlaggningen
och att starta arbetet med att foresla en framtida beredskapsorganisation. Detta for att fanga
upp rutiner for ansvar, drift, skotsel och beredskap i ett tidigt skede for att inte planera ett
oversvamningsskydd som sedan inte fungerar i praktiken.

Dialog har forts med forvaltningar och bolag som har en beredskapsverksambhet, till exempel RT,
TFF och LBVA. Det identifierades att TFN lampar sig bast for att ta ansvar for anlaggningen och
att TFN och RN behover en beredskapsorganisation som ansvarar for att atgarder vid en
handelse vidtas. Ett utkast till ”Rutin vid hdndelse av extrema vattennivaer i Halmstads
centrum” har tagits fram. | rutinen finns den tekniska beskrivningen av anlaggningens funktioner,
hur atgarderna ska initieras, vem som ska gora vad vid en handelse, trafikfragor samt vilka drift-
och underhallsarbeten som behover genomforas och nar. TFN kommer faststalla det slutgiltiga
forslaget till rutiner och aska de medel via budgetberedningen som kravs for detta. Observera att
beredskapsorganisationen behoéver ta hansyn till arbetstidsdirektivet.

4.3 Vattenverksamhet, anméalan och tillstand

Projektet har fort en dialog med Lansstyrelsen i Hallands lan om tillstandsansokan.
Oversvémningsskyddet blir vattenverksamhet om det hamnar inom Nissans batnadsomrade,
vilket ungefar motsvarar utbredningen av ett 100-ars fléde. Aven pumpstationer kan bli
vattenverksamhet om det betraktas som markavvattning. Inriktningen ar att
oversvamningsskyddet hamnar utanfor batnadsomradet och dér det inte ar mojligt kommer det
goras en ansdkan om vattenverksamhet.



5 Genomforandeplan

Genomférandeplanen beskriver sammanfattningsvis huruvida respektive delstracka ingarinom
klimatsakringsprojektet eller om det &r ett stadsutvecklingsprojekt. Har beskrivs dven vilken typ
av Oversvamningsskydd som avses, hojd péa skydd, tidplan samt om det finns behov av
skyfallsdppningar och pumpstationer.

5.1 Stracka 1A Biblioteket

Tillhorighet:
Strackan ingar i klimatsakringsprojektet

Utformning Klimatsakring
Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum foreslas ett murliknade skydd
(inkl. spont) som anlaggs i Filtparken och Kapsylparken i kombination med objektskydd.

Oversvamningsskyddet kommer utifrdn genomford forstudie endast utgdras av objektskydd pa
biblioteket. Fasaden pa biblioteket &r behandlad for att std emot stdende vatten samt att 6vriga
ytor inte kraver atgarder da delar av strackan kan sta under vatten.

Hojd pa skydd:

Fonsterna ar placerade sa del avdem hamnar under +3,25. Detta l&ses da fonster ersatts med
nya tata saddana, som klarar st emot vatten.

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd 2025.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 6ppningar finns e;j.

Behov Pumpstation:
Behov av pumpstation finns e;.

Ovrigt:



5.2 Striacka 1B Picassoparken inkl. Slottsbron Oster och Vaster

Tillhorighet:
Strackan ingar i klimatsakringsprojektet

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd féreslaget i form av
envall (inkl spont). Efter genomford forstudie kommer skydd att utgdras av ett murliknande
skydd (exkl spont). Slottsbron ** forses med manuell stdngning pa bada sidor se illustration
nedan. Forslag till stdngning av bron enligt bilaga 2.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-80cm

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2025

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 1 styck 6ppning * finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.
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Picassoparken och slottsbron

Behov Pumpstation:
Behov av pumpstation finns ej, dock skalli projekteringen utredas om befintlig pumpstation ***
placerad enligt bild nedan har behov av objektskydd.

pt

Picassoparken

Ovrigt:
Anslutning mellan skydd och broar skall beaktas. Oversvamningsskydd skall p4 denna strécka ta
hojd for 3,25 m (inte 3,15)



5.3 Striacka 1C Ostra forstaden (Stenstaden)

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan

Utformning Klimatsakring
Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd féreslaget i form av

ett murliknande skydd (inkl spont) och kommer dven att vara sa efter genomford forstudie (exkl
spont).

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 35-85 cm.

Nar:
Teoretisk bedomning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behovet av skydd kring 2025.

Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfalligt skydd, hojd pa detta beror
pa nar det permanenta skyddet bedoms byggas.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillganglighet:
Behov av 2 6ppningar * finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall stangas
manuellt och ingd i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.
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Slottsbron och Ostra férstaden

Behov Pumpstation:

Behov av 1 styck pumpstation ** finns med preliminér placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillganglighet
beaktas i samband med projektering och da radande forutsattningar.



Slottsbron och Ostra forstaden

Ovrigt:



5.4 Stracka 2A Stationsparken (Bredgatan — Stuvaregatan)

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan Tullkammarkajen

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum skulle éversvimningsskyddet
utgoras av murliknade skydd, och kommer aven att vara sa efter genomfoérd férstudie. Eventuell
integrering i exploateringen och merkostnad for det finns inte med i budgeten, ej heller
renovering av kaj.

Ny GC bro * (Tingsratten) skall byggas pa denna stracka och skall vid behov férses med manuell
stangning som skall slutat tat pa 6mse sida av bron. Forslag till stangning av bron enligt bilaga 3.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 85-115 cm.

Nar:

Teoretisk bedomning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2025.
Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfalligt skydd, hojd pa detta beror
pa nar det permanenta skyddet beddms byggas.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillganglighet:
Behov av 2 6ppningar ** finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall stingas

manuellt och ingd i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.
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Stationsparken

Behov Pumpstation:
Behov av pumpstation finns ej

Ovrigt:

Skydd skall kopplas ihop med saval Ostra férstaden som Tullkammarkajen. Aven
objektskyddade ”"HP — huset ” skall beaktas. Ny GC-bro planeras mitt emot Tingsratten. Detta
skall planeras i samrad med dem sa anslutningspunkt blir ratt.



5.5 Stracka 2B Tullkammarkajen (Stuvaregatan — Slakterigatan)

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt/detaljplan Tullkammarkajen

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum skulle éversvimningsskyddet
utgdras av murliknade skydd, vilket dven forstudien landat i. Eventuell integrering i
exploateringen och merkostnad for det finns inte med i budgeten. Ej heller renovering av kaj.

Ny GC bro * (Marinstugan) skall byggas pa denna stracka och skall vid behov forses med
manuell stangning som skall slutat tat pa 6mse sida av bron. Forslag till stangning av bron enligt
bilaga 3.

Hoéjd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 115-135 cm.

Nar:
Teoretisk bedomning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2025.
Om inte skydd byggs inom denna tid kan det bli aktuellt med tillfalligt skydd

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:

Behov av 6 6ppningar ** finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall stingas
manuellt och ingd i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.
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Tullkammarkajen

Behov Pumpstation:

Behov av 1 styck pumpstation *** finns med preliminar placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillganglighet
beaktas i samband med projektering och da rddande forutsattningar.
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Tullkammarkajen

(")vrigt: Ny GC-bro planeras mitt emot Marinstugan och en ny bil bro planeras séder om
Soderkaj/Tullkammarkajen. Detta skall planeras i samrad med dem sa anslutningspunkt blir
ratt.



5.6 Stracka 4A Hamngatan Norra

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt. Dock inte objektskydd av befintlig
pumpstation som ingar i klimatsakringsprojektet.

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd foreslaget i form av
murliknade skydd. Efter genomford forstudie kommer skydd att utgéras av en vall som integreras
i det befintliga gronstraket.

Befintlig GC-bro * (Gamletullsbron) ska forses med manuell stangning pa bada sidor som skall
slutat tat pd 6mse sida av bron pa bada sidor. Forslag till stangning av bron enligt bilaga 3.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-35 cm.

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2060.
Befintlig pumpstation har behov av skydd redan &r 2025.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 1 styck 6ppning ** finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.

*%*

Hamngatan norra och bro mellan Hamngatan och Gamletull

Behov Pumpstation:
Behov av ny pumpstation finns ej. Dock finns det en befintlig pumpstation *** som behover
objekt skyddas.

Pumpstation pd Hamngatan norra



Ovrigt:
Anslutning mot Gamletullsbron skall beaktas. Oversviamningsskydd skall pa denna stricka ta
hojd for 3,25 m (inte 3,15)



5.7 Stracka 4B Hamngatan Mitten

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd féreslaget i form av
murliknade skydd. Efter genomford forstudie kommer skydd att utgéras av en vall som integreras
i det befintliga gronstraket.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-45 cm.

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2030

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 2 * 6ppningar finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall stangas
manuellt ochingd i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.

{ s

Hamngatan mitten och Osterskansbron

Behov Pumpstation:
Behov av pumpstation finns e;.

Ovrigt:

Osterbro kraver inget skydd d& den ligger éver aktuella nivaer

Anslutning mot Osterbro skall beaktas.

Oversvamningsskydd skall p& denna stracka ta héjd for 3,25 m (inte 3,15)



5.8 Stracka 4C Hamngatan Sodra

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd féreslaget i form av
murliknade skydd. Efter genomford forstudie kommer skydd att utgéras av en vall som integreras
i det befintliga gronstraket.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 45-130 cm.

Nar:

Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring
2025/2030. Denna del bor planeras/genomforas i 2 etapper for att dels ar nivaskillnaden stor
dels for att fa en fungerande trafiksituation.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 1 styck 6ppning * finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stédngning enligt bilaga 1.

Hamngatan Sédra samt Osterbro och Slottsbron

Behov Pumpstation:

Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminar placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgdnglighet
beaktas i samband med projektering och da raddande forutsattningar.
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Hamngatan Sédra samt Osterbro och Slottsbron

(")vrigt: Anslutning mot slottsbron sker vid en punkt ca 5 meter fran brofastet. Punkten ingar i
klimatsakringsprojektet. Anslutning mot Osterbro skall beaktas. Oversvamningsskydd skall pd
denna stracka ta hojd for 3,25 m (inte 3,15)



5.9 Stracka 5A Slottsplatsen

Tillhorighet:
Strackan ingér i klimatsakringsprojektet.

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum &r ett skydd foreslaget i form av
ett murliknande skydd (inkl spont) och kommer dven att vara sa efter genomford forstudie (exkl
spont).

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-30 cm.

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behov av skydd kring 2028

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:
Behov av 1 styck ** 6ppning finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.

*
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Slottsplatsen inkl. Slottsbron Véster

Behov Pumpstation:

Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminar placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillgdnglighet
beaktas i samband med projektering och da rddande forutsattningar.

- ¥ _ S5

Slottsplatsen inkl. Slottsbron Véaster

Ovrigt:
Anslutning mot slottsbron sker vid en punkt ca 5 meter fran brofastet. Punkten ingar i
klimatsakringsprojektet. Dialog med Slottet skall ske avseende skyfallséppning.



5.10 Stracka 5B Slottet

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsakringsprojektet. Detta
avgors beroende pa hur de privata fastighetsdgarna staller sig till att bygga ett skydd eller inte.

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum fores|8s dversvamningsskyddet
utgoras av murliknande skydd och befintlig vall. Da strackan mellan slottsplatsen och fram till
GC vag mellan slottet och tingsratten ar privat fastighetsagare finansieras inte skyddet av
kommunen.

Hojd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 0-120 cm

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behovet av skydd kring 2025

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillganglighet:

Behov av 1 styck éppning * finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1. Denna
bekostas av kommunen.

* >

Slottet

Behov Pumpstation:
Behov av 1 styck pumpstation ** finns med preliminér placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillganglighet
beaktas i samband med projektering och da rddande forutsattningar. Denna bekostas av
kommunen.

et T - I
Slottet



Ovrigt: Dialog med Slottet skall ske avseende skyfallsoppning mot tingsratten. Punkten ingar i
klimatsakringsprojektet. Klimatsakringsprojektet fortsatter dialogen med fastighetsagaren tills vi
vet hur dom tanker gora.



5.11 Stracka 6A Tingsratten / Regionens hus

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsakringsprojektet. Detta
avgors beroende pa hur de privata fastighetsdgarna staller sig till att bygga ett skydd eller inte.

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum fores|8s dversvamningsskyddet
pa denna stracka utgoras av murliknande skydd. Regionen Halland har tagit fram férslag pa att
integreras i ny utemiljo som planeras samtidigt avdem. D4 strackan mellan GC vag mellan
slottet och tingsratten fram till Kronobranneriet ar privata fastighetsagare finansieras inte
skyddet av kommunen.

Ny GC bro * (Stationsparken) skall byggas pa denna stracka och skall vid behov férses med
manuell stdngning som skall slutat tat pd 6mse sida av bron. Forslag till stdngning av bron enligt
bilaga 3.

Héjd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 60-140 cm

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behovet av skydd kring 2025.

Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillgdnglighet:

Behov av 1 styck éppning ** finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall
stangas manuellt och inga i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1. Denna
bekostas avkommunen.

Slottet

Behov Pumpstation:
Behov av pumpstation finns e;.

Ovrigt:

Ny GC-bro planeras i anslutning till Tingsratten. Detta skall planeras i samrad med dem sa
anslutningspunkt blir ratt. Om slottet skyddar sin fastighet skall samordning mellan dem ske och
skyfalls6ppning dar emellan ansvarar kommunen for. Klimatsakringsprojektet fortsatter dialogen
med fastighetsagaren tills vi vet hur dom tanker goéra.



5.12 Stracka 6B Soderkaj (Kronobranneriet tom Hangoparken /Ny
bilbro)

Tillhorighet:
Strackan integreras i kommande stadsutvecklingsprojekt eller i klimatsakringsprojektet. Detta
avgors beroende pa hur de privata fastighetsdgarna staller sig till att bygga ett skydd eller inte.

Utformning Klimatsakring

Enligt utredningen Oversvdmningssékring Halmstads centrum foreslds denna striacka utgéras av
saval murliknade atgarder som vallar. Da stora delar av strackan mellan Region Halland och
fram till ny bil bro ar privata fastighetsagare finansieras inte skyddet av kommunen.
Féljande ingar kommunens atagande:

o Oversvamningsskyddet for Kronobrénneriet utgérs av murliknande atgarder.
100 meter vall i park.
Marinstugan foreslas att flyttas. Exakt placering efter flytt far utredas vidare.
Hangdparken behdva hoja sina murar.
Nuvarande grusyta/parkering innan kommande bil bro forser med murliknade atgarder
Skyfallsdppningar
Pumpstationer

0O O 0O O O O

Vid exploatering av nya bostader pa grusytan vid kommande bil bro, skall eventuellt behov av fler
skyfallsbppningar, skydd samt pumpstation genomfdras samt anslutning av
Oversvamningsskydd mot befintlig fastighet respektive ny bil bro. Detta finns inte med i ndgon
budget i dagslaget

Nya GC bro * (i anslutning till marinstugan) skall byggas pa denna stracka och skall vid behov
forses med manuell stédngning som skall slutat tat pa dmse sida av bron. Forslag till stangning av
bron enligt bilaga 3.

Héjd pa skydd:
Skyddet kommer ha en hojd anpassad efter befintliga murar och varierar mellan 30 och 150 cm
(om Marinstugan flyttas ar skyddet max 70 cm hogt)

Nar:
Teoretisk bedémning enligt SMHI framtida medelvattenstand finns behovet av skydd kring 2025



Behov av 6ppningar for skyfall och/eller tillganglighet:

Behov av 5 * 6ppningar finns med placering enligt illustration nedan. Oppningen skall stangas
manuellt och ingd i beredskapsplanen. Forslag pa stangning enligt bilaga 1.

Strackan Kronobranneriet till ny bil bro

Behov Pumpstation:

Behov av 1 styck ** pumpstation finns med preliminar placering enligt illustration nedan. |
kommande planering for stadsutveckling skall dimension, exakt placering samt tillganglighet
beaktas i samband med projektering och da radande forutsattningar.
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Strackan Kronobranneriet till ny bil bro
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Ovrigt:
Ny GC-bro planeras i anslutning till Marinstugan och en ny bil bro planeras séder om
Soderkaj/Tullkammarkajen. Samordning skall ske mellan nytt exploateringsomrade och

befintliga fastighetsagare kring 6versvamningsskyddet. Klimatsakringsprojektet fortsatter
dialogen med fastighetsagaren tills vi vet hur dom tanker gora.



Bilaga 1

Manuellt skydd for skyfalls- och tillganglighetséppningar




Bilaga 2

Manuellt skydd Slottsbron och Osterbro

—_— _mi




Bilaga 3

Manuellt skydd GC bro
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