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1. INLEDNING

Halmstads kommun har gett WSP i uppgift att utreda trafikpaverkan vid anslutning till vag 15 som en foljd av
etableringen av den sodra delen av Kistinge industriomrédde. Som underlag fér denna trafikutredning nyttjas
den tidigare trafikutredningen Trafikanalys, Uttkning av Kistinge industriomrade sodra, daterad 231027
(AFRY), som togs fram pa uppdrag av Halmstads kommun.
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Figur 1. lllustrationskarta (frdn granskningshandlingen) éver den planerade etableringen sddra Kistinge industriomrade. | séder syns
den planerade cirkulationsplatsen pa vag 15 vid Trénninges norra infart. | norr Stjarnarpsvagen, som utanfor bild ansluter till vag 15 via
en trevagskorsning.



2. KAPACITETSANALYS TIDIGARE UTREDNING

Sasom framkommer i den tidigare utredningen (AFRY, 231027) skulle korsningen vag 15/Stjarnarpsvagen
riskera att bli kraftigt overbelastad utifran eftermiddagens maxtimme for prognosflodena ar 2050 om ingen
omflyttning av trafiken i vagnatet antas, med en belastningsgrad for utfart fran Stjarnarpsvagen pa langt éver
1,0. Samtidigt framgar att gransen for god standard riskerar att 6verskridas for den nya cirkulationsplatsen
vid Tronninge om denna férses med enbart ett (1) korfélt i alla riktningar. Se figuren till vanster nedan.

| figuren till hdger nedan berdknas belastningsgraderna utifran att fler forare valjer att fardas via cirkulationen
vid Tronninge istallet for via trevagskorsningen mellan vag 15 och Stjarnarpsvagen. Har har sd pass mycket
trafik flyttats 6ver sa att belastningsgraden for trevagskorsningen underskrider 1,0. Med dessa floden okar
belastningsgraderna ytterligare nagot for cirkulationen vid Tronninge, utifrn att denna fortsatt enbart ar
forsedd med ett (1) korfalt i alla relationer.
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Figur 2. Resultat frAn CapCal-berakningar fran den tidigare utredningen (AFRY, 231027) for eftermiddagens maxtimme for prognoséaret
2050. Den nya cirkulationen vid Trénningevagen antas i dessa berékningar ha ett (1) korfalt i alla relationer. Men &ven med fria
hogersvangar fran vag 15 skulle god standard verskridas i denna.

Den tidigare utredningen (AFRY, 231027) visar &ven att om den planerade cirkulationen vid Tronninge skulle
forses med fria hogersvangar i bada riktningar fran vag 15 sa skulle gransen for god standard fortsatt
overskridas. Nagra ytterligare utformningslosningar av denna cirkulation gjordes aldrig i den tidigare
utredningen, varfor det istéllet gors i denna (WSP:s) utredning, se kapitlet nedan.



3. KAPACITETSANALYS CIRKULATIONSPLATSEN
VID TRONNINGEVAGEN

Sasom aven har namnts i kapitlet ovan s& har den tidigare utredningen (AFRY, 231027) kommit fram till att
for eftermiddagens maxtimme for prognosaret 2050 sa dverskrids belastningsgraden for den planerade
cirkulationsplatsen vid Tronninge med ett (1) korfalt i alla relationer, men dven med fria hogersvangar fran
vag 15 fran bada hall. For att hitta en fungerande utformning for denna cirkulation analyseras har en annan
téankbar utformningslésning.

Flédena som nyttjas ar desamma som i den tidigare utredningen (AFRY, 231027) dar trafiken flyttats om for
att belastningsgraden ska understiga 1,0 i trevagskorsningen vag 15/Stjarnarpsvagen. Dessa fléden har
valts eftersom dessa floden bedéms vara de mest rimliga att utga fran, snarare an att utga fran fléden som
utgér ifrdn en kraftig Gverbelastning i trevagskorsningen.

En losning som beddms vara rimlig att testa (utifran att den férvantas ge hogre kapacitet 4n de losningar
som redan analyserats i den tidigare utredningen):

Fran vag 15 norrifrdn: K1 for rakt fram/héger och K2 for rakt fram/vanster

Fran Tronningevagen: Ett (1) korfalt in i cirkulationen som tillats for alla svangrelationer

Fran vag 15 soderifran: K1 for rakt fram/hdger och K2 for rakt fram/vanster

Fran industriomradet: K1 for htger och K2 for rakt fram/vanster (aven K1 vajer for trafik i cpl)
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Figur 3. Principutformning av denna lésning, skiss fran CapCal. Aven fléden (f/h) i olika riktningar framgér, vilka &r samma som AFRY
nyttjade i sin rapport for eftermiddagens maxtimme for ar 2050, dar 6verflyttning fran trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 antas.



Kapacitet och kolangder per korfalt

Kolangd [antal fc

Tillfart Karfalt Riktning Flode [f/t Kapacitet [f/t]  Belastningsarad Medel 90-percentil
A 1 HRY 216 263 0.82 42 86
B 1 HR 680 1196 057 03 07
2 RV 659 1159 057 04 08
C 1 H 4 232 018 02 03
2 RY 151 197 077 33 6.8
D 1 HR 533 1128 053 03 07
2 RV 588 1118 053 04 08

Figur 4. Resultat frin CapCal. Tillfarternas namnsattning framgar i figuren ovan.

God standard uppnas pa samtliga tillfarter, dvs. hogst 0,8 (Tronningevagen éverskrider pa marginalen, men
det bedoms inte vara av betydelse da det ar sa litet dverskridande). Darmed betraktas denna losning som
fungerande och darfér ar den som rekommenderas.

4. RESONEMANG KRING STYRNING AV TRAFIKEN

Sasom konstateras i kapitlet ovan ar det mojligt att klara kapaciteten for omradet genom att styra 6ver trafik
fran trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 till den planerade cirkulationsplatsen vid Tronninge. | detta
kapitel resoneras kring olika satt att lyckas styra trafiken. Men férst fors ett resonemang kring om det
overhuvudtaget kan anses lampligt att styra om trafiken fran trevagskorsningen vag 15/Stjarnarpsvagen.

4.1. LAMPLIGT ATT STYRA TRAFIKEN PA STJARNARPSVAGEN VIA
CIRKULATIONEN TRONNINGE?

Eftersom bade Stjarnarpsvagen (vag 599) och vag 15 &r statliga vagar hade det kunnat uppfattas som
kontroversiellt att styra trafiken via cirkulationen vid Tronninge om Stjarnarpsvagen hade haft mycket trafik
som hade kommit bortifrdn langs denna. Detta eftersom gatorna genom det kommande industriomradet
mellan Stjarnarpsvagen och cirkulationen vid Tronninge kommer bli kommunala vagar.

Sasom framkommer pa Gversiktskartan nedan kan emellertid konstateras att Stjarnarpsvagen saknar storre
malpunkter bortanfor industriomradet. Vagen viker av at sydost och gar till stora delar parallellt med vag 15.
Malpunkter vidare &t sydost (utanfor kartan nedan) bedoms till storsta del istallet valja vag 15 till/fran
Halmstad. Trafikflodet p& Stjarnarpsvagen 3 km dster om korsningen med vég 15 &r cirka 1500 ADT.



Figur 5. Oversiktskarta.

IADT(OS) ADT(OS) (0S)
Avsnitt |[From Till Samtliga Tunga fordon

4240077 1997-01-01/1999-01-01|2 19870 970%(18%)
4240077 1999-01-012008-01-01|2 19990 1213+(17%) 68%(30%)|1276%(17%)
4240077 2008-01-01/2020-01-01|2 20080 1337+(10%) 95%+(20%)/1410£(10%)
4240077,2020-01-01/9999-12-31|2 2020/0 1526+(10%) 117+(16%)|1617+(10%)

Figur 6. Dygnsfloden Stjarnarpsvagen 3 km dster om korsningen med vag 15 (Trafikverket Trafikflodeskartan).

Eftersom den storsta delen av trafiken som férvantas trafikera Stjarnarpsvéagen vid korsningen med vag 15
enligt prognosaret 2050 forvantas komma till/frdn industriomradet (befintlig och planerad ny del) bedéms det
som rimligt att man forsoker styra trafiken viss del av trafiken via cirkulationen vid Trénninge. Hade
forhallandena varit de omvanda hade bedémningen snarare varit att det inte hade varit rimligt att hanvisa
statlig trafik via kommunalt vagnat. Da hade det kanske istallet varit mer rimligt att det skulle ha varit

trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 som borde ha byggts om till cirkulationsplats.




4.2. OVERSIKT OVER VAGVALEN GENOM INDUSTRIOMRADET

Pa flygbilden nedan presenteras de tankbara vagvalen genom industriomradet for fard mellan dessa och vag
15, samt mellan Stjarnarpsvagen och vag 15. | norr finns en befintlig cirkulationsplats vid vag
15/Kistingevagen som planeras att byggas ut med fler korfalt for att ansluta Sodra infarten véasterifran. |
soder den nya planerade cirkulationsplatsen pa vag 15 vid Tronninge.

Mellan Stjarnarpsvagen och cirkulationen i norr kan man fardas langs Kistingevagen om man vill undvika
trevagskorsningen vid vag 15. Motsvarande kommer man i framtiden kunna fardas langs Droskvéagen fram
till den nya planerade cirkulationen vid Trénninge.
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Figur 7. Flygbild 6ver omradet vid industriomradet dar man ser de alternativa vagvalen till att anvanda trevagskorsningen vag
15/Stjarnarpsvagen.



Figur 8. Vly Osterut langs Stjarnarpsvagen, fotot taget fran korsningen med vég 15. Skyltad hastighet 80 km/h.
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Figur 9. Vy norrut langs Kistingevagen. | bakgrunden syns 90-graderskurvan déar vagen fortsatter vasterut. Skyltad hastighet 60 km/h.



Figur 10. Vy vasterut langs Kistingevéagen langs med den stracka som l6per mellan industriomradet (till vanster i bild) och villaomradet
(till héger i bild). Till hoger i bild syns dven den drygt 100 meter breda remsan som finns mot villaomradet. Skyltad hastighet 60 km/h.

Figur 11. Vy s6derut langs Droskvéagen som leder fram mot den planerade nya delen av industriomradet och vidare mot den planerade
cirkulationsplatsen vid Trénninge. Fotot taget fran korsningen med Stjarnarpsvagen. Skyltad hastighet 40 km/h.



4.3. ATGARDSALTERNATIV FOR ATT STYRA TRAFIKEN

Har presenteras tankbara atgarder for att styra bort trafiken fran trevagskorsningen vag 15/Stjarnarpsvagen
och bedomning av vilka konsekvenser respektive alternative skulle fa.

4.3.1. Alt1-Vagvisning
| enlighet med vad den tidigare utredningen (AFRY, 231027) har visat sa ar det primart vanstersvang ut fran
Stjarnarpsvagen som riskerar bli problematisk utifrdn prognostrafiken for &r 2050. For att styra denna relation
via den planerade cirkulationen vid Trénninge hade man kunnat tanka sig att vagvisa vag 15 V Karlshamn at
vanster in p& Droskvagen pa Stjarnarpsvagen osterifran. Eftersom Kistingevagen ansluter till
Stjarnarpsvagen oster om Droskvagen skulle darmed aven trafikanter fran den norra delen av
industriomradet som &r pa vag mot vag 15 soderut fAngas upp av denna.

Figur 12. Montage vagvisning at vanster in pa Droskvagen, vy vasterut langs Stjarnarpsvagen. Eftersom Kistingevagen ansluter till
Stjarnarpsvagen oster om denna korsning, dvs. bakat i bild, s& fangas dven relationer fran den norra delen av industriomradet som
avser dka soderut langs vag 15 av denna vagvisning.

Inne i den planerade nya sodra delen av industriomradet kan all vagvisning mot vag 15 géras mot den nya
planerade cirkulationsplatsen vid Tronninge, dvs. bade norrut och soderut langs vag 15. P4 vag 15 norrifran
(fran Halmstad) kan den sddra planerade nya delen av industriomradet vagvisas rakt fram forbi
Stjarnarpsvagen, dvs. fram till den nya cirkulationen och forst har vanster. | detta alternativ 1 ingar endast
vagvisningsatgarder, dvs. inga fysiska atgarder.

En konsekvens av denna atgard skulle troligen bli att fler trafikanter fr&n industriomradet till vag 15 soéderut
soker sig via Droskvéagen och darmed nyttjar den planerade cirkulationsplatsen vid Trénninge, snarare an att
nyttja trevagskorsningen mellan Stjarnarpsvagen och vag 15. De trafikanter som fortsatt &nda véljer att
svanga vanster ut i trevagskorsningen slipper sta i samma ko fram mot korsningen som de annars hade
riskerat att behova, aven om de fortsatt val framme vid vajningslinjen kan riskera behdva std och vanta en
stund pa en lucka. Trafiksakerhetsrisken med att en trafikant tillslut tar en lucka som egentligen kan anses
vara for kort, finns darmed kvar.



Eftersom Stjarnarpsvéagen viker av at sydost och i stora drag gér parallellt med vag 15 soderut efter passage
av industriomradet bedéms i princip inga resor ske mellan Stjarnarpsvagen bortanfor industriomradet och
vag 15 soderut. Istallet bedoms det enbart vara trafik med startpunkt industriomradet som fardas soderut
langs vag 15 via Stjarnarpsvagen. Séledes bedéms denna atgard, dar statlig vag (vag 15 O Karlshamn)
skyltas via kommunal vag (Droskvagen) i sig inte paverka trafikanter som reser langre stracka langs
Stjarnarpsvagen, utan enbart de som startar sin resa i industriomradet.

4.3.2. Alt 2 (pdbyggnad pa alt 1) — Stéanga vanster ut fran Stjarnarpsvagen
Som en pabyggnad pa alternativ 1 vore det mojligt att fysisk stanga mojligheten att svanga vanster ut fran
Stjarnarpsvagen in pa vag 15 sdderut, dvs. enbart tilldta htgersvang ut pa vag 15 norrut. Den trafikala
skillnaden mot alternativ 1 blir att samtliga trafikanter fran industriomradet mot vag 15 soder behover nyttja
Droskvéagen och den planerande cirkulationsplatsen vid Tronninge.

Detta bedéms oka trafiksakerheten, da vanstersvangen ut fran Stjarnarpsvagen inte langre finns kvar, men
innebar & andra sidan lite langre resvag i vissa relationer, framst for de industrier som ar narmast belagna
Oster om vag 15 och som ska soderut, se rdd cirkel pa flygbilden nedan. Trafikanter som startar sin resa i
dessa omraden behover da dka osterut och sedan soderut langs Droskvagen for att ansluta till vag 15
soderut. Liksom alternativ 1 skulle trafikanter med startpunkt langs Stjarnarpsvagen bortanfor
industriomradet inte paverkas eftersom de dnda inte férvantas resa soderut langs vag 15.

Cirkulation
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Figur 13. Trafik med startpunkt inom den réda cirkeln far, med stangd vanstersvang fran Stjarnarpsvagen mot vag 15 soderut, lite
forlangd resvag, da de maste fardas dsterut och sedan soderut till Droskvagen, for att sedan ansluta till vag 15 vid den planerade
cirkulationsplatsen vid Trénninge.



4.3.3. Alt 3 (pdbyggnad pa alt 2) — Stanga bada vanstersvangarna
Aven om det bedéms vara vanstersvangen ut fran Stjarnarpsvagen som ar den mest kritiska svangrorelsen i
korsningen med vag 15, bade kapacitets- och trafiksakerhetsmassigt, hade det aven varit mojligt att stanga
vanstersvangen frdn vag 15 norrifrén in pa Stjarnarpsvagen. Kvar hade det da enbart varit hoger in och
hoger ut till Stjarnarpsvagen.

Med denna atgard hade det varit nédvandigt att vagvisa mot Stjarnarpsvagen redan vid cirkulationsplatsen
vid vag 15/Kistingevagen langre norrut, och harifran hanvisa langs Kistingevagen. Resor till den del av
industriomradet som ligger narmast dster om vag 15 (rod cirkel i Figur 13 ovan) hade fatt en langre resvag,
da de maste aka via Kistingevagen. Trafiksékerheten i trevagskorsningen vag 15/Stjarnarpsvagen hade okat
ytterligare lite jamfort med alternativ 2, da aven vanstersvangen in mot Stjarnarpsvagen hade stangts. Denna
atgard hade aven paverkat vagvalet for de resenarer med malpunkt bortanfor industriomradet langs
Stjarnarpsvagen, som far resa via Kistingevagen istallet. Avstandsmassigt ar denna vag ungefar lika lang,
men den skulle ske langs vag med lagre hastighetsgréns.

4.3.4. Alt 4 - Stanga av Stjarnarpsvagen 6ster om vag 15
En annan tankbar atgard hade varit att stinga Starnarpsvagen 6ster om vag 15 sa att det inte langre alls
hade varit nagon korsningspunkt mot vag 15. Utifran logiken att det finns kapacitetsmassiga och trafiksakra
korsningspunkter bade norr- och soder om langs vag 15, dvs. cirkulationerna vid Kistingevagen respektive
den planerade vid Trénninge, hade det ur den aspekten kunnat bedémas vara en rimlig atgard. A andra
sidan ar Stjarnarpsvagen en statlig vag, som ur den aspekten kan bedémas vara rimlig att atminstone med
nagra mojliga svangrelationer ansluta direkt till vag 15.

Med denna atgard skulle ytterligare relationer f& forlangd resvag, genom att &ven hdgersvangarna stangs, i
jamforelse med alternativ 3. Dels resor soderifran in mot den del av industriomradet som ar belaget narmast
Oster om vag 15 (rod cirkel i Figur 13 ovan) och dels resor ut fran dessa omraden mot vag 15 norrut. Aven
denna atgard skulle paverka trafikanter som reser langs Stjarnarpsvagen bortanfor industriomradet, da aven
resor mot vag 15 norrut fran detta hall skulle behéva fardas via Kistingevagen. De skulle fortsatt fa ungefar
lika lang fardvag, men skulle fa fardas langs vag med lagre hastighetsgrans.

4.3.5. Alt 5- Stanga av Stjarnarpsvagen vaster om Droskvagen
For att undvika att foérlanga resvagen for industrierna belagna narmast dster om vag 15 (réd cirkel i Figur 13
ovan) hade en annan tankbar atgard varit att helt ha dppet trevagskorsningen mellan Stjarnarpsvagen och
vag 15 i samtliga relationer, men stanga Stjarnarpsvagen narmast vaster om Droskvagen. D& skulle de resor
som sker ¢ster om Droskvagen fa valja Kistingevagen till/fran vag 15 norr och Droskvéagen till/fran soder.



4.4. REKOMMENDERAT ALTERNATIV

Da det framforallt forvantas vara vanstersvangen ut fran Stjarnarpsvagen som beddms fa kapacitetsproblem
samt utgora en trafiksékerhetsbrist (dar trafikanter kan kdnna sig tvingade att nyttja kortare tidsluckor &n
onskvart), bedéms det endast vara de alternativ som endast innebér att denna relation begransas som
rekommenderas. Saledes alternativ 1 och 2.

Fordelen med dessa tva alternativ ar att trafik langs Stjarnarpsvagen bortanfor industriomradet inte alls
bedoms paverkas, eftersom i princip inga trafikanter som fardas har férvantas fortsatta soderut langs vag 15.
Istéllet &r det enbart trafik med startpunkt i industriomradet som ska soderut langs vag 15 som far annan
resvag. Vidare ar fordelen att trafiken inte férvantas oka pa Kistingevagen, utan det ar bara mellan
trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 och den planerade cirkulationen vid Trénninge som flodena
forandras mellan.

Mellan alternativ 1 (endast vagvisning) och alternativ 2 (aven fysisk stangning av vanstersvangen ut fran
Stjarnarpsvagen till vag 15 stderut) s& rekommenderas att man forst implementerar alternativ 1 och
utvarderar denna. Om det inte racker och att det anda skapas koer eller andra typer av icke dnskvarda
situationer kopplade till vanstersvangen i trevagskorsningen ut fran Stjarnarpsvagen sa foreslas ett inforande
av aven alternativ 2, dvs. dar denna vanstersvang fysiskt stéangs.

5. SLUTSATS

De kapacitetsbedomningar som genomforts i den tidigare utredningen (AFRY, 231027), visar att den
planerade cirkulationsplatsen vid Tronninge med enbart ett (1) korfalt i varje riktning riskerar att bli
overbelastad med de floden som antas for prognosaret 2050. Den kompletterande analysen for denna
cirkulationsplats som genomfors i denna (WSP:s) analys med dubbla korfalt rakt fram i bada riktningar langs
vag 15 genom denna cirkulationsplats, visar att kapaciteten da blir tillracklig. Detta &ven med den
overflyttning av trafik som kravs fran trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 for att den inte ska bl
Overbelastad. Om trafiken styrs pa ett optimalt satt mellan den planerade cirkulationsplatsen vid Tronninge
och den befintliga trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 klarar man séledes kapaciteten for omradet.

Att styra trafiken fran Stjarnarpsvagen till den planerade cirkulationsplatsen vid Tronninge bedéms rimligt
utifrdn att merparten av trafiken pa Stjarnarpsvagen alstras vid industriomradet, snarare &an att
Stjarnarpsvagen ar en storre statlig vag med en stor mangd trafik som kommer bortifran.

Eftersom det primart ar vanstersvangen ut fran Stjarnarpsvagen mot vag 15 som bedéms utgora en
kapacitets- och trafiksakerhetsrisk med 6kad trafik sa rekommenderas endast atgarder som pa ett tydligt satt
bidrar for att flytta 6ver trafik i den relationen. Av de studerade tdnkbara alternativen, beskrivna i tidigare
kapitel i denna rapport, star det darfor mellan alternativ 1 och 2 (enbart vagvisning respektive aven fysisk
stangning av vanstersvangen ut fran Stjarnarpsvagen mot vag 15 soderut). Rekommendationen ar att man
forst testar enbart vagvisning (alt 1), men om det inte visar sig tillrackligt sa kan man sedan komplettera med
fysisk stdngning av denna relation i trevagskorsningen Stjarnarpsvagen/vag 15 (alt 2).



