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BAKGRUND

Det pagar manga olika projekt i Tronninge centrum, sdsom planbesked, pagaende detaljplaner,
projektering av dagvattendammar, huvudmannaskapsutredning och planering av férskolor. Projekten
ar av olika karaktar, i olika faser och har olika tidplaner. Trénninge dr dessutom ett samhalle i
utveckling och avsikten ar en kraftig befolkningsdkning mot ar 2050. Det ar viktigt att det vi gor idag
inte hindrar en utveckling i framtiden och att behovet av samhallsservice vaxa i takt med
befolkningsdkningen. Detta dr utmanade och for att skapa en god centrumutveckling kravs
samverkan mellan alla projekt som kommer paga under en lang tidsrymd.

Detta dokument initierades i samband med att planbesked (vt 2021) gavs for att préva plandndring
inom Tronninge 11:130 for att mojliggdra en utveckling med bostader i flerbostadshus i 4-5.
Atgarden strider mot gillande detaljplan framst i avseende anvandning, antalet vaningar och
byggnadshdjd. Platsen ar utpekad som centrumnod i bade Framtidsplan 2030 och Framtidsplan 2050.
Nar positivt planbesked gavs beslutades att detaljplaneprocessen skulle inledas med framtagande av
en ”Strukturbild” for Tronninge centrumutvecklingsstrak i mellanskalan som kan utgora en
gemensam malbild for alla olika projekt. Med centrumutvecklingsstrak avses omradet fran planerad
tagstation till befintlig skola, via centrumnod, centrumutvecklingsstrak och kluster av offentlig
service. Efter att planbeskedet gavs har begreppet strukturbild ersatts med begreppet strukturplan.
Fortsatt anvands enbart begreppet strukturplan.

Blé markering dr ungefdrlig avgrdnsning av strukturplanen. Gul dr servicekluster, rosa ér centrumnod
och grént omrdde for tdgstation.
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Vad ar en strukturplan

En strukturplan kan ses som ett visiondrt dokument som ska framhdava en stadsdels potential att
utvecklas. Dokumentet ska anvandas som ett vagledande underlag for malbild och stod vid framtida
planering. Strukturplanen visar omradets sammanhang av gator, gronska, stadsrum, bebyggelse samt
dess koppling till omgivningen. Detta presenteras genom beskrivande texter och kartor. En
strukturplan redovisar pa ett 6vergripande satt den tankta fysiska strukturen for ett omrade. Till
skillnad fran en detaljplan redovisar inte strukturplanen den exakta lokaliseringen eller omfattningen
for markanvandning och byggratter.

Malgruppen for detta dokument ar omradets markagare, kommunpolitiker, framtida exploatérer,
tjdansteman och boende i Tronninge.

Arbetet med strukturplanen har utgatt ifran de strategier och riktlinjer som fastslagits i kommunens
oversiktsplan, Framtidsplan 2050. Andra kommunala planeringsunderlag, sa som Cykelplanen,
Transportplanen, utvecklingsprogram Framtid Tronninge, utredning av station i sddra Halmstad,
oversiktlig dagvatten/skyfallsutredning for Tronninge och planutredning centrumutveckling
Tronninge har dven anvants.

STRUKTURPLAN FOR TRONNINGE CENTRUMSTRAK 2022-06-07, rev 2022-06-13, rev 2022-06-27



VISION

Tronninge ar en familjar jordbruksbygd dar tryggheten, den genuina kdnslan, gemenskapen och
lugnet finns. Tronninge har mycket goda forutsattningar att vaxa tack vare sitt attraktiva lage med
forutsattningar for hallbart resande samt néarhet till bade stad och hav. Orten foreslas 6ka fran
dagens drygt 1600 invanare till drygt 4700 invanare ar2050. Av den tillkommande befolkningen
forvantas 600 vara barn under 15 ar (400 i grundskolan och 200 i férskolan). Den 6kade befolkningen
kommer att foranleda en kraftig utbyggnad av den offentliga servicen, nya bostader och en tydlig
centrumnod som forutom service erbjuder Tronningeborna en naturlig plats att traffas. | all planering
ska hallbarhetsfragorna genomsyra arbetet och hela tiden végas in i planeringen och utformningen
av den fysiska miljon. Tronninges problematiska dagvattenhantering ska behandlas i alla projekt i
orten. Storre dagvattendammar samt fordréjningssystem behover uppforas inom de allmanna ytorna
for att skyfallssakra orten.

Tronninge centrumstrak ska strécka sig genom orten fran framtida tagstation ned till serviceklustret
(sydvast) och framtida bostadsomrade (T3 och T4). Gaturummet ska vara tillgangligt for alla och
dagvattenproblematiken ska l6sas pa ett tilltalande satt. Befintliga strukturer som ansluter till
centrumstraket ska kopplas samman och entréerna till centrumomradet fortydligas. Framtida
stationslage okar tillgangligheten vasentligt for invanarna och féretagen samt mojliggor framtida
exploateringar och investeringar. Taget blir gynnsamt fér utpendling b&de norrut och séder ut. Aven
inpendling blir gynnsamt eftersom manga arbetare i Kistinge industriomrade bor i Laholm.
Tagstoppet foreslas ligga centralt i Tronninge med narhet till busstopp och bra gang- och cykelvagnat.
Cykelkoppling mellan tagstoppet och Kistinge industriomrade starks. For att skapa en saker koppling
for oskyddade trafikanter vid tagstoppet anvands viadukten under jarnvagen (Krontorpsvagen)
enbart for gdng- och cykeltrafik. Sodra sidan fokuserar pa cykelparkering och avlamningsytor for bil
och norra sidan fokuserar pa parkering for bilpendling.

Tronninge bestar idag huvudsakligen av villabebyggelse och behdver kompletteras med andra
bostadsformer. Centrumnoden ska innehalla flerbostadshus, gdrna plusbostdader, med
centrumfunktioner i bottenplan vars entréer vands mot gatan. Byggnaderna tillats en nagot hogre
hojd an vad som finns pa orten idag. Centrumomradet ska bli en trygg och variationsrik plats med
flera malpunkter med nara kontakt till kollektivtrafik, lokal service, skola och férskola. Alder, kon,
ekonomisk eller fysisk formaga ska inte vara avgérande for om man kan anvdnda métesplatsen eller
ej. For att méanniskor ska vilja och vaga vistas dar, vid alla tider pa dygnet, krdvs en omsorgsfull och
genomtdnkt utformning. Det ar darfor vardefullt, att i ett tidigt skede av detaljplanearbetet for
centrumnoden att gemensamt med de boende komma fram till hur centrumomradet ska fungera vid
planens genomférande. Centrumomradets sodra del riskerar idag att 6versvdimmas vid stora
regnmangder och dagvattenhanteringen behdver behandlas i ett stérre sammanhang for att kunna
atgarda problematiken.

| sydvast, i anslutning till befintlig grundskola, samlas ortens service sa som skola, férskola,
dldrebostader, folkbibliotek, trygghetsboende med flera. Det storre utbyggandsomradet i anslutning
till serviceklustret ska innehalla en blandning av villor, radhus, parhus, kedjehus och flerbostadshus
med blandade upplatelseformer. Dagens busslinje mot Eldsberga far ny dragning och trafikerar
genom det nya utbyggandsomradet. Omradets forutsattningar for en god social stadsmiljo tas till
vara och nya strukturer skapas som starker upplevelsen, delaktigheten och anvéndningen av
miljoerna. Dagvattenhanteringen ar dven en viktig forutsattning att ha med i planeringen nar nya
strukturer skapas.
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| visionen kan foljande punkter lyftas fram;

1. Skapa variation och bredda bostadsutbudet
Blanda olika typer av anvandningar sa som handel, service och boende.
Bryt ortens homogenitet och komplettera bostadsutbudet med andra bostadsformer.
Service- och bostadsutbudet ska mojliggdra att man kan leva i Tronninge oavsett alder och
behov.
Mojliggor for handelserika forflyttningar och definiera icke programmerade ytor som upplevs

otrygga.

2. Ge liv at gaturummet
Skapa ett vdlkomnande stadsrum som lockar till utevistelse och ger liv at centrumstraket.
Gatorna gestaltas med fokus pa de oskyddade trafikanterna och kollektivtrafiken.
Inforliva dagvattenldsningar i gaturummet.
Tydliggor orienterbarheten langs centrumstraket. Komplettera befintliga alléer.
Forstark entréer och andra offentliga malpunkter.

3. BIa- och gronstruktur
Utveckla och skapa mer gronska i och i anslutning till samhallet.
Skapa en effektiv dagvattenhantering pa ortens allménna ytor dar flera olika funktioner
samordnas.

4. Koppla samman
Lokalisera funktioner ratt och trafikera effektivt.
Utveckla befintliga strak kopplat till centrumstraket som leder vidare till omgivande kvarter.
Skapa gang- och cykelstrak som ansluter mot narliggande malpunkter sa som utpekad
fokusstrand (Trénningestranden), Halmstad, Stjarnarpskogen med flera.
Koppla samman samhallets gronstruktur.
Stark och knyt samman tillkommande bostadsomrade i soder (T3 och T4) med samhillet.

5. Mojliggdr motesplatser
Arbeta for att behalla ndrcentrum med matstéllen och mojliggér for ytterligare service.
Inforliva dagvattenlésningar i motesplatserna.
Skapa en motesplats centralt med innehallsrikt innehall med exempelvis odling, lek, idrott
och kultur.
Vilj funktioner som valkomnar och attraherar en spridning av aldersgrupper.

6. Minska bilens dominans
Prioritera oskyddade trafikanter och hallbara res-alternativ.
Mojliggor tagstopp centralt i Tronninge.
Oka trafiksidkerheten for oskyddade trafikanter.
Undvik stora parkeringsytor centralt i samhallet.
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FORSLAG

Strak och kopplingar

Genom orten skapas ett centralt strak med en gang- och cykelbana som knyter samman framtida
tagstopp i norr och serviceklustret i sydvast. Straket passerar genom centrumnoden med
centrumverksamheter, motesplats och flerbostadsbebyggelse. Dagens angrdansande gang- och
cykelbanor kopplas till centrumstraket och den centrala motesplatsen som skapas i centrumnoden.
Invid centrumstraket foresprakas etablering av kommersiell service, hogre bebyggelse dar
plusbostader och flerbostadshus foredras. Centrumnoden ar den del som ska ha hogst bebyggelse for
att markera dess betydelse och centrala punkt i orten.

Strak for oskyddade trafikanter ska forbattras till olika malpunkter sa som Tronningestranden,
naturreservat, Sjarnarpsskogen, Halmstad med flera. Det stora framtida bostadsomradet i séder
kommer fa ett internt vagnat som kopplas till befintliga vagar. Vid utbyggnad av bostadsomradet
foreslas busslinje 314 (Laxvik) dras om sa att den gar via Stravagen och vidare genom det nya
bostadsomradet for att fanga upp de nya bostaderna samt narheten till servicekulstret. Se vidare
under avsnitt “trafikstruktur”.

Tronninge har lag andel gronska i dagslaget och detta behover utdkas och starkas. Dar det ar moijligt
knyts gronomradena samman genom trevliga gaturum med gréna inslag. | séder foreslas ett
sammanhallet gronstrak som blir en del i dagvattenhanteringen samt rekreativt strak som fungerar
som en gron oas mellan befintlig och ny bebyggelse.

Tunneln under jarnvagen (Krontorpsvagen) ar smal och foreslas stangas for fordonstrafik vid framtida
omvandling med tagstopp. Tunneln ska nyttjas for gang- och cykeltrafik.

Karta med centrumstrdket samt tdgstopp, centrumnod och servicekluster markerat.
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Gronstruktur

| framtiden ska Trénninges stora brist pa tatortsnadra gronytor minskas. De fa gronytor som finns i
orten bevaras och utvecklas. Gatumiljderna samt de allmanna métesplatserna far storre inslag av
gronska och befintliga alléer kompletteras. Gatorna kan med fordel utformas med gronska och trad
for att skapa visuella kopplingar mellan olika grénomraden/motesplatser samt fungera som
varmedampare. | soder foreslas ett sammanhallet gronstrak som blir en del i dagvattenhanteringen
samt rekreativt strak som fungerar som en gron oas mellan befintlig och ny bebyggelse. Inom den
nya bebyggelsen ska gronstruktur som kopplar samman orten, rekreationsomraden och befintlig
gronstruktur uppforas. Naturliga inslag sa som akerholmar, méargelhalor samt rinnvagar for skyfall
bevaras sa langt det ar maojligt. Rinnvagarna nyttjas for att pa ett naturligt satt ta om hand om
dagvatten i omradet.

Boa i, Lok a e

Karta som grovt visar ortens stérre befintliga grénomrdaden samt framtida grénstruktur tillsammans
med centrumstraket, framtida tdgstopp, centrumnoden och seviceklustret.

Skyfallshantering

Dagens skyfallsproblematik atgdrdas genom flera férdréjningsatgarder som utgar fran den
Oversiktliga dagvatten- och skyfallsutredningen som gjorts for Tronninge samhalle
(SWECO0,2021-07-07) . Tva storre vatmarker (dagvattendammar) uppfors direkt soder om samhallet
for att skydda samhallet mot tillrinnande vatten vid kraftig nederbérd som uppstar séder om
samhallet. Ett uppdimensionering av sddra delen av samhallets utloppsledning for dagvatten
uppdimensioneras for att mojliggdra framtida exploatering, detta galler daven delar av
dagvattensystemet i samhallet. Skyfallsrisken vid centrumnoden och Stravagen atgardas genom flera
olika l6sningar. Det storre grénomradet vid Stravagens vastra del kan anvandas till fordréjning och
dven sjalva gatan kan anvandas till fordréjning samt kontrollerad avledning (skyfallsstrak).
Fordréjning behover dven uppforas vid centrumnodens sddra del (bade gatumiljo och kvartersmark).
Sedan kopplas fordrojningen till det befintliga dagvattennatet samt nya huvudstrak som uppfors
centralt i samhaéllet. Samhallets paverkan pa Tronningean minskas.

Atgarder som gynnar miljdmassig och ekologisk hallbarhet ska anvindas, s& som att anvinda
gronomraden for klimatanpassning och blagréna losningar som ger mervarden for biologisk
mangfald, rekreation och upplevelsevarden. Inom orten finns fa gronytor och gator féreslas byggas
ut med BGG system dar det ar skyfallsproblem, bland annat Stravagen. BGG blagrona system innebar
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att man inom samma yta samlar ihop strukturerna for vatten, vegetation och hardgjorda ytor.
Gatorna kan med fordel utformas med gronska och trad for att skapa visuella kopplingar mellan olika
gronomraden/motesplatser samt fungera som varmedampare.

' S 6" A et e —

Exempel pad tva olika BGG-system i Vellinge och Viixjo, edge.

Dikningsforetaget som gar genom serviceklustret, centrumstraket och centrumnoden ar inte langre
aktuellt och avvecklas nar omradet utvecklas. Befintligt ledningssystem for dagvattenhantering inom
serviceklustret byggs om for att battre anpassas till ny service sas som forskola, grundskola och
dldreboende.

Vid en av de tva storre vatmarkerna som ska uppforas i samhillets sodra del ligger det utpekade
serviceklustret. Dagvattenhanteringen utformas multifunktionellt sa att rekreativt gronomrade
skapas for Tronningeborna. Vid skyfall anvands ytorna for fordrojning och nar det inte regnar kan
ytorna anvandas som lekplats, métesplats for unga och vuxna. Utformningen ska mojliggéra en
framtida bussgata langs gronomradets 6stra kant. Dagvattenhanteringen fran kommande
exploateringar ansluts lampligtvis pa det dagvattensystem som avleder vatten fran de tva
vatmarkerna. Det ska inom varje kommande detaljplan stallas krav pa fordréjning pa allman
platsmark saval som pa kvartersmark. Naturliga inslag sa som akerholmar, margelhalor samt
rinnvagar for skyfall bevaras sa langt det ar mojligt. Rinnvagarna nyttjas for att pa ett naturligt satt ta
om hand om dagvatten i omradet. Fordrojning behdvs for att minimera den 6kade belastningen som
exploateringen medfor pa befintligt dagvattensystem.

Tronninge

Karta som grovt visar stérre fordérjiningsdammar, fordréjningsvédgar och nya huvudstrdk (streckade
linjer). Detta redovisas tillsammans med befintliga samt framtida grénstruktur, centrumstrdket,
framtida tdgstopp, centrumnoden och serviceklustret.
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Trafikstruktur

Hallbara transporter prioriteras och utformas gent med anvdndarna i fokus. Centrumstraket bildar en
gen koppling mellan centrumnoden, serviceklustret och tagstoppet. Gang- och cykelbana finns langs
med centrumstraket dar det ar mojligt, gatornas vagbredder férsvarar utbyggnad i vissa partier. Inom
centrumstraket prioriteras kollektiva fardmedel och de oskyddade trafikanterna. Ortens cykelbanor
ska bade fungera inom orten samt koppla vidare mot malpunkter utanfoér orten sa som
Tronningestranden, naturomraden, Halmstad och Laholm. En huvudmannaskapsutredning for
Tronninge samhélle pagar med malet att utreda om markagoforhallandena pa lang sikt ska dndras
och darmed 6verga till kommunalt huvudmannaskap for allmén platsmark. Kommunalt
huvudmannaskap ar en forutsattning for att kunna omgestalta centrumstraket.

Tronningevagen upplevs som ortens huvudled och ansluter till centrumnodens norra del samt korsar
centrumstraket. Trénningevagens barridreffekt ska mildras genom att gestalta centrumnoden sa att
trafiken sker pa de oskyddade trafikanternas villkor. Vagomradet langs med Tronningevagen bor
dven omgestaltas sa att man annonserar ortens centrum innan man nar centrumnoden. Att
kommunen tar 6ver vaghallaransvaret for Tronningevagen ar en forutsattning for att kunna
omgestalta Tronningevagen.

Bytespunkten for kollektivtrafik (buss), som ar ndrmaste koppling for tagstoppet, har fatt ny placering
utmed Tronningevagen i hojd med gatukdket (Tronninge 6:97). Pa detta satt effektiviseras de tva
busslinjerna som i dagslaget snurrar in pa befintligt busstorg innan de kor vidare mot
Genevad/Knared respektive Laxvik/Eldsberga. Bytespunkten forses med utdkad resenérservice,
exempelvis busskurer, cykelparkering med mera.

Ny bostadsbebyggelse och servicekluster i sdder sasmmankopplas med befintliga bostadskvarter
(norr) med gang- cykelbanor samt en bussgata. Biltrafiken kopplas till Trénningevagen och
Laxviksvagen. Den nya bebyggelsen forses med gang- och cykelbanor langs med nytt huvudvagnat
samt i den gronstruktur som skapas. Nar ny bebyggelse byggs ut dras busslinje 314 (Laxvik/Eldsberga)
om sa att den passerar genom den nya bebyggelsen samt serviceklustret. Busslinjen sammanfaller pa
sa satt battre med centrumstrakets dragning mellan centrumnoden och serviceklustret. Busslinjens
resendrsunderlag riktas pa sa satt mot de omraden som foreslas fa en tatare och nagot hogre
bebyggelse. Samhallsservice med hog besoksfrekvens, till exempel forskola, placeras mot storre
vagar for att minska trafikbelastningen pa ortens bostadsgator. Ny bussdragning flyttas fran en
villagata till en annan och mer ingdende analys behover utféras innan ny busslinjen kan genomforas.
Om det vid senare analys beddms som olampligt kan busslinjen istallet ledas langs Tronningevagen
och koppla till det nya bebyggelseomrade fran ost.

Framtida tagstopp kopplas till centrumstraket for att fa en tydlig och effektiv koppling i orten och till
busshallplatsen langs Tronningevagen. Befintlig viadukt under jarnvagen ar smal och ar en av tre
forbindelser mellan vagl5 och orten. Bebyggelsen norr om jarnvagen domineras av verksamheter
och ska pa sikt utdkas med ytterligare verksamheter. Utifran tillgdngen av anslutningar till vagl5,
karaktaren av omradet norr om sparen samt skapandet av en trafiksaker och trygg koppling mellan
perrongernas bada sidor foreslas den befintliga viadukten under jarnvdgen stangas for biltrafik. Sodra
sidan foreslas fokusera pa cykelparkering och avlamningsyta for bil da stor andel av de resande
kommer med bussen eller ar fran orten och i stor grad kommer kunna ga och cykla till tagstoppet. Pa
tagsparens norra sida uppfors en pendlarparkering for bil som nas via Vag 15. Gang- och cykelbana
uppfors mellan pendlarparkeringen och tagstoppet (langs med Krontorpsvagen). Pendlarparkeringen
riktar sig framst till de som bor lite langre fran tagstoppet.
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Karta ddr befintliga och ny cykelbanor samt ny stréckning fér busslinje 314 (Laxvik, Gullbanna)
redovisas. Heldragna rosa linjer dr befintliga samt planerade gangbanor enligt Cykelplanen.
Streckade rosa linjer dr féreslagna kopplingar fér cykel. Bl heldragen linje dr féreslagen ny
strdckning for busslinje 314. Streckade bla linjer dr alternativa dragningar om fastigheten mellan
Konvaljvdgen/Stravéigen kan képas samt om busstrék ldngs centrumstrdket inte bedéms ldmplig.

Centrumnoden

Tronninge centrum saknar idag en naturlig moétesplats. Dagens busstorg omgestaltas till en
inbjudande motesplats for Tronningeborna. Runt torget samlas centrumfunktionerna och ytor
tillskapas fér moten mellan Tronningeborna, dar manniskorna ges plats istallet for bilar. Platsen ska
annonsera centrumnoden for forbipasserande och ges en utformning som signalerar dess roll som
Tronninges centrum, garna med stor andel gronska. Det ar av storsta vikt att métespunkten har en
gestaltning som haller ihop platsen. Annonsering gors genom utformningen av den offentliga platsen,
som knyter ihop befintlig service med tillkommande bebyggelse. Bebyggelsens entréer ska sa langt
det ar mojligt placeras mot métesplatsen. Mindre byggnad, gdrna mycket transparenta material, kan
uppfoéras pa torgytan om intresse finns. Ju mer naturlig 6vervakning i form av 6verblickbarhet desto
béattre for att 6ka upplevelsen av trygghet och minskar risken for brott. Gestaltningen ska starka
forstaelsen att trafiken sker pa fotgangarnas villkor, till exempel genom vagmaterial.

z;:y’él‘!||‘|'l"l‘;‘ |

Exempel Ernst Wigforss plats, Halmstad, har
samma markbeldggning. Biltrafiken styrs upp
av trafikhinder sGsom pollare, belysningsstolpar
och kuber med citat.
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Motesplatsen ska vara mangfunktionell och locka till aktivitet och samvaro och ha hog tillganglighet
med nagot for alla aldrar, som kan anvandas aret runt. Omradet samt naromradet ar
oversvamningsdrabbat (skyfall) och motesplatsen ska utformas sa att skyfall kan tas om hand.
Upplevelsen av Tronninge som exempelvis vacker/ trevlig eller ful/trakig paverkas i allra hogsta grad
av det offentliga rummet. Motesplatsen ar Tronningebornas gemensamma rum och i kommande
detaljplaneprocess ska Tronningeborna ges mojlighet att delta i framtagandet av ambitionsniva samt
innehall.

Langs med Tronningevagen i anslutning till centrumnoden (norr) uppférs nya busshallplatser. Pa sa
satt effektiviseras de tva busslinjerna och det befintliga busstorget blir istallet en motesplats.
Bytespunkten forses med utdkad resenéarservice, exempelvis busskurer, cykelparkering med mera.
Dialog med Trafikverket behover tas gallande vaghallaransvaret.

Centrumverksamhet ska finnas i bottenvaningar. Service prioriteras framfor bostader. Kommunen
ser positivt pa att plusbostader kommer till i dessa lagen. Hogre bebyggelse ska tillatas for att nyttja
laget effektivt och markera platsens betydelse som centrum. Bebyggelse upp emot 4 vaningar plus
en indragen vaning foresprakas. Nedtrappning till 2-3 vaningar plus en indragen vaning ska goras mot
kringliggande bebyggelse som inte ligger i anslutning till centrumnoden.

Kartans rosa streck dr gdng- och cykelkopplingar och lila streck ér ny bussdragning. Lila omrdde dr
sjélva centrumnoden och i de orangea byggnaderna finns service i bottenvdning och entréer vinda
mot centrumnoden. De tvad lila blommorna visar pd méjligheten att tillféra byggnad och/eller stérre
aktivitetsytor. Befintliga alléer med komplettering i vissa delar redovisas samt ungefdrlig allmén
platsmark som behévs for skyfallshantering (blG halvt genomskinlig yta dér Stravdgen och Gamla
vdgen mats).
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Servicekluster och framtida bostadsutbyggnad

Tillkommande offentlig service anldggs i anslutning till befintlig skola i sydvast. Satsning av
offentlig service sker i detta laget. Det kan vara skola, dldreboende, bibliotek, idrottshall med
mera. Trénninge har behov av kommunal service bade pa kort och langre sikt. Till ar 2026 finns
behov av en ny forskola med 4 avdelningar som ersattning for befintliga forskolor i Eldsberga och
Gullbanna som ska avvecklas samt for att klara Tronninges behov. Barn- och
ungdomsforvaltningen flaggar for att detta kanske inte ar tillrackligt och omrade for 6
avdelningar har studerats. Kommunen har som koncept att bygga ut forskolor med 4 avdelningar
i en vaning, vid ytterligare avdelningar kan byggnaden/byggnaderna byggas i tva vaningar.

Ar 2028 byggs grundskolan ut, vilket gérs genom att bygga en ny skola for ak F-3 inom
serviceklustret. Nar detta ar fardigt byggs befintliga Tronningeskolan om till en ak 4-9 skola. F-3
skolan ska kunna ta emot 300 elever och 4-9 skolan ska kunna ta emot 600 elever (likvardigt med
dagens elevantal).

Under perioden ar 2032-36 har Tronninge behov av férskola for ytterligare 4 avdelningar. Orten
har i dagslaget inget dldreboende, vilket forsvarar mojligheten att bo i Tronninge genom livets
alla skeden. Aldreboende med cirka 60 boendeplatser efterfrdgas med planerad utbyggnad
under perioden ar2030-2035. Ambition ar att kunna sammanbygga férskola och dldreboende,
likt konceptet som byggs i Ranagard (Brogard). Kommunen ser flera samordningsvinster, sa som
samnyttjande av utemiljo. Enligt konceptet byggs forskola med fyra avdelningar i bottenplan och
dldreboende med 60 platser pa vaningsplan 2-3 +vindsvaning. Det uppskattas krdvas en
sammanlagd yta pa cirka 9000kvm.

Forutsattningar for forskola:

4 avdelningar Bruttoarea 525kvm Friyta 2100kvm 6 p-platser 7 cykelplatser
(+ biyta 175kvm)
6 avdelningar bruttoarea 788kvm Friyta 3150kvm 8 p-platser 11 cykelplatser
(+ biyta 263kvm)

Kommunens policy for uppférande av forskolor ar att varje barn ska ha en inomhusyta pa minst
7,5kvm (biytor tillkommer) och en friyta (skolgard) pa minst 30kvm. Friytan maste minst vara
2000kvm. En riktlinje ar att varje avdelning (forskola) har 17,5 barn. Det krdavs minst 8 bilplatser
per 1000kvm bruttoarea och 10 cykelparkeringar per 1000kvm bruttoarea. Férskolerum
(idrottslokal) kan bli aktuellt, beh6vs byggnad pa 10x16meter.

Forutsattningar for grundskola:

Ak F-3 Bruttoarea 3600kvm | Friyta 9000kvm 29 p-platser 216 cykelplatser
(300 elever)
Ak 4-9 bruttoarea 7200kvm | Friyta 15000kvm 58 p-platser 432 cykelplatser
(600 elever)

Det finns i nuldget ingen uttalad policy fér inomhusyta per elev i grundskolan. For att skapa
lokaleffektiva skolor stravar kommunen mot 12 kvadratmeter per elev. Utomhusyta for forskoleklass
till k3 ska vara minst 30kvm per elev och minst 25kvm per elev fér 3k4-9. Friytorna ska ha en total
yta pa minst 2 000kvm. Det kravs minst 8 bilplatser per 1000kvm bruttoarea och 10 cykelparkeringar
per 1000kvm bruttoarea. Utdver detta behdvs 0,6 cykelparkeringar per elev.
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Skolverksamheterna ansluts via Laxviksvagen. Busshallplats finns cirka 100 meter norr om omradet,
vid Tronningeskolan. Framtida bussdragning planeras ske pa omradets 6stra sida, med busshallplats i
hojd med skolomradet, avstand uppskattas till cirka 200 meter. Parkeringsplatserna vid dagens
skolverksamhet ar anstrangd och behovet behéver studeras narmare nar Tronningeskolan ska byggas
om. | omradet finns idag en skyfallsproblematik som behover l6sas. Det kommer att kravas
dagvattenhanering i omradet for de ténkta verksamheterna som kopplas till den nya vatmarken
nordost om omradet.

Det beskrivna behovet ovan tillsammans med skyfallshantering, och stravan att spara befintliga
grona inslag (margelhala) bedoms kommunens markinnehav inte vara tillrackligt. Kommunen klarar
uppforande av forskola upp till 6 avdelningar samt grundskola ar F-3. For att kunna uppfora
dldreboende/forskola kravs att kommunen kan kdpa angréansande jordbruksmark for att kunna
trafikforsorja verksamheten.

Karta med befintlig skolverksamhet och sportanldggning markerad. Féreslagen utbyggnad av
férskola, grundskola och dldreboende samt ytterligare omrdden ddr service kan uppféras (séder).
Svarta pilar markerar vilket hdll verksamheten ska ansluta sin bilmatning. BIG pilar markerar vart
dagvattensystemet ska anslutas till det allménna dagvattenndtet.

Utbyggnad av bostader och vid behov ytterligare service sa som forskola planeras i soder.
Utbygganden ska ske etappvis och bor ske med utgangpunkt med att Tronninge naturligt utokas i
anslutning till befintligt samhalle samt i anslutning till centrumstraket och framtida vag dar buss
planeras att trafikera. For att skapa en naturlig utbyggnad och samlad bild av exploateringen ska
planeringen inledas med ett planprogram. Omradet ska rymma ungefar 1300 bostader av blandad
typ och upplatelseform. Ett stort grénomrade anlaggs i norra delen av omradet fér 6ppna
dagvattendammar for skyfallshantering och rekreation. Utbygganden av bostader ar planerad langre
fram an vad bostadsférsorjningsprogrammet stracker sig. Omradet bestar av flera fastigheter som till
storsta del ar privatdgda. Vilja att forddla sin mark eller sélja den kravs for att exploateringen ska
kunna genomforas.
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Framtida tagstation

Stationslaget okar tillgdngligheten vasentligt for invanare och féretag samt maojliggor framtida
exploateringar och investeringar for bostader och verksamheter. | utredningen av lagen for ny
tagstation pekas Tronninge ut som den mest gynnsamma lokaliseringen ur jarnvagsteknisk,
ekonomisk, geografisk och samhallsbyggnadssynvinkel. Sannolikt kommer tagstoppet nyttjas framst
for arbetspendling. Oresundstaget kommer ej stanna da de enbart ska ha ett stopp per kommun,
vilket fortsatt blir Halmstad station. Pa |ang sikt ska tagstopp for Vasttagen, Pagatagen och
Markarydsbanan uppféras i Tronninge (dven for Getinge). Taget blir gynnsamt for utpendling bade
norrut mot Géteborg och sdder ut mot Laholm och vidare. Aven inpendling blir gynnsamt eftersom
manga som jobbar i Kistinge industriomrade bor i Laholm. Cykelkoppling mellan tagstoppet och
Kistinge industriomrade ska starkas.

Tagstopp Tronninge placeras i anslutning till centumspraket (Krontorpsvagen). Viadukten under
jarnvagen nyttjas for att koppla till perrongerna pa vardera sida om sparet. Perrongerna uppfors i
anslutning till jarnvagssparen inom Trafikverkets fastighet. Viadukten under sparen ar smal och
omgestaltas sa att den enbart nyttjas for gang- och cykeltrafik, biltrafik forbjuds. Pa sa satt skapas en
saker och trygg koppling for de oskyddade trafikanterna som ska prioriteras langs centrumstraket.
Tronninge har efter att viadukten stangs for biltrafik tva vagkopplingar som ansluter till vag15. Norr
om viadukten finns verksamheter, dessa bedéms kunna nas via vagl5 och bedéms inte behdva en
gen koppling till Trénninge centrum. Tagstoppet kommer pa sa satt prioritera olika behov beroende
fran vilket hall man kommer. Sparens sodra sida riktar sig framst till de som bor i Trénninge, fokus
laggs pa cykelkoppling med tillhérande cykelparkering samt avlamningsyta med bil. Pa sparens norra
sida fokuseras det mer pa de som bor utanfér Tronninge och i storre grad tar bilen till taget, via
vagl5. Pendlarparkering for bil uppférs pa denna sida och gang- och cykelbana uppférs mellan
parkeringen och centrumstraket dar gang- och cykelbanorna kopplas samman.

Blatt markerar omrdden
kopplade till tagstoppet. Den
mindre bla ytan i séder dr
avldmningsyta fér bil och
den stérre ytan i norr dr
pendlarparkering. Bld streck
dr bussdragning dér
busshdllplats finns, grd
streck dr bilvdgar och rosa
streckad linje dr gdng- och
cykelbana.
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FORUTSATTNINGAR

Lage och markagoforhallande

Strukturplanen omfattar ett stort och utdraget omrade och en exakt avgransning har inte gjorts.
Kommunen ager storre delen av vagnatet i Tronninge, men vissa delar ar i dagslaget privatagda.
Allman platsmark har inte kommunalt huvudmannaskap. Vagbredden varierar i orten och flera
privata tradgardar ligger delvis pa kommunens fastigheter. Trénningevagen ags ej av kommunen och
Trafikverket ar idag vaghallare.

Kommunen ager mark séder om tankt placering av tagstopp (Trénninge 6:11). Perronger kommer
uppféras inom Trafikverkets fastighet i anslutning till sparen. Kommunen &ger fastigheten Tronninge
5:1, langs med Krontorpsvagens vastra sida som foreslas for pendlarparkering, arrenderas i dagslaget
for jordbruk.

Motesplatsen som kommunen har for avsikt att utveckla vid centrumnoden ar kommunagd
(Trénninge 25:1, 6:11 och 11:93). Ytan déar de nya busshallplatserna ska placeras ags delvis av
kommunen. Trafikverket ar vaghallare for Tronningevagen i dagsldaget och denna ingar ej i pagaende
huvudmannaskapsutredning. Sédra delen av centrumnoden berors av dikningsféretag.

Stor del av servicekulstret i sydvast dgs av kommunen (Tronninge 11:116), del av omradet ar
utarrenderat for jordbruk. Fastigheterna Trénninge 11:167 och Paarp 5:112 ar privatdgda. Det gar tva
samfalligheter (back) genom del av omradet. Genom omradet gar dikningsforetaget Tronninge df,
1936 (samma som for centrumnoden). Omradet som &r utpekat fér bostadsbebyggelse i
Framtidsplan 2050 (T3 och T4) bestar av flera privatagda fastigheter, kommunen dger ingen mark.
Trafikverket &r vaghallaren for vag 542 (soder).

Lila fastigheter dr kommundédgda och rosa fastigheter dr tomtrdtter. Streckad linje dr ungefdrligt Idge
fér dikningsféretaget.
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Andra forutsattningar

Gatorna i centrumstraket har varierande bredd och har olika forutsattningar for att uppféra gang-
och cykelvag samt gronska. De befintliga bostdderna utmed centrumstraket upplevs slutna och
straket kan delvis upplevas som handelsefattigt. Huvudmannaskapsutredning pagar fér Tronninge
orts vagnat, men Tronningevagen ingar ej. Trafikverket ar vaghallare for Tronningevagen. For att
kunna omgestalta centrumnodens entré, flytta busshallplatserna och starka centrumstraket behéver
kommunen dga samt vara vaghallare for Trénningevagen. Samrad med Trafikverket behéver
genomforas. Stor del av Laxviksvagen ingar i huvudmannaskapsutredningen. Centrumnoden samt
anslutande fastigheter vid noden &r inte planlagda sa att de uppfyller strukturplanens vision.
Foreslagen motesplats ar planlagd som motortrafikindamal, befintligt gatukdk som bostad och
byggnader far uppforas endast i 1 till 2 vaningar.

Tronninge har idag en skyfallsproblematik som forvantas férvarras med framtida klimatférandringar.
Befintligt dagvattenledningsnat ar underdimensionerat och de centrala delarna av samhallet ingar
inte i kommunens verksamhetsomrade for dagvatten. Dagvattenutbyggnad ar ocksa en forutsattning
for att spillvattensystemet, som i dagslaget ar hart anstrangt vid kraftig nederbord, ska klara en 6kad
exploatering. For att kunna ta om hand om dagvattnet behdver kommunen ha radighet éver allman
platsmark, utredning om huvudmannaskap pagar. Om dagvattensystem skulle byggas ut utan
kommunens 6vertagande av huvudmannaskap for gatorna ges inget naturligt sammanhang mellan
gatuutformning och tillhérande hojdsattning vilket riskerar inte 16sa den skyfallsproblematik som
finns idag.

Stora delar av serviceklustret ar i dagslaget inte planlagt. Befintligt arrende behoéver sdgas upp, ingen
uppsagningstid. Tva samfilligheter for back behéver tas bort. Kommunen har enligt Plan- och
Bygglagen 13§ 6 kapitel ratt att |6sa in mark som &r planlagt for skola och vard. Samfilligheterna
behover utredas, vilket kan paborjas under detaljplanearbetet. Det befintliga vatten-, spill- och
dagvattenledningar som gar 6ver serviceklustret, dessa dr ndgot dldre och behover inom en snar
framtid bytas ut. Dessa laggs i nytt lage nar serviceklustret exploateras. Dikningsforetaget Tronninge
df, 1936 paverkar bade serviceklustret, centrumstraket och centrumnoden. Vid planlaggning av
serviceklustret och centrumnoden behdver denna avvecklas.

Risk och buller

Vastkustbanan trafikeras av farligt gods, vilket behdver behandlas nar tagstopp blir aktuellt i
framtiden.

Omlokalisering av busslinje 314 innebar att trafikbuller flyttas fran en villagata till en annan. Vid
omdragning av busslinjen behover turtathet analyseras ihop med hur mycket ljud bussarna alstrar.

Orten ar drabbad av 6versvamning vid stora regn och orten har fa allménna ytor som kan nyttjas for
dagvattenférdrojning. Oversiktlig dagvatten- och skyfallsutredning for Tronninge samhalle med
foreslagna atgarder finns framtagen, vilken ger en bra utgangspunkt for hur dagvattnet kan fordrdjas
pa kort och lang sikt. BGG-system bor studeras for de delar som ar varst drabbad och fa friytor finns
tillgangligt.

STRUKTURPLAN FOR TRONNINGE CENTRUMSTRAK 2022-06-07, rev 2022-06-13, rev 2022-06-27



TECKENFORKLARING
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Karta som visar riskomrdden kopplat till skyfall, 6versiktlig dag- och skyfallsutredning Trénninge.

FORTSATT ARBETE

Dokumentet &r resultatet av tidigare arbete och diskussioner som genomforts tillsammans med den
interna projektgruppens medlemmar pa samhallsbyggnadskontoret, LBVA och Teknik- och
Fritidsforvaltningen. Strukturplanen redogor for den inriktning all vidare planering ska utga ifran.

Diskussion behover paborjas med Trafikverket for att utreda vaghallaransvaret for Tronningevagen.
Forst nar detta ar gjort kan flytt av busshallplats samt gestaltning av gaturummet och moétesplatsen
(centrumnoden) pabérjas.

Kommunen adger storre delen av viagnatet i Tronninge. For att kunna utveckla centrumstraket
behdver huvudmannaskapsutredningen slutforas och detaljplanelaggning genomféras for att
kommunen ska kunna ta 6ver vaghallaransvaret. | en strdcka av centrumstraket finns enbart
anslutning via gang- och cykelbana (Stravagen/Konvaljvagen). For att dven kunna ha bussgata i denna
strackning behéver kommunen kdpa in en privat bostadsfastighet och planlagga den som vag istéllet
for bostad. Detta ar inget krav, men vore det absolut basta for busslinjens dragning och anslutning
genom gronomradet i soder.

Stor del av marken som foreslas bebyggas séder om Tronninge ar privat agd och nyttjas som
jordbruksmark. Hur, ndr och om omradet kommer bebyggas ar beroende av markagarnas vilja att
bebygga, alternativt salja marken till intressenter som sedan foradlar den.

Kommunen har behov av férskoleplatser och inom en snar framtid och utdékad grundskola.
Planlaggning behover pabodrjas omgaende och projektering av forskolan kommer behéva genomforas
under detaljplaneprocessen for att kunna ha forskolan pa plats ar 2026. Grundskolan (F-3) &r inte lika
akut men utbyggnad ska vara fardigstalld till ar 2028. Avveckling av dikningsforetaget Tronninge df
behover ske och samfalligheterna for back behéver dven tas bort. For att kunna trafikforsorja
framtida aldreboende/férskola behéver kommunen képa in mark séder om den kommunala
fastigheten.
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Tidplan for kommande arbete (nartid):

- Detaljplan for skolverksamhet paborjas 3 kvartalet 2022 och bor kunna antas senast forsta
kvartalet 2024. For att kunna ha forskolan (4-6 avd) utbyggd ar 2026 behéver detaljplanen
vara mycket hogprioriterad. Det kan bli aktuellt att dela forskolans och grundskolans
verksamheter i tva separata detaljplaner for att kunna paskynda utbyggnad av férskola.
Grundskolan (F-3) ska vara utbyggd senast ar 2028. Dikningsféretaget Tronninge df ska
avvecklas och samfilligheterna for back ska tas bort.

- Detaljplan fér centrumnoden och yta fér nya busshallplatser paborjas 3 kvartalet 2022.
Planuppdrag finns redan. Vaghallaransvaret for Tronningevagen ska utredas och
dikningsforetaget Tronninge df avvecklas.

- Huvudmannaskapsutredning pagar och planeras vara klar arsskiftet 2022/23. Efter det
kommer troligtvis en eller flera detaljplaner att paborjas for att andra huvudmannaskapet for
de allmanna ytorna. Viktigt arbete for att kommunen ska kunna skapa allmanna
fordrojningsanlaggningar for dagvatten.

- Projektering och genomforande av de tva storre vatmarkerna i soder pagar. Viktigt for att
minska samhallets paverkan av skyfall. Delar av projektet ar avhangigt privata markégares
godkdnnande, vilket forsvarat genomférandet. Tidplanen ar oviss.

- Detaljplan for dldreboende och forskola (4 avd) bor paborjas senast ar 2027 for att klara
paborjad utbyggnad ar 2030. Trafikforsérjningen kommer genomforas pa idag privatagd
mark soder om foreslagen etablering.

- Planprogram for bostadsomradet i sder (T3 och T4) bor tas fram. Framtida
detaljplanearbete ska utga fran planprogrammet. Detaljplanen f6r dldreboende/foérskola far
viss inverkan pa vagnatets utformning.

UNDERLAG

Framtidsplan 2050, antagandehandling 2022-03-30

Transportplan mot 2050, 2022-04-05

Cykelplanen 2022, 2021-03-21

Lokalforsorjningsplan, 2022

Projektkatalogen, vt 2022

Utvecklingsprogram Framtid Tronninge, 2016-11-15

Utredning av station i sodra Halmstad, 2020-03-23

Planeringsutredning for centrumutveckling i Trénninge, 2021-05-25

Oversiktlig dagvatten- och skyfallsutredning fér Tronninge samhalle, 2021-07-07
Plan for utveckling av Halmstads strander, 2021-11-15
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