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REDOGORELSE FOR PROGRAMSAMRADET
INLEDNING

Under samradstiden har synpunkter fran allmanheten och sakigare kommit in och sammanstallts
dmnesvis och bem6tts med kommentarer. Fragor som inte berér planliggningen noteras.
Sakigare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn skrivs inte ut,
uppgifter om personnamn som ir kopplade till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

PROGRAMSAMRAD

Programsamrad har enligt beslut av kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott 2025-02-11
KSU§19 genomférts under tiden 19 februari — 24 mars 2025. Myndigheter och férvaltningar har
beretts tillfille att yttra sig genom att fullstindiga handlingar har 6versints till dem. Berorda
sakigare har beretts tillfille att yttra sig genom att ett informationsblad har 6versints till dem.
Berorda sakagare har ocksa inbjudits till ett tillfille till ”6ppet hus” i Radhuset for att fa méojlighet
att stilla fraigor om aktuellt forslag. Planforslaget har under samradstiden varit tillgangligt pa
Radhuset samt pa Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 17 berérda remissinstanser och 12 sakdgare och 6vriga.

Yttranden fran sakagare och 6vriga som inkom under samradet berorde i
huvudsak:

e Soéderbron — en oro for den tillkommande trafiken, ambitionerna om en hallbart
utvecklad stadsmiljé och paverkan pa naturomraden. Bron ingir inte i planprogrammet.

e Gang- och cykelbroar — Positiv installning till gang- och cykelbroarna och péapekar vikten
av att prioritera dessa trafikslag hogst.

e Klimatrisker och 6versvimning — fragestillningar gillande genomférbarhet, kostnader
och omradets limplighet att bebygga.

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

De dndringar som ér gjorda som en foljd av inkomna yttranden ar endast sma och redaktionella
med undantag for tydligare beskrivningar gillande paverkan pa kulturmilj6 inom och utanfér
planprogramsomradet.

YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER

Lansstyrelsen
Planprogrammet har 6verlimnats till Linsstyrelsen f6r samrad 1 enlighet med 5 kap. 11 § plan-
och bygglagen (2010:900), PBL.

Under samradet ska Linsstyrelsen enligt 5 kap. 14 § PBL sarskilt

1. tatill vara och samordna statens intressen
2. verka fOr att riksintressen enligt 3 och 4 kap. miljobalken (1998:808), MB, tillgodoses, att
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. MB f6ljs och att strandskydd enligt 7 kap. MB inte

upphivs 1 strid med gillande bestimmelser



3. verka fOr att sadana frigor om anvindningen av mark- och vattenomriden som angar tva
eller flera kommuner samordnas pa ett limpligt sitt och

4. verka for att en bebyggelse inte blir olamplig eller ett byggnadsverk olimpligt med hinsyn
till manniskors halsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

Under samradet ska Linsstyrelsen ocksa sirskilt ge rad om tillimpningen av 2 kap. PBL.
Linsstyrelsen ska dessutom ge rad 1 6vrigt om tillimpningen av bestimmelserna i denna lag, om
det behovs fran allmin synpunkt.

Planprogrammets 6verensstimmelse med 6versiktsplanen

Linsstyrelsen bedomer att detaljplaneforslaget 6verensstimmer med 6versiktsplanen enligt PBL 4
kap. 33 § p.5. Lansstyrelsens synpunkter utifran 5 kap. 14 § PBL

Overgripande

Lansstyrelsen tycker det dr bra att kommunen inleder detaljplanearbetet med ett planprogram.
Det dr ett bra sitt att samla mal och utgangspunkter for efterféljande detaljplaner nir det ar ett
stort eller komplext omrade. Det dr vidare ett bra tillfille att 1 ett tidigt skede lyfta fragor som
behover utredas i ett storre perspektiv.

Linsstyrelsen kan i programskedet inte ta stéllning till om en eller flera efterféljande detaljplaner
kan komma att prévas pa grund av nagon av de fragor som anges i PBL 11 kap. 10§.

Riksintressen

Omradet ligger inom eller i nirheten av riksintresset f6r hamn, jirnvig, vig (Stalverksgatan),
friluftsliv (Nissan) och kulturmiljé. Av kommande planhandlingar och MKB maste kommunen
beskriva och bedéma planens konsekvenser f6r de utpekade riksintressena.

I Halmstads hamn finns ett antal depéer f6r bland annat brinsle som MSB bedomer dr nationellt
viktiga och utgér samhillsviktig verksamhet. Hosten 2024 beslutade MSB:s generaldirektor att
initiera drende for att utreda huruvida storre depder i Sverige ska utgora riksintressen for
totalforsvarets anldggningar, den civila delen, enligt 3 kap. 9 § 2 st. miljobalken. Om detta blir ett
riksintresse under arbetet med aktuell detaljplan ska dven eventuell paverkan pa detta intresse
utredas.

Riksintresse hamn, jirnvig och vig

Bostadsbebyggelse 1 anslutning till riksintressen for kommunikationer kan paverkas av till
exempel buller, lukt, vibrationer och risker. Det kan i sin tur innebira begrinsningar f6r de
verksamheter som riksintressena avser att skydda. Dirfor dr det viktigt att utforma bebyggelsen i
Tullkammarkajen sa de inte stors av verksamheterna. I planprogrammet ar fragorna inte utredda
tillrdckligt, detta behover kommunen goéra i kommande detaljplaner. Las mer 1 Trafikverkets
yttrande. Lids dven mer under rubriken risker nedan.



Natura 2000

Av planbesktivningarna i kommande detaljplaner ska framga hur Natura 2000-omrade/-n
paverkas och hur man har kommit fram till detta. G6rs bedémningen att planerade atgirder
innebir en risk for betydande paverkan pa miljon i Natura 2000-omradet, krivs en
tillstandsprovning enligt 7 kap.28a§ miljobalken. Natura2000-omarden ar riksintressen i enlighet
med 4kap 8§ MB.

Miljokvalitetsnormer

En milj6konsekvensbeskrivning bor redogora for paverkan pa botten av Nissan vid byggnation
av nya anldggningar i vatten, bland annat gisthamnen i s6der. Utredningen bor visa eventuell
paverkan pa bottenlevande organismer samt saltvattenskilen om en sadan finns 1 omradet. MKN
for bottenfauna i denna del av Nissan har hog status, vilket kan innebara att vissa restriktioner
finns pa vilken typ av ingrepp man gora i kanten pa Nissan utan att dventyra denna status.

Risk for olyckor, 6versvamning erosion och manniskors halsa
Trafikbuller

Bullerfragan hanteras 6versiktligt och Linsstyrelsen kan inte med nuvarande underlag avgéra om
fraigan kommer att hanteras pa att sitt som foljer riktvarden. Férordningen (2015:216) om
trafikbuller vid bostadsbyggnader innebar att f6r bostader upp till 35 kvm ar riktvirdet 65 dBA
vid fasad. For bostider storre dn 35 kvm ér riktvirdet till 60 dBA vid fasad. Om buller fran
spartrafik och vigar 6verskrider den ekvivalenta ljudnivan som anges ovan vid en
bostadsbyggnads fasad, bor minst halften av bostadsrummen i en bostad vara vinda mot en sida
dir 55 dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasad, och minst hilften av bostadsrummen
vara vanda mot en sida dir 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids mellan kl. 22.00 och 06.00

vid fasad. Detta méste sikerstillas i kommande detaljplan/-er f6r Tullkammarkajen.
Verksamhetsbuller

Halmstads hamn har ett tillstand till milj6farlig verksamhet enligt 9 kap. miljébalken. Det finns
dven industrier i Halmstads hamn med liknande tillstaind, sisom Hoganis Sweden AB, Celsa Steel
Service AB och Viking Malt AB.

Enligt 29 kap. 4 § andra stycket miljébalken galler att:

I fraga om ett villkor eller en bestimmelse om buller (bullervillkor) som har angetts i ett sadant
tillstand eller beslut som avses 1 forsta stycket 2 ska det férhéllandet att en bostadsbyggnad ar
utsatt for omgivningsbuller i strid med bullervillkoret inte anses utgora ett brott mot villkoret, om

1. byggnaden ingar i ett omrade med detaljplan eller omfattas av ett bygglov enligt plan- och
bygglagen (2010:900),

2. det i planbeskrivningen till planen eller i lovet har angetts berdknade bullervirden och
omgivningsbullret inte Overskrider dessa virden, och

3. berikningen av bullervirdena har gjorts med hinsyn till intresset att forebygga olagenhet f6r
minniskors halsa.



Boverket har publicerat en reviderad vigledning om industri- och annat verksamhetsbuller vid
planligening och bygglovsprovning av bostadsbyggnader. Vigledningen ansluter till de allmdnna
rad om industri- och annat verksamhetsbuller som utgivits 2020 och utgar i vasentliga delar fran
tidigare vigledning som utgavs 2015. Omgivningsbuller fran industriell verksamhet och annan
verksamhet med likartad ljudkaraktir - Boverket

Liansstyrelsen anser att det bor sikerstillas i kommande detaljplan /-er f6r Tullkammarkajen att
ljudnivaerna fran industrier och annan liknande verksamhet saisom hamnverksambhet, inte
overskrider kraven f6r zon B enligt Boverkets vigledning, samt om det kravs enligt vigledningen,
att berérda bostider far tillgang till en ljudddmpad sida och uteplats dir ljudnivaerna 45 dBA
dagtid kl. 06-18, 45 dBA kvillstid kl. 18-22 samt 40 dBA nattetid kl. 22-06, inte Gverskrids. For
att Halmstads hamn och 6vriga verksamheter med tillstand till milj6farlig verksamhet inte ska
riskera villkorsbrott bor det som anges 1 29 kap. 4 § andra stycket miljébalken genomféras i
kommande detaljplan /-et.

Sevesoverksamheter

1 dokumentet Undersikning av betydande miljipaverkan finns bland annat en sektion dar risk for halsa
eller miljén. Dar omndmns att hamnens verksamheter behover studeras och sikerstillas i
detaljplanearbetet. I planprogrammet omnidmns risker som skulle kunna paverka omradet som
planprogrammet giller och dir omnimns férorenade omraden, risk for 6versvimningar, radon
och erosion.

I bida dokumenten saknas helt information om nirheten till de fyra Sevesoverksamheterna som
finns 1 hamnomradet. Kommunen ska, enligt PBL 4 kap. 2§ pkt 5, med en detaljplan préva ett
mark- eller vattenomrades limplighet f6r bebyggelse och byggnadsverk samt reglera
bebyggelsemiljons utformning for en atgard som kriver bygglov vid nyetablering av en
verksamhet som omfattas av lagen om atgarder for att forebygga och begrinsa foéljderna av
allvarliga kemikalieolyckor (Seveso). I de delar Sevesolagstiftningen paverkar fysisk planering och
PBL ir syftet att pa lang sikt undvika, f6rbygea, ta bort eller begrinsa paverkan pa omgivningen
fran Sevesoverksamhet genom att uppratthélla limpliga avstand mellan dessa och byggnadsverk
eller omraden dar méinniskor vistas.

I kommande detaljplan maste kommunen ta hansyn till de Sevesoverksamheterna som finns i
hamnomradet.

Fororenad mark

Linsstyrelsen noterar att fragan om férorenad mark tas upp i planhandlingarna. Nagra
undersokningar har dock inte redovisats 1 aktuellt planskede. Tillrickliga undersékningar behover
vidtas sa att fororeningar inte riskerar att missas. Undersokningar behéver redovisas 1 kommande
detaljplaner. Efterbehandling av féroreningar behéver goras sa att halter inte riskerar att utgéra
risk f6r den markanvindning som planeras pa platsen.

Risk for olyckor



I bedémningen av vilka risker som ska belysas 1 miljkonsekvensbeskrivningen anger kommunen
att de planerar att redogora for jarnvig och hamn. Linsstyrelsen instimmer i att risker rérande
farligt gods och hamnen behéver studeras. Om det finns andra verksamheter som kan paverka
planomradet, belidgna antingen inom planomradet eller utanfor, ska en redogorelse finnas for
dven dessa. Det har exempelvis tidigare nimnts att det finns en gasledning i omradet.

Om det finns flera risker som paverkar ett och samma omrade ska den sammanlagda risken f6r
detta omrdde bedomas. Detta for att ge en tydligare bild av den faktiska risken f6r manniskor

som vistas inom omtradet.

Framkomlighet for riddningstjanst och annan blaljusverksamhet inom omradet bor beskrivas.
Aven kopplingarna till den planerade bron i séder fér motortrafik kan med fordel beskrivas samt
eventuell méjlighet £6r tyngre trafik att trafikera bron.

Risk for paverkan pa samhillsviktig verksamhet och civilt forsvar

Det bor dven goras en bedémning om planomradet kan komma att paverka hamnen och den
samhillsviktiga verksamhet som bedrivs dar, inklusive transporter till och fran hamnomradet.

Kommunen bér ocksa beskriva hur hiansyn planeras att tas till totalférsvarets civila intressen i
samhillsplaneringen. Exempel pa detta kan vara att belysa utrymning, bade i mindre skala och fo6r
storskalig utrymning av omradet. Beskrivning kan dven goras for hur bilfria omraden och ett
minskat bilberoende paverkar exempelvis mojligheten till f6rsérjning och storskalig utrymning. 1
detta kan dven limpliga vigar eller andra transportmdjligheter fOr storskalig utrymning beskrivas.
Aven behov av befintliga skyddsrum och nya skyddsrum samt skyddade utrymmen skulle kunna
belysas, dven om det i dagsliget inte finns krav pd utbyggnad av skyddsrum. Andra punkter som
skulle kunna tas upp ar behov av utomhusvarningssystem och planer f6r detta. Observera att
delar av information roérande totalforsvarets civila intressen i samhillsplaneringen kan bedomas
omfattas av sekretess och ska da hanteras utifran det.

Lis girna mer pa Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps hemsida: Totalforsvarets civila
intressen i samhillsplanering | MSB

Oversviamningsrisker

Boverket anger att en grundliggande utgangspunkt ar att ny bebyggelse i sd stor utstrickning som
mojligt ska lokaliseras till omraden som inte riskerar att Gversvimmas. Om det inte dr maojligt att
lokalisera tillkommande bebyggelse pa nivaer sa att Oversvimningsrisken undviks bor planen i
stillet reglera bebyggelsens placering eller utférande sa att den nya bebyggelsen klarar
oversvamning motsvarande de grundliggande utgangspunkterna. Ansvaret ligger pa kommunen
att visa att marken ar limplig f6r andamalet med hansyn till risken f6r 6versvamning. For
bostider bor tillgingligheten generellt sdkerstallas med tillfartsvigar som klarar Gversvimning
motsvarande de grundliggande utgangspunkterna. Inom planomradet bor detta sikerstallas
exempelvis genom héjdsittning av vigar och gator. Aven tillfartsvigar utanfér planomradet bor
studeras.



For att sakerstilla avledning av dagvatten inom kvartersmark beh6vs héjdsittning 1 plankartan.

Vid en sadan hojdsittning behéver kommunen visa att den omkringliggande bebyggelsen inte tar
skada.

Tillampning och avsteg - PBL kunskapsbanken - Boverket

Eftersom planomridet ligger lagt kravs skyddsdtgirder. Enligt prop. 2009/ 10:170 forutsiitts att skyddsaitgdrder
ar preciserade, effektheskrivna och genomforbara.

Utgangspunkten i PBL, plan- och bygglagen, ir att frigor om hilsa och sikerhet eller risken f6r
oversvimning ska vara slutligt avgjorda i samband med beslut om detaljplan. Om framtida
skyddsatgirder utanfér planomradet krivs for att en bebyggelse ska anses lamplig maste
kommunen redovisa att skydden verkligen kommer att uppféras. Det krivs saledes att
kommunen utreder och kan visa att skydden dr genomférbara ur tekniskt, ekonomiskt och
juridiskt perspektiv. Att kommunen har radighet 6ver marken fér de framtida skydden och att det
finns tydliga politiska stillningstaganden fran kommunfullmiktige kan ocksé vara viktiga aspekter
att beakta fo6r att bedéma att skydden med stor sannolikhet kommer att uppforas. Avsikten att
uppfora skydden bor komma till uttryck i kommunens Gversiktsplan vilket ger stod for att fragan
kommer att hanteras fortsittningsvis 1 PBL-processen.

Det ar viktigt att ocksa beakta den dterstiende risken efter att planerade skydd har uppforts. Om
skydden utgors av till exempel vallar eller portar finns en aterstdende risk i form av sannolikheten
att skydden fallerar och konsekvenserna dérav.

De stora osikerheterna kring stigande havsnivaer pa lingre sikt medfor att planeringen behéver
ha ett adaptivt férhallningssitt. Detta innebir att kommunen bor beakta hur planerade skydd kan
behéva utvecklas for att kunna hantera framtida ytterligare pafrestning.

Aktuellt forslag kan ber6ras av 6versvimning fran Nissan, havet, hogt grundvatten samt av
skyfall. Kombinationer av dessa bor ocksa tas med i berakningarna. Vid planliggning behover
dven 6versvamningsrisker vid eventuellt dammhaveri beaktas.

ar lamplig f6r dndamalet med hinsyn till risken f6r 6versvimning. For bostider bor
tillgdngligheten generellt sikerstallas med tillfartsvigar som klarar 6versvimning motsvarande de
grundliggande utgangspunkterna. Inom planomradet bor detta sakerstillas exempelvis genom
héjdsittning av vigar och gator. Aven tillfartsvigar utanfor planomradet bor studeras.

For att sakerstilla avledning av dagvatten inom kvartersmark beh6vs hojdsittning 1 plankartan.
Vid en sddan hojdsittning behéver kommunen visa att den omkringliggande bebyggelsen inte tar

skada.
Tillampning och avsteg - PBL. kunskapsbanken - Boverket

Elftersom planomridet ligger lagt kravs skyddsatgirder. Enligt prop. 2009/ 10:170 forutsitts att skyddsatgarder
ar preciserade, effektheskrivna och genomforbara.

Utgangspunkten 1 PBL, plan- och bygglagen, ir att fraigor om halsa och sikerhet eller risken f6r
Oversvimning ska vara slutligt avgjorda i samband med beslut om detaljplan. Om framtida



skyddsatgirder utanfér planomradet krivs for att en bebyggelse ska anses limplig maste
kommunen redovisa att skydden verkligen kommer att uppféras. Det krivs siledes att
kommunen utreder och kan visa att skydden dr genomforbara ur tekniskt, ekonomiskt och
juridiskt perspektiv. Att kommunen har radighet 6ver marken f6r de framtida skydden och att det
finns tydliga politiska stillningstaganden fran kommunfullmaktige kan ocksa vara viktiga aspekter
att beakta for att bedoéma att skydden med stor sannolikhet kommer att uppforas. Avsikten att
uppfora skydden bor komma till uttryck i kommunens Gversiktsplan vilket ger stod f6r att fragan

kommer att hanteras fortsittningsvis 1 PBL-processen.

Det ar viktigt att ocksa beakta den dterstaende risken efter att planerade skydd har uppférts. Om
skydden utgors av till exempel vallar eller portar finns en aterstaende risk i form av sannolikheten
att skydden fallerar och konsekvenserna dérav.

De stora osikerheterna kring stigande havsnivaer pa lingre sikt medfor att planeringen behéver
ha ett adaptivt forhallningssitt. Detta innebir att kommunen bor beakta hur planerade skydd kan

behova utvecklas for att kunna hantera framtida ytterligare pafrestning.

Aktuellt forslag kan ber6ras av 6versvimning fran Nissan, havet, hogt grundvatten samt av
skyfall. Kombinationer av dessa bor ocksa

tas med 1 berdkningarna. Vid planliggning behover dven 6versvamningsrisker vid eventuellt
dammbhaveri beaktas.

Kommunen behover sikerstilla att ny bebyggelse inte blir drabbad av 6versvimning under
bebyggelsens forvantade livslingd.

Utgangspunkter for bedomning av éversvamningsrisk - PBL kunskapsbanken - Boverket
Utgangspunkter for bedomning 6versvimningsrisk - PBL kunskapsbanken - Boverket

Boverket arbetar under 2025-26 med 6versyn av tillsynsvigledningen, parallellt med utveckling
av allminna rad for planliggning med hansyn till 6versvimningsrisk.

Kommunen redogor i programmet f6r en 6vergripande klimatanpassningsstrategi med
utgangspunkt i den Fordjupade 6versiktsplanen f6r centrum innehallande bl.a. kajskydd till ar
2070 som ska kunna byggas pa till uppskattade vattennivaer ar 2200 alternativt byggs ett
storskaligt barridrskydd. Kommunen redovisar dven nivaer for ny bebyggelse samt nivder for
gatumark mm. Vad Linsstyrelsen erfar ar skydden till ar 2070 genomférbara ur tekniskt och

ekonomiskt perspektiv.

Linsstyrelsen noterar att omradet for Tullkammarkajen kan paverkas samtidigt av bade hoga
floden fran Nissan samt hojda havsvattennivder. Detta behover beaktas 1 det fortsatta arbetet.

Risk for ras, skred och erosion ar dven angelaget att studera inte minst med beaktande av

klimatférandringar och 6versvimningsrisk.

Vad giller berikning av hogsta niva for havsvattennivaer utgar Linsstyrelsen i nuldget fran
Linsstyrelsen i Skines metod att berikna stigande hav pa. Vi bedomer att den metoden édven ar
tillimplig i Halland och stimmer vil 6verens med den vigledning som Boverket ger. (Vigledning



tor skydd mot Gversvimning fran havet anpassad till Skanes kuststider). Den innebir i korthet

> Framtida medelvattenstand (beriknat ar for bebyggelsens livslingd) + exctrembéndelser + lokala forballanden +
osakerheter”. Lokala forhallanden 1 Halmstad att ta hansyn till 4r till exempel lidget i Laholmsbukten
dér vinden gor att havet ofta trycks upp mot Halmstad. Framtida medelvattenstind per kommun
och ar finns hir. Framtida medelvattenstaind — SMHI

Vad giller nivder f6r hoga floden 1 Nissan édr ny hotkarta pa gang fran MSB. Den innehiéller dock
ej berdkning av hogsta fléde f6r nedre Nissan men 500-arsniva SSP5-8,5 ar 2150 anges.

Rittelse av Linsstyrelsen meddelad 2025-04-03
I vart yttrande 6ver planprogram for Tullkammarkajen star f6ljande mening:

Vad giller nivaer for hoga fliden i Nissan dr ny hotkarta pa gang fran MSB. Den innebdaller dock ¢ berdkning
av higsta flode for nedre Nissan men 500-arsniva SSP5-8,5 dar 2150 anges. Det dr inte korrekt
information.

MSB har identifierat Halmstad som ett omrade med betydande 6versvimningsrisk for
kustéversvaimning fran havet och fran skyfall enligt 6versvimningsférordningen. For varje
identifierat omrade tar MSB fram detaljerade hotkartor. Det kommer alltsa att levereras tva
hotkartor f6r Halmstad kommun, en f6r kustéversvimning och en for skyfall. Nir det kommer
till den framtagna hotkartan for kustoversvimning sa sker paverkan fran havet langt upp 1
Nissan. Péaverkan i Nissan ar tydlig, men det dr inte en hotkarta 6ver flodet 1 Nissan som har
tagits fram.

Markstabilitet

Omrédet ar i huvudsak utfyllt och stabiliteten kan dérfor variera. Markstabilitet behover utredas 1

kommande detaljplaner. Aven risken for erosion bor redovisas.
Vibrationer

I kommande planer bor kommunen redogora for risken for vibrationer fran jarnvigen och fran
vigarna i omradet.

Rad om tillimpningen av 2 kap PBL och 6vrigt

Strandskydd och biotopskydd
Linsstyrelsen forutsitter att eventuella fragor gillande strandskydd och biotopskydd hanteras i
kommande detaljplaner.

Energi
Synpunkter angdende energi kopplat till avsnittet om kvartersmark sidorna 68-72

Det ar positivt att kommunen uttrycker en malsittning om att stadsdelen ska vara energipositiv.
Lansstyrelsen vill upplysa om energiprestandadirektivet som ska trada ikraft i maj 2026. Tidplan



energiprestandadirektivet - Boverket. I direktivet ingar dven EU:s Solar standard som innebir
okade krav pa att nya byggnader ska vara utrustade med solpaneler.

Fastigheternas roll i energisystemet haller pa att f6rindras. Fran att ha varit slutanvindare till att
fungera som mikroproducenter av el och vara en flexibilitetsresurs 1 energisystemet.
Energiperspektivet behover da vara integrerat redan vid planlaggning och utformning av
bebyggelse for att ta tillvara den méjligheten optimalt.

Taklandskapets utformning paverkar moéjligheten att tillvarata solenergi. Krav pa variation i
utformning av tak samt materialval f6r tak och fasad behéver ta hinsyn till méjligheten att pé ett
effektivt sitt nyttja solenergi. Allt f6r strikta krav pa fargsittning riskerar ocksa att forsvira
anvindning av aterbrukat byggmaterial. Anvindning av daterbrukat material kan avsevirt minska
klimatavtrycket f6r byggprojektet men urvalet begrinsas till vad som finns tillgangligt f6r
stunden.

Bostader och lokaler som virms med fjarrvirme ar inte lika beroende av elsystemet som bostider
som virms med virme-pumpar. Dessutom bidrar anvindning av fjarrvirme till att elsystemet
avlastas. Det dr 6nskvirt att planprogrammet belyser infrastruktur for energiférsérjningen av
bade fjirrvirme och el utifran energipolitiska mal om energieffektivitet och forsérjnings-trygehet.
Aven infrastruktur for fidrrkyla dr intressant da dldreboende, forskolor och verksamhetslokaler
ingar i planen. Med ett varmare klimat kan kyla ocksa fa betydelse i bostadsbebyggelsen om det
inte kan byggas bort med avskarmning och grona 16sningar.

Utvecklingen mot ligtempererade fjarrvirmesystem som anvands i till exempel Ranagard ger flera
tordelar. En av dem ar maojligheten att ta emot restvirme fran industrier och verksamheter 1
niromradet. Tullkammarkajen ligger nira andra omvandlings-omriaden som Stationsstaden och
Larsfridsomradet. Det kan vara fordelaktigt att hantera infrastruktur for energi f6r samtliga dessa
omraden i ett helhetsperspektiv.

Vattenverksamhet

Bestimmelser om vattenverksamhet finns i 11 kap. miljébalken och i lagen med sérskilda
bestimmelser om vattenverksamhet (1998:812). Atgirder som innebir till exempel avvattning av
mark samt grivning eller uppférande av en anlidggning i ett vattenomrade utgor
vattenverksamheter som kan kriva ett tillstind eller en anmilan.

Paverkan pa 6vriga stadsdelar

Visionerna om den livfulla stadsdelen med handel och kulturevenemang kinns lockande. 1
Halmstad stadskirna finns problem med tomma lokaler och ett minskat handelsutbud. Samtidigt
arbetar kommunen med ett projekt f6r nytt kulturhus vid teatern. Det bor finnas en medvetenhet
hur andra delar av staden paverkas om visionen for Tullkammarkajen blir verklighet. Paverkar det
livet 1 stadskarnan? Likasa bor tanken pa hur stadsdelen kommer fungera dven utan det planerade
stadslivet behandlas.

I programmet redovisas s6derbron som inte ingér i detta projekt. For att bygga séderbron
kvarstar flera utmaningar, bla paverkan pa aleskogens naturreservat som dven ér ett Natura2000-
omrade. I vidare arbetet med Tullkammarkajen bor dven redovisas hur omradet fungerar om



s6derbron inte byggs. Det giller bide kommunikationer men dven framtida klimatskydd. Om

s6derbron ir en forutsittning bor den byggas forst.

Kulturmiljo

Planprogrammet bor hantera kulturmiljéaspekterna tydligare. Det finns en medvetenhet om att
omradet har en viktig roll 1 berittelsen om stadens utveckling men forstaelsen f6r kulturmiljon
som en resurs 1 samhallsutvecklingen kan generellt vara stérre. Det framgar inte om
kulturmiljokompetens deltagit i den expertgrupp som kommunen genomfort dialoger med, trots
att dessa dialoger ska ha behandlat bevarandet av omridets unika historiska arv.

Enligt planprogrammet ska omradets historiska och kulturella varden bevaras och integreras i
framtida utveckling. Befintlig bebyggelse med kulturvirden ska bevaras f6r att varda och stirka
platsens identitet. Det dr dock bara Tullkammaren, Sjdmanshuset och stuveribolagets hus som
kommer att bevaras. Bade Tullkammaren och Sjémanshuset har redan idag skydd 1 detaljplan.
Det framgir inte om inriktningen 4r att bevarandet av byggnaderna ska regleras i kommande
detaljplaner.

Trots att tullkammarkajen identifieras som ett omrade med en rik kultur- och bebyggelsehistoria
som speglar stadens utveckling och som har spelat en central roll i stadens historia, ska omradet
helt omgestaltas och den kvarvarande enkla hamn- och industribebyggelsen kommer att rivas,
trots att man konstaterar att denna bebyggelse gett platsen dess karaktir. Kommunen borde vara
mer man om att virna de ildre inslag som fortfarande finns kvar i omradet. Det framgar inte pa
vad kommunen baserar bedomningen om att 6vriga byggnader inte kan bevaras, och det finns
inget resonemang kring konsekvenserna utifran ett kulturmiljoperspektiv.

Omradet ar en kulturmilj6 av sarskilt virde 1 kommunens kulturmiljéprogram. Bland méanga
andra karaktarsdrag att beakta ér kajskjulet utpekat, vilket dessutom ér den enda kvarvarande
byggnaden av denna typ i omradet. Det dr dirfér forvanande att kommunen trots detta viljer att
riva byggnaden istillet for att inkorporera den i det nya omradet. Kajskjulet har bedomts som
kulturhistoriskt virdefullt klass C i Hallandsinventeringen men byggnaden saknas i listan 6ver
kulturhistoriskt virdefulla byggnader. Aven Kooperativa férbundets gamla lagerbyggnad och
kontor fran 1920-talet pa Orkanen 1 kommer att rivas. Detta ar en forlust da byggnaden ar en del
av KF':s allra tidigaste koncept for centrallagerbygenader 1 landsorten. Orkanen 1 utgér en av de
tidiga konceptbyggnader som KF:s eget arkitektkontor kom att producera och utveckla under
decennier framéver. Byggnaden kan dirmed sdgas std som symbol f6r det tidiga skedet i en
mycket viktig utveckling inom det moderna samhallets framvaxt dar KF var en central motor.
Lagerbygenaden med vilvt tak dr idag kraftigt férindrad genom tillbyggnader och dndringar, men
tillsammans utgdr de bada byggnadskropparna en arsring av stor betydelse i staden och linet och
har héga arkitekturhistoriska virden.

Den linstickande bebyggelseinventeringen som finns i Halland 4r unik i landet och innebar goda
forutsittningar for bevarandet av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Dock bidrar bristen pa
antikvarisk kompetens inom fem av linets kommuner till att Halland skyddar en mindre andel
virdefull bebyggelse i kommunala planer dn resten av landet (se miljémalsuppfoljning God
bebyged miljo, Hallands lin - Sveriges miljémal). De byggnader som identifierats som
kulturhistoriskt virdefulla i Hallandsinventeringen klass A-C ar de mest virdefulla byggnaderna 1



linet. Utover dessa finns kulturhistoriska virden hos andra byggnader dir dessa inte uppfyller
kraven for bedomningen. Klass C ska alltsa inte ses som av vildigt lagt eller utan virde, utan som
den klass som av de mest vardefulla byggnaderna har ligst virde. Det ar Lansstyrelsens
uppfattning att bebyggelsen som identifierats som kulturhistoriskt virdefull 1 inventeringen ska
bevaras. Stallningstagandet att mojliggora eller planera f6r rivning av kulturhistoriskt virdefulla
byggnader bor redogoras for tydligare i planprogram och kommande planbeskrivningar.

Styrdokumentet f6r Tullkammarkajen sidger att omradet ska bli en attraktiv och hallbar stadsdel
som balanserar modern bebyggelse med bevarandet av historiska inslag. Projektet ska férhalla sig
till platsens historia som en aktiv del av stadens hamnliv, med bade Tullkammarhuset och kranen
som befintliga karaktirer. Platsens identitet ska enligt hallbarhetsmal 1 bevaras genom skydd av
kulturhistoriskt intressanta miljoer, byggnader, lager och objekt. For att lyckas med detta bor
kommunen se pa kulturmiljé ur ett vidare perspektiv. Identiteten bevaras inte for att nagra
enskilda kulturhistoriskt virdefulla byggnader bevaras i ett 1 Gvrigt omgestaltat omrade dér de
funktionella kopplingarna mellan bebyggelsen och till platsen har férsvagats genom ny bebyggelse
utan kopplingar till platsens historia. Bevarandet av platsens identitet borde rimligen dven
innebdra att den brokighet och enkelhet som hamnverksamheten traditionellt inneburit ocksa
virnas i omgestaltningen. Genom att mojliggora rivning av det befintliga kajskjulet, Orkanen 1-2
och annan enkel, funktionell bebyggelse, kan en visentlig del av den identitet som
planprogrammet verkar vilja virna, ga forlorad.

For att nd miljomassig och ekologisk hallbarhet ska aterbruk av material efterstrivas enligt
héllbarhetsmal 3, vilket dr bra. Trots detta syns inget utkat resonemang kring att arbeta med
utveckling av det redan byggda och att se de befintliga strukturerna som maijligheter att skapa
nagot nytt av redan forbrukade naturresurser och bundet kapital. Anvindandet av det redan
byggda dr en stor del 1 skapandet av en gestaltad livsmiljé. Redan byggda miljéer berittar om virt
torflutna och att ta hand om dessa ar ocksa att respektera virden som handlar om manniskors
trivsel, valmdende och kinsla av sammanhang, vilket ar viktigt for att skapa den inkluderande
stadsdelen som tas upp 1 hallbarhetsmal 4.

Nir det giller det befintliga kajskjulet bor kommunen som fastighetsigare forega med gott
exempel 1 hanteringen av kulturhistoriskt viardefull bebyggelse, och istillet innovativt utveckla den
befintliga byggnaden for nya funktioner. En sadan inriktning gar ocksa i linje med kommunens
arkitekturpolicy som varit pa samrad tidigare under aret.

Planering och arbete med jirnvigsparken bor utféras med stor hinsyn till platsens ursprungliga
gestaltning eftersom denna har hoga kulturhistoriska virden och utgor en del av
riksintresseomradet for kulturmiljovirden Halmstad. Atgirder som paverkar parkens karaktir
negativt kan orsaka skada pa riksintresset.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla en beskrivning av de planerade dtgirdernas paverkan
pé kulturmiljén och de allminna kulturvirdena. Paverkan pd bade omradet som helhet och pa
enskilda objekt, som kulturhistoriskt virdefulla byggnader och parker, ska beskrivas. MKB:n ska
ocksa undersoka paverkan pa omradet av riksintresse for kulturmiljévarden enligt 3 kap 6 §
miljobalken. Det ir viktigt att beakta att dven atgirder som sker utanfér riksintressets grins pa



kartan kan paverka riksintresset negativt. Bedomning av paverkan pa kulturmiljon ska géras av
sakkunnig i kulturmiljé.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska dven undersoka paverkan pa stads- och landskapsbild 1 det
stora och lilla perspektivet.

Fornlamningar
Inga kinda fornlimningar finns registrerade inom det aktuella planprogramsomradet eller 1
niromradet. I planprogrammet bor det dock framga att man har belyst fornlimningsfragan.

Det aktuella planprogramsomradet 4r 1 huvudsak ianspriaktagen mark.

Linsstyrelsen vill piminna om kulturmiljélagen 2 kap 10 § (1988:950), vilken innebar att om
fornlimning patriffas under gravning eller annat arbete, skall arbetet avbrytas och férhallandet
omedelbart anmalas till linsstyrelsen.

Arter

Miljokonsekvensbeskrivningen bor dven ta stillning till de manga artobservationer som finns
inom planomradet, och vilken hinsyn som dmnas tas till de arter som ar fridlysta och/eller
rédlistade, bofasta och hickande faglar samt vilka dtgirder som kommer att tas for att minska

spridning av invasiva frimmande arter om dessa patriffas.

Stads- och landskapsbild

Gestaltningsambitionerna dr hégt satta och kan ge omradet mycket mervirden 1 form av t ex
trygghet och arkitektoniska virden. Det dr bra om dessa idéer far genomslag pa kommande
detaljplaners syfte och planbestimmelser.

Avgransning av miljobedomning
Kommunen bedémer att genomférandet av efterfoljande detaljplan/detaljplaner kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen delar kommunens bedémning.

Synpunkterna i detta yttrande ir synpunkter som ska beaktas och inarbetas bade i planhandlingar
och i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommentar

Miljokvalitetsnormer
En beskrivning av paverkan i vattnet hanteras parallellt i arbetet med vattendom f6r omradet.

Fragor om paverkan under byggtid ar inkluderade i vattendomen.

Risk for olyckor, 6versvamning erosion och manniskors halsa

Manga tekniska utredningar f6r Tullkammarkajen finns framtagna sedan tidigare och i
angrinsande projekt. Flera av de synpunkter Linsstyrelsen har finns det grova svar pa i de
utredningar som tillhor delprojekt eller planprogrammet.. Ytterligare utredningar kommer tas

fram for att detaljstudera de kvarstaende fragorna till detaljplanerna, MKB och projekteringen.

Provtagningsplaner f6r sanering pagar och ligger fore arbetet med detaljplanen i ett eget



delprojekt. Det innebir att frigorna hanteras och l6ses parallellt och ingar inte i detaljplanen.

Utbyggnaden av Tullkammarkajen bedéms inte belasta trafiksystemet sa att riksintresset f6r
hamnen riskeras att paverkas negativt. En omférdelning av trafiken sker genom soédra infarten
vilket framgar av detaljplanens syfte for sédra infarten:

DETALJPLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG
Syfte

Huvudsyftet med detaljplanen dr att forbattra transportinfrastrukturen i sydéstra Halmstad genom
att koppla ihop E6 och vig 15 med hamnen. Syftet dr aven att koppla ihop befintliga och planerade
verksamhetsomraden i sydéstra Halmstad, att avlasta Laholmsvagen fran trafik och farligt gods, samt
att motverka Vistkustbanans barridreffekt mellan 6stra Halmstad och Ostra stranden. Samtidigt ska
detaljplanen inte hindra utbyggnad av godsbangard och jirnvig.

Syftet med detaljplanen dr ocksa att skapa battre forutsattningar dels for matning av framtida
omvandlingsomriden i sydostra Halmstad och nya bostadsomraden i centrum, dels for framtida
trafikavlastning av centrala Halmstad.

For ovrigt forutsitter kommunen att Trafikverket i sin Jarnvigsplan redovisar anldggningens

paverkan och konsekvenser pa omgivningen.

Kommunen tar med sig Lansstyrelsens information och férslag i kommande utredningar for
Tullkammarkajen. Nir det giller 6versvimningsrisk fran Nissan och ett eventuellt dammbhavert ar
det ir havet som 4r utmaningen. Oversvimningsrisken frin Nissan och eventuellt dammhaveri

ar, 1 torhallande mot havet, ligre h6jdmissigt.

Paverkan pa 6vriga stadsdelar

1 OP/FOP ir detta studerat och kommunen ser det som positivt med en utveckling av staden
genom nya centrala bostdder som kan bidra till att stirka centrum.

Mingden lokaler i planprogrammet har baserats pa en analys av det lokala kundunderlaget, och

jamforts med 6vriga Halmstad.

Kulturmiljo
Planprogrammet kompletteras i sin beskrivning av paverkan pa kulturmiljé.

Foreslagen stadsomvandling f6r Tullkammarkajen finns i FOP (Férdjupad éversiktsplan for
Halmstad) samt styrdokumentet. Att spara industribyggnader som inte har h6ga byggnadsvirden i
sig ligger inte i linje med den utveckling som beskrivs enligt FOP. Avsikten ir inte att bevara
omradets identitet som smaskaligt industriomrade utan de huvudsakliga nycklar i form av édldre
och virdefulla byggnader och byggnadsverk samt strukturen som finns.

Trots att Kajskjulet dr C klassat utifran sin ursprungliga anvindning samt de kulturverksamheter
som har varit verksamma efterat sa kommer byggnaden foreslas att rivas. Byggnaden ér i mycket
daligt skick och innehaller byggnadsmaterial som ar hilso- och miljoskadliga. Av denna anledning
har byggnaden statt tom och oanvind i flera ar. Placeringen av byggnaden blockerar dven delar av
det viktiga straket i Kajpromenaden och férsvarar utvecklingen av straket, vilket dven i tidigare
arbeten och beslut utpekats som mycket viktigt f6r Halmstad.



Byggnader inom fastighet Orkanen 1 avses bevaras men ir dven dessa i ett daligt skick.
Byggnadernas volym och form dr dock svara att arbeta vidare med kopplade till funktioner och
en helhet, detta giller frimst det gamla kontoret f6r Kooperativa férbundet. Om Lansstyrelsen
bedomer att det finns héga virden 1 byggnader inom programomradet finns alltid méjligheten fo6r
Lansstyrelsen att inritta byggnadsminnen enligt 3 kap Kulturmiljélagen. Planprogrammet
fortydligas gillande vilka byggnader som avses bevaras.

Jarnvigsparkens identitet och funktion som park stirkt med forslaget i planprogrammet.
Ursprungligen var det aldrig meningen att parken skulle vara sa stor som den ér idag, knappt
hilften i ursprunglig stadsplan. Men med férindrat behov av gronska och minskat behov av
trafikindamal inom parken si kommer en parkindamalet att utdkas. Den dldre parkstrukturen
bevaras och kompletteras med nya parkytor for aktiviteter som bidrar till att befolka platsen 6ver
tid och efter behov. Strik och sa vidare har illustrerats generellt i planprogrammet men for att
sikerstilla att hinsyn tas till parkens ursprungliga gestaltning och kulturmiljévirden kommer
parkens gestaltning och framtida innehall att studeras mer i detalj i senare skede.

Avgransning av Miljobedomning

Linsstyrelsen via mail till kommunen 2025-03-31 har fortydligat att de delar kommunens
instillning till avgransning av innehdllet i en Strategisk miljokonsekvensbeskrivning som ska tas
fram. Via yttrandet ovan framfoér Lansstyrelsen en 6kad grad av detaljer f6r de punkter som finns
preciserade 1 Undersokningen om betydande miljopaverkan.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

Trafikverket

Riksintresset Halmstads hamn

Trafikverket har preciserat riksintresseanspraket med tillhérande omraden f6r Halmstads hamn.
Riksintressepreciseringen f6r Halmstad hamn visar Trafikverkets syn pa riksintresset utifrin
malavvigning mellan olika intressen. Den ar Trafikverkets underlag till Lansstyrelsen for
provning av planer som beror riksintresset samt underlag for kommunernas upprittande av
planer.

Riksintresset ska enligt bestimmelserna 1 3 kap. 8 § milj6balken skyddas mot atgirder som
patagligt kan forsvara tillkomst eller utnyttjande av anldggningen. Riksintressets markansprak
kring en hamn utgors av mark som direkt anvinds eller som i framtiden kan komma att anvindas
for sjofartens behov. For att tillkomst eller utnyttjande av riksintresset inte ska forsvaras maste
ytterligare omraden beaktas nir ny bebyggelse eller markanvindning planeras. Det kan handla om
omraden som paverkas av buller fran hamnen.

Enligt Lansstyrelsen d4r Halmstads hamn en viktig nod ur ett krisberedskaps- och
totalférsvarsperspektiv. Det dr darfor viktigt med redundans 6ver tid for att sikerstilla
samhillsviktiga transporter.



Det landomrade som ingar 1 riksintresset utgors av féljande delar:

e Kajer och fortéjningsanordningar
e Lasthanteringsyta och omrade med fast lasthanteringsutrustning

e Uppstillningsyta, lagringsyta samt byggnader, cisterner och andra anordningar for
omhindertagande av gods och lasthanteringsutrustning

Buller - hamn

Trafikverket bedomer att f6r att skydda riksintressets funktion bér man utgé fran Boverkets och
Naturvardsverkets riktvirden f6r industribuller och trafikbuller vid bedémning av paverkan pa
riksintressets funktion. For att skydda riksintressets framtida behov behéver bullerutredningar
redovisas och beaktas vid bygglovsansokningar och detaljplaneirenden inom omraden dir dessa
riktvirden kan 6verskridas. Bostadsbyggnader bér kunna medges upp till angivna nivéder for zon
AiTabell 1, med beaktande av riktvirde for uteplats enligt Tabell 2. I zon B forutsitts att
byggnaderna bulleranpassas och att det finns tillgang till ljudddmpad sida.

Trafikverket har lagt till bilder av tabeller f6r bullerriktvirden fran:

Boverkets allmanna rad (2020:2) om omgivningsbuller utomhus fran industriell verksamhet och
annan verksamhet med likartad ljudkaraktir

For att avhjalpa begrinsning av verksamheten till f6ljd av bullerproblem ir dimpning vid killan
onskvirt. Det dr dock generellt svart att utfora effektiva bullerdimpande édtgirder vid hamnar
beroende pa att huvuddelen av verksamheten bedrivs utomhus och avskidrmningar ar svira att
utféra. I hamnen sker ljudutbredningen till stor del 6ver vatten utan nagon tillskottsdimpning av
vegetation, avskarmningar, etc. Det dr ocksa svart att stalla krav pa bullret fran fartygen och olika
fartyg har ljudutblas pa olika platser. Darfor ar det nédvandigt att ta hiansyn till bullersituationen
nir man planerar bostider, verksamheter och friluftsomraden.

De faktorer som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen Halmstads
hamn, ér i férsta hand tillkommande storningskénslig bebyggelse inom det omrade som ér utsatt
for buller frin hamnverksamheten. Trafikverket anser darfoér att man redan i detta skede bor
overviga vilken typ av beybyggelse som limpar sig bist 1 denna del av omradet alternativt ligga
stor vikt vid planeringen av bostadskvarteret nirmast hamnen.

Stationsgatan

Stationsgatan dr en kommunal gata som enligt planhandlingarna utgoér ett av Tullkammarkajens
viktigaste huvudstrik och som tillsammans med Bredgatan utgér omradets huvudsakliga
stadsgator. I handlingarna anges dven att gatan kommer vara en viktig del av Halmstads utvidgade
stadskdrna i framtiden. Stationsgatan dr dven primar utryckningsvag,.

De korsningar som ansluter till Stalverksgatan idag ar hogt belastade och kommer att paverkas
ytterligare med framtida utbyggnad av omradet. Den nya bron 6ver Nissan i férlingningen av



Stalverksgatan kommer troligtvis att minska belastningen pa Viktoriagatan, men samtidigt 6ka

belastningen i korsningen mellan Stalverksgatan och Stationsgatan.

For att riksintresset och verksamheten ska fungera, dr det av stor vikt att kommunikationerna till
och fran hamnen fungerar pa ett bra sitt. Utvecklingen av omradena kring hamnen maste ske pa
ett sadant sitt att hamnen inte paverkas negativt. Atgirder som menligt paverkar till hamnen
anslutande infrastruktur kan bedémas patagligt skada riksintresset. Exempelden nya vigen i tid
eller fran andra vigar. Inducerad trafik inkluderar inte heller 6kad trafik pa grund av att
befolkning eller ekonomiskt utrymme 6kar.

Det dr inte nya vigar i sig utan den 6kade hastigheten och den relativa attraktiviteten med ny
vigkapacitet som gor att trafikanter anvinder de 6kade méjligheterna till att 6ka sina transporter
och dirmed det totala trafikarbetet. Trafikanterna utnyttjar tidsvinsterna de gor pa 6kade
hastigheter till att resa mer och lingre. Den 6kade nytta som viginvesteringen ger méjlighet till
genom t ex Okad hastighet eller kortare avstand till alternativa aktiviteter innebar att den genererar
Okad trafik utéver den som fanns redan innan.

I soder avgrinsas Tullkammarkajen av hogfartsgatan Stalverksgatan som via en ny bro skapar en
link mellan den 6stra och vistra sidan av Nissan. Hastigheten blir 40 kilometer i timmen och
trafikmangden beriknas till cirka 14 000 fordon per dygn. Trafikverket saknar dock ett
resonemang kring inducerad trafik som ej finns med 1 dessa berikningar.

Farligt gods

Enligt Lansstyrelsens policy skall risker fran farligt gods beaktas for nyetableringar inom 150 m
fran primarstrak for farligt gods. Trafikverket anser att Riddningstjanstens eventuella synpunkter

pé lokalisering och utformning av byggnaden ska inhdmtas och beaktas.
Flyghinder

Byggnadsverk 6verstigande 20 meter kan paverka Luftfartsverkets CNS-utrustning.
Luftfartsverkets CNS-utrustning anvinds for att 6vervaka luftfarten inom svenskt territorium. Da
CNS-utrustningens placering och specifika funktion dr skyddsklassad kan byggnadernas
eventuella paverkan pa CNS-utrustningen endast bedémas av Luftfartsverket. Luftfartsverket ar
darfor sakigare och ska ges moijlighet att yttra sig Gver etableringen. Detta gors genom
Luftfartsverkets avgiftsfria tjianst "CNS-analys" som finns tillginglig pa deras hemsida:

https:/ /1fv.se/tjanster/ flygplatstjanster/ cns-analys

Omradet ber6rs dven av den sa kallade MSA-paverkade ytan f6r Halmstad City Airport och
Angelholms flygplats, vilket 4r ett skyddsomride pa 55 km kring flygplatser dir flygplanen
paborjar den sista delen av inflygningen. Inom denna radie fran instrumentflygplatser finns en
risk att flygtrafikens navigationshjilpmedel och landningsprocedurer stors vid etableringar av
ledningsmaster och hégspianningsledningar. En flyghinderanalys ska goras vid etablering av
byggnader eller byggnadsverk som 6verstiger 20 meter inomMSA-ytan. Flyghinderanalysen ska
skickas till berorda flygplatser. Fér mer information, se Luftfartsverkets hemsida:

https:/ /www.lfv.se/tjanster/ flygplatstjanster/ flyghinderanalys



Ovrigt

Trafikverket Onskar att ta tillfallet i akt och flagga for behovet av samordning vad giller
tillgdngliga ytor f6r massaupplag, byggbodar etc. under genomférandetiden £6r projekt Halmstad
C bangirdsombyggnad. Detta da flera stora projekt i varandras nirhet férvintas sta under
produktion samtidigt.

Kommentar

Till planprogrammet har en undersékning om betydande miljopaverkan tagits fram med slutsats
att en strategisk MKB ska upprittas for detaljplanerna. I undersékningen befaras inte riksintresse
tor kommunikation eller hamn paverkas negativt: Oavsett si ska paverkan pa riksintressen alltid
konsekvensbeskrivas i en strategisk MKB.

Vi har skickat planprogrammet till flyget som inte inkommit med nédgot yttrande under samradet
av planprogrammet. Inte heller Forsvarsmakten har limnat ndgot yttrande. Se dven kommentarer
till Lansstyrelsen gillande riksintressen och trafik.

Planering av arbetsytor pagar dir Trafikverket deltar.

I 6vrigt noteras synpunkterna

Lantmaterimyndigheten

I planprogrammet anges namn pa broar, torg och parker. Aven om det stir (med liten text) pa
kartskisserna att det dr forslag pa platsnamn, sa upprepas namnen pa bild efter bild. Det finns
dven i text dir tex torgen beskrivs. Namnforslagen star som rubrik utan att det anges att de inte
ar officiella namn. Detta medfor att informella arbetsnamn skapas, vilka kommer att bli svara att
arbeta bort till f6rman f6r de kommande officiella namnen. Namn pa broar, torg och parker ska
tas fram enligt god namnsed i enlighet med 1 kap 4 8 Kulturmilj6lagen och beslutas av
byggnadsnimnden. Lantmaterimyndigheten vill podngtera att namnférslag inte ska anges i
planprogrammet.

Kommentar

Arbetsnamnen i planprogrammet har funnits med for att allmanhet och remissinstanser ska ha
litt att orientera sig samt att pa ett mer tilltalande sitt beskriva det som f6reslas. Beslut 1 frigan
form namngivning fattas i den formella processen.

Planprogrammet fortydligas med att det dr arbetsnamn som avses. Arbetsnamnen for gang- och
cykelbroarna justeras si att namnen istallet dr kopplade till de gator som de ansluter till.



YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.

Kulturnamnden
Kulturnamnden tycker att det ar positivt att kultur och konst ir sa framtradande 1
planprogrammet. Dock ér det viktigt att sakkunniga involveras fOr att sikerstilla att

formuleringarna kring kultur och konst ger forutsittningar f6r genomforande i utbyggnadsfasen.

Det ir viktigt att den budget som avsitts for kultur och konst speglar ambitionsnivan 1
planprogrammet. Det kan till exempel ske genom att avsitta 1% av budgeten till konstnirlig
gestaltning vid byggnation av allmin plats.

I den fortsatta planprocessen behéver kommunen kunna sikerstilla att fastighetsdgarna bygger
lokaler som ér anpassade for den kulturverksamhet som visionen ger uttryck for, till exempel
genom att stilla krav vid exploateringsavtal. Restauranger och verksamheter 1 bottenplan maste
ges byggnadstekniska forutsittningar for att kunna erbjuda kreativ verksamhet. Det innebir till
exempel luftspalter mellan bottenplan och ligenheter samt eventuellt extra ljudisolering.

Fragan om uthyrning av lokaler for kulturella och kreativa niringar dr viktig att ha en strategi
kring. Hur kan kommunen vara forebildlig i att erbjuda passande lokaler f6r den kreativa
branschen? Kan till exempel erbjudandet av lokaler till kulturella och kreativa niringar bli en del
av allminnyttan genom HFAB:s uppdrag?

Planprogrammet ér inte konsekvent i hanteringen av Kajskjulet. Pa vissa sidor finns det med, pa
vissa har byggnaden flyttats (s.31, 35, 44) eller rivits (s.29, 71, 79). Kajskjulet

Kommentar
Beskrivningen av kajskjulet ses 6ver i planprogrammet, se dven kommentar till Lansstyrelsen.

Miljonamnden
Miljonimnden har aktivt deltagit i planprogrammet och framfért synpunkter angaende férorenad
mark, omgivningsbuller i omrddet samt avgransningen av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB).

Miljonamnden anser det vara positivt att handliggare pa miljéenheten har varit inbjudna att delta
1 projektet Tullkammarkajen redan fran start. Miljonimnden vill uppmarksamma att det dr viktigt
att utredare och handliggare pa miljéenheten fortsitter att delta i detaljplaner och projekt som
ber6r miljobalken och miljondmndens arbete, dven 1 det fortsatta arbetet med Tullkammarkajen.

Kommentar

Miljonamnden kommer att vara delaktiga i kommande planering och arbeten pa
Tullkammarkajen.

Teknik- och Fastighetsnamnden
Trafik



Planprogrammets héllbarhetsmal, tillsammans med omradets utformning, visar pa hoga
ambitioner for héllbara firdsitt och ett nytink kring mobilitet 1 staden. Planprogrammet
redovisar ett gatunat bestaende av relativt smala gatusektioner, dar ett flertal av gatorna dven ska
vara enkelriktade. Denna utformningsprincip syftar till att skapa ett omrade med laga hastigheter,
dir fotgingare och cyklister prioriteras. Teknik- och fastighetsndmnden ser positivt pa dessa
ambitioner som ligger i linje med kommunens planer och mal for att frimja hallbart resande.

Vidare dr planprogrammets ambition att samla all parkering i mobilitetshus fOr att minska antalet
motorfordon inne i omradet, vilket teknik- och fastighetsnimnden ser som positivt. papeka att
detta kriver att ett helhetsgrepp tas kring parkeringsfragan under detaljplaneskedet, dven i
omraden som angrinsar till planomradet, for att sikerstilla att parkeringen styrs till ritt
mobilitetshus. Ndamnden vill dock i det fortsatta arbetet med detaljplaner och projektering, ar det
viktigt att ytor for riddningstjanst och renhallning sikerstills.

Landskap

Planprogrammet f6r Tullkammarkajen fokuserar pa att skapa en gron och hallbar stadsdel dir
naturen spelar en viktig roll, vilket teknik- och fastighetsnimnden ser positivt pa. Genom att
kombinera parker, promenadstrik och kajnira vistelsemiljéer fraimjar programmet rekreation,
social samvaro och klimatanpassning. Planprogrammet visar en tydlig ambition att skapa en gron,
modern och hallbar stadsdel och detta stimmer val 6verens med kommunens mal om en gronare,
mer levande och mer hallbar stad.

Teknik- och fastighetsnimnden ser dock att det vore énskvirt att Tullkammarparken gar obruten
genom hela omradet, 1 stallet f6r att som i forslaget dela upp parken i tva delar, den norra delen
och den sodra. Vidare ser nimnden att det 4r viktigt att det i det fortsatta arbetet med detaljplaner
och projektering sikerstills att bredden pa Tullkammarparken inte blir f6r smal och didrmed inte
upplevs som en park utan som en gron passage.

Det i planprogrammet féreslagna grona anliggningarna, exempelvis parkerna och regnbiddarna,
kommer sannolikt generera hoga driftskostnader. For att fa en tydligare kostnadsbild férutsitter
teknik och fastighetsnimnden att en driftkalkyl tas fram i detaljplaneskedet.

Rekreation, fritid

Att anldgga en bassidng i Nissan kan erbjuda en unik och naturnira badupplevelse som skiljer sig
fran traditionella badplatser och simhallar. Det kan bli en attraktiv plats for bade invanare och
turister, vilket kan bidra till att 6ka bes6ksantalet och darmed stodja lokala féretag och ekonomin.
En bassidng i Nissan kan ocksa frimja centrumnira utomhusaktiviteter och naturupplevelser,
vilket 4r viktigt for bade fysisk och mental halsa. I det fortsatta arbetet med detaljplaner behover
forutsittningarna for ett bad i Nissan utredas vidare ur en rad aspekter sdsom vattenkvalitet,
badets uppbyggnad etc. Aven framtida investerings- och driftkostnader behover tydliggoras.

Lokalbehov offentlig service
Behovet av en ny forskola kopplat till de nya bostiderna har beaktats 1 planprogrammet

Genomforande



Utbyggnaden av omridet Tullkammarkajen kommer paga under manga ar och ske samtidigt som
flera andra stora projekt i niromradet (bro 6ver Nissan, Stationsstaden, hamnutbyggnaden).
Detta kommer stilla stora krav pa utbyggnadsamordning béade i tid och rum. I den fortsatta
processen vill teknik- och fastighetsnimnden vara tydliga med att projektering och vidare
utredningar behéver pabérjas 1 samband med detaljplanernas uppstart och parallellt med
utarbetandet av desamma, for att sikerstilla att hojdsattning, dagvatten- och skyfallshantering,
tillgdnglighet med mera gor detaljplanerna genomfoérbara pa bade ett hallbart och ett
kostnadsmassigt effektivt sitt.

Driftbudget f6r denna nya stadsdel maste tilldelas och anpassas till ambitionen f6r omradet.

Kommentar

I kommande arbete kommer utformningen av parken i det utpekade liget ses 6ver. Vid behov
justeras kvartersmarken for att bittre beméta behov for dagvattenhantering och grén koppling.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

Byggnadsnamnden

Byggnadsnimnden ar positiva till forslaget av planprogrammet och har varit med tidigt i
processen. De har inga invindningar mot planprogrammets mal och visioner i detta skede. Vid
detaljplanskedet kommer nimnden att noggrant folja fragor som byggratt, kulturmiljo, gestaltning
och parkering. De betonar vikten av att fortsitta delta tidigt i processen for att bidra med
synpunkter och skapa en bra helhet. Byggnadsnimnden yttrar sig under rubriken analys och
torslag.

Kommentar

Byggnadskontoret kommer fortsittningsvis och i hog grad inga i det kommande arbete med
detaljplanerna.

Barn- och utbildningsnamnden

Barn- och ungdomsnimnden staller sig positiv till samradsforslaget. Planprogrammet tar héjd £6r
de forskoleplatser som omradet dr behov av. Barn- och ungdomsférvaltningen har varit delaktig i
det foérberedande arbetet for samradsforslaget och 6nskar att fa delta i det vidare arbetet 1 de

fragor som ber6r barn- och ungdomsfoérvaltningen.

Barn- och ungdomsniamnden vill belysa att Tullkammarkajens lokalisering ar betydelsefullt for
nimndens arbete i att motverka skolsegregationen. Tullkammarkajens geografiska lige gor det
mojligt att skapa moten mellan barn fran olika delar av Halmstad med olika socioekonomiska
forutsittningar. Det dr darfor onskvirt att det finns en planberedskap for grundskola i omréadet.

Kommentar

I uppdraget via projektdirektiv f6r Tullkammarkajen har det inte ingatt att studera méjligheten
for en ny grundskola.



OVRIGA REMISSINSTANSER

Nordion Energi
Nordion Energi AB dir Weum Gas AB och Swedegas AB ingar har tagit del av inkomna
handlingar i ovan rubricerat drende. Weum Gas har distributionsledningar f6r gas inom omradet

for planprogrammet, se figur nedan.

Gasledningarna ir underkastade Energigasnormens regler (EGN) som bland annat anger minsta
skyddsavstind mellan ledning och byggnad inom titbebyggelse (2 meter) samt nirmaste grins for
omrade med férvintade grivningsaktiviteter. Plantering av trad bor ej ske narmare en gasledning
an 3 meter. FOr att minska risken for skador pa trad 1 samband med eventuella framtida arbeten
med distributionsledningen rekommenderas att trid i nirheten férses med rotskydd.

Forindringar 1 bebyggelse kan innebira att befintliga gasledningar maste flyttas eller att sarskilda
torsiktighetsmatt behover vidtas. For att sidana atgirder ska kunna anpassas i méjligaste man till

aktuellt omrade, dr det viktigt att vi involveras i ett tidigt skedde av detaljplaneprocesser.

For ledningsvisning till www.ledningskollen.se som redovisar med kartunderlag och dxf-fil. Det
ar viktigt att samrad sker med Weum Gas omradeshandlidggare redan i tidigt projekteringsskede,
speciellt om arbete sker i nirheten av gasledningen och flytt av vara ledningar ska genomféras.

Kommentar

Inf6r arbetet med planprogrammet har ledningskoll gjorts och underlag frain Nordion Energi har
levererats. Planprogrammet har tagit hinsyn till de ledningar som finns genom att befintlig
gatustruktur bibehalls. Ytterligare detaljstudier av ledningar och omradets utformning sker i
kommande skede med for-projektering/projektering och detaljplan.

LBVA
Pa sidan 10 ar foljande skrivet under kapitlet Malbild och rubrikerna Styrdokument samt VA-
plan:

VA-planen sikerstiller att Tullkammarkajen har tillforlitlig och hallbar vatten- och avioppsinfrastruktur, vilket
ar avgorande for bade nybygenation och renovering av befintliga strukturer. Planen innebdr ocksa anpassning for
att hantera framtida behov och klimatpdverkan.

For att sakerstilla ovanstaende krivs detaljprojektering. Det dr didrfér ndédvindigt att
planprogrammet samt efterfoljande detaljplaner limnar tillrickligt utrymme f6r VA-ledningar.
Detta innebar att planprogram och detaljplaner ar flexibla sa att exempelvis gatubredder kan
utokas efter det att krav pa utrymme f6r VA-ledningar faststillts. Exempelvis dr det dnnu inte
kint vilket utrymme dagvattenledningar f6r avbérdning av Stationsstaden eller fran Trafikverkets
omraden kriver eller om skyfallshantering kriaver ledningar eller kanaler.

Pa sidan 18 ir féljande skrivet under kapitlet Forutsittningar och rubrikerna Analys samt

Dagvatten och skyfall:



Tullkammarkajen dr ett omride som tar emot dagvatten frin hela Oster. Vid ett skyfall, ett véldigt kraftigt regn
som faller under en kort tid, dr risken stor att stora mdangder vatten kommer behova ledas, och eventuellt renas,
genom omrddet dd det ligger i ansiutning till Nissan som dr recipient.

Tullkammarkajen tar inte emot dagvatten frin hela Oster, dock tar Tullkammarkajen emot
dagvatten frin stora delar av 6stra Halmstad samt fran delar av Trafikverkets jarnvigsomrade.

Pa sidan 18 ir féljande skrivet under kapitlet Forutsittningar och rubrikerna Analys samt Vatten-

och avlopp:

Pumphuset ligger i den sidra delen av planomradet, vid korsningen Strandgatan och Stilverksgatan, och dr en del
av Halmstads vatten- och avfallshanteringssystem. Pumphuset inkluderar dven ett ndtverk av underjordiska rir
som dr viktiga for dess funktionalitet. Pumphuset kan avge ljud och lukter, si om det ska integreras i en ny
struktur bir lampliga dtgirder vidtas for att minska dessa, samt estetiska nppgraderingar av byggnadens struktur
och fasad.

Nimnda pumphus ir ett av Halmstads kommuns stérsta pumpstation. Pumpstationen trycker
spillvatten fran den Ostra delen av Halmstad, under Nissan till den vistra delen av Halmstad dar
Viistra strandens reningsverk ar belaget. Darfor bor stycket omformuleras gillande uttrycket

avfallshanteringssystem.

Om det anses nodvindigt att reducera ljud och lukt fran pumpstationen eller om estetiska
uppgraderingar anses nédvindiga forutsitter LBVA att dessa reduceringar och uppgraderingar
inte belastar VA-kollektivet.

Forutom nimnd pumpstation kommer fler pumpstationer for spillvatten att behdva anldggas
inom Tullkammarkajen. Detta for att avborda spillvatten fran ny bebyggelse. Placeringen av
pumpstationerna kan foreslas vid forprojekteringen men kan inte faststallas forrin
detaljprojekteringen ar firdigstilld. Flexibla ytor f6r pumpstationerna behéver darfor finnas fram
till dess detaljprojekteringen ir faststalld.

Aven ny huvudvattenledning for dricksvatten kommer anliggas i omradet och plats f6r denna
behover sakras inom planen. Da ledningen har stor kapacitet beh6ver ett brett skyddsavstand
fran ledningen sikerstillas.

Pa sidan 32 ir foljande skrivet under kapitlet Programférslag:

Nya broar som kommer att koppla Tullkammarkajen till andra sidan ay Nissan.
* Tullbron

* Jungmansbron

* Soderbon

Vid anliggande av nya broar 6ver Nissan behover formodligen befintliga VA-ledningar, vilka
kommer i konflikt med fundament etc. for broarna, flyttas. LBVA forutsitter att flytt av VA-
ledningar inte belastar VA-kollektivet.



Pa sidan 34 ir foljande skrivet under kapitlet Programférslag och rubriken Jarnvigsparken:

Befintliga tréiid bevaras och ytterligare planteringar samt en ny central damm tillfors for att hantera vatten och ge
parken lip. Strategiskt placerade sitiplatser, dagvatten hantering, grillplatser och forbattringar vid
gangvdgskorsningar okar anvandbarbeten, medan en kulturpark kring Tullbuset skapar utrymme for kulturella
utomhusaktiviteter.

Om central damm f6r dagvattenhantering skall anlidggas 4r det viktigt att dammen utformas efter
behov av f6rdréjning av dagvatten. Om inte behov av f6rdréjning konstateras vid framtida
projektering, kan LBVA inte bekosta eller ansvara f6r dammen.

Vid Jarnvigsparken 1 Dillbergsgatan och 1 Dillbergsgatans forlingning till Stuvaregatan finns
befintlig stor kombinerad ledning. Hinsyn till denna ledning behéver tas gillande 6verbyggnad,
tridplanteringar etc.

Pi sidan 40 ar foljande skrivet under kapitlet Programférslag och rubriken Marina och
smabatshamn:

Sodra Tullkammarkajen dr en lamplig plats for smabatshamn med gasthamn. Platsen kring pumphuset i soder
[foreslas utvecklas til] ett mindre maritimt centrum for batverksambet och batuppstallning. Smabatshanmen ger
Pplats for de boendes egna batar liksom for en mindre géisthamn. Redan i ett tidigt skede ska platsens identitet
utvecklas — en tempordr gasthamn.

Pumpstationen ir en av Halmstads kommuns storsta pumpstationer och 1 omgivande mark finns
stora befintliga VA-ledningar vilka inte far 6verbyggas. Hinsyn behéver tas till nimnda ledningar
sd att framtida schaktning och underhall kan utféras utan paverkan pa omkringliggande
bebyggelse.

Ny huvudledning f6r dricksvatten kommer anliggas 1 omradet och plats f6r denna behover
prioriteras inom planen. Da ledningen dr mycket stor behover dven skyddsavstand frian ledningen
sikerstallas.

Pa sidan 41 idr féljande skrivet under kapitlet Programforslag och rubriken
Tullkammarparken:

Tullkammarparken dr en lokal park som kopplar ibop norra och sodra Tullkammarkajen via en grin och bilfri
gangydg, samtidigt som den ansiuter till forskolorna. Parken hanterar dagvatten genom en nedsinkt del med trid
och planteringar, medan lekstrukturer, trampstenar och kantdetaljer skapar interaktivitet

Dagvattenhanteringen inom parken forutsitter LBVA ir lokal hantering vilken inte ingar i det
allminna systemet for dagvattenhantering. Om hanteringen av dagvatten i parken skall vara
allmin behover ett behov for detta finnas.

Pi sidan 54 ar foljande skrivet under kapitlet Programférslag och rubriken Dagvattengata:

Stapelgatan ar en gangfartsgata och utgdr fran en befintlig gata pa Tullkammarkajen. 1 gatan finns idag ett stirre
ledningsstrik som dr viktigt for Halmstad. Gatan utgir dven ett sdrskilt viktigt dagvattenstrak idag och i
framtiden.



For att majliggira plantering av trad i gatan samt kunna programmera for dagvattenfordrijning har gatan en
ndgot bredare sektion dn dvriga gangfartsgator.

I Stapelgatan finns mycket stor befintlig dagvattenkulvert samt dven en mycket stor briddledning
fran det kombinerade systemet. Byggnationer etc. behover anpassas f6r ledningarna da lickage pa
ledningarna kommer att ha mycket stir paverkan pa omkringliggande mark och bebyggelse.
Omkringliggande mark och bebyggelse behdver anpassas utifran risken och paverkan fran
ledningarna. Omkringliggande mark behéver dven anpassas sa att schaktning och underhall av
ledningarna kan utforas utan paverkan pa omkringliggande bebyggelse.

Pa sidan 58 ir foéljande skrivet under kapitlet Programférslag och rubrikerna Hogfartsgator
samt Stalverksgatan:

I sider avgransas Tullkammarkajen av hogfartsgatan Stilverksgatan som via en ny bro skapar en link mellan
den dstra och véstra sidan av Nissan. Den dr utformad som en stadsgata lings med Tullkammarkajens kvarter

och fortsdtter vésterut i den nya Soderbron.

I Stalverksgatan finns viktiga ledningar for Halmstad som bland annat leder till ett pumphus strax norr om den
nya Siderbron. For dessa ledningar behivs en ledningsyta pa 8 meter.

Gatans huvudsakliga gatusektion kantas av trid i en flexzon mellan kirbana och gang- och cykeltrafiken.
Tréiden anliggs med rotskydd pa 4 meter. Stalverksgatan dr ett eget projekt som inte ingar i planprogrammet for
Tullkammarkagen.

Férutom det komplexa system med befintliga VA-ledningar som finns i Stilverksgatan samt 1
gatans forlingning mot Nissan sa kommer ny huvudvattenledning anldgeas i Stilgatan och under
Nissan.

Hinsyn till samtliga befintliga VA-ledningar samt den planerade huvudvattenledningen behéver
sikerstillas. Férutom detta kommer nya VA-ledningar anliggas for att forsérja Tullkammarkajen
och Stationsstaden. Aven for dessa VA-ledningar behéver mark sikerstillas s att schaktning och
underhall kan ske.

Att 1 detta tidiga skede foreskriva matt for “ledningsyta” eller for rotskydd ér inte moijligt. Dessa
matt kan inte faststillas forrin vid detaljprojekteringen. En férprojektering dock ge en anvisning
om matten.

Pa sidan 62 iar foljande skrivet under kapitlet Programforslag och rubrikerna Klimatanpassning
samt Stapelgatan:

Hoéjderna varierar fran +2,60 m (Stationsgatan) till +1,72 m (kajkant). Gatan dr avgérande for
skyfallshantering fran Tullkammarkajen och omriden Oster om planomradet. Den miéste behallas
pa sina nuvarande nivéer for att mojliggora dagvattenfloden och pumpning till Nissan. Dagvatten
renas i gronytorna i Stapelgatan samt i pumpstation innan det rinner ut i Nissan.

Nimnd pumpstation kan inte rena dagvatten, rening av dagvatten behéver ske nira kéllan. Om
det ar dagvatten frin gatorna sia behover detta dagvatten renas vid gatorna.



Pa sidan 62 ir féljande skrivet under kapitlet Programforslag och rubrikerna Klimatanpassning
samt Pumphuset:

Befintliga nivaer kommer att bibehallas for att sakerstilla atkomst till ledningar och uppratthalla funktionalitet,
savida inte en ersdttning utvecklas. Pumphuset och omradet runtombkring ligger pa cirka +2,00 m RH2000 idag.

LBVA férutsitter att lydelsen ’savida inte en ersittning utvecklas” innebar att om pumpstationen
eller tillhérande ledningar skall flyttas sa bekostas inte detta av VA-kollektivet.

Gallande beskrivning av Dagvatten pa sidan 64 under kapitlet Programférslag samt rubriken
Dagvatten har LBVA f6ljande att erinra:

De beskrivna dagvattenférdrojningarna, samt dagvattenhanteringarna férutsitter LBVA inte ingar
1 det allminna systemet och att anldggning och drift av dessa inte paverkar VA-kollektivet.

Den figur som beskriver att — Stapelgatan behaller sin nuvarande hojd, integrerar de befintliga
ledningarna och fungerar som en viktig dagvattenvig f6r omradet 6sterut. — visar enbart vilken
bred gatan behover f6r de befintliga ledningarna. Efter for- eller detaljprojektering kan gatans
bredd behova 6kas for att sakerstilla schakt och underhall dven f6r nyanlagda VA-ledningar f6r
torsorjning av abonnenter lings gatan.

Gillande beskrivning av Arkitektur pa sidorna 72 och 73 under kapitlet Programférslag samt
rubriken Arkitektur har LBVA f6ljande att erinra:

Balkonger etc. behover anpassas sa att de inte forhindrar schakt och underhall av VA-ledningar.

Pa sidan 88 idr foljande skrivet under kapitlet Genomférande samt rubrikerna Organisation
samt Byggaktorer:

o Tar fram geotekniska utredningar och dvriga utredningar for att sakerstilla byggnadens byggbarhet. De
ska dven folja kommunens riktlinjer, exempelvis LBV As dagvattenriktilinje som handlar om att rena
dagpatten.

Halmstads kommuns Riktlinje f6r hallbar dagvattenhantering samt Rutin £6r hallbar
dagvattenhantering ir riktlinjer beslutade av Halmstads kommunfullmiktige och ar riktlinjer som
skall f6ljas av bade byggaktorer inom kvartersmark samt av Halmstads kommuns forvaltningar
och bolag. Detta innebir att dven Halmstads kommun skall f6lja riktlinjerna vid anliggande av
allmin platsmark dir gator, GC-banor, torg, parker mm inkluderas.

Riktlinjerna skall genomsyra samtliga detaljplaner s att de uppfyller de krav som riktlinjerna
angiver.

Pa sidan 92 ir foljande skrivet under kapitlet Genomférande och rubrikerna Planprocess samt
Detaljplaner:



Planliiggning av omradet kommer att ske genom framtagande av tva detaljplaner som omfattar ett eller flera
kvarter samt relevant allmén plats. Strukturplanen i planprogrammet visar helbetsplaneringen for omradet, vilken
sedan preciseras i varje detaljplan. Planprogrammet syftar till att reglera utformningen av savil allmdin plats som
kvartersmark och sikerstilla en fungerande och hallbar helbet dven om detaljplanerna omfattar mindre omraden.

Det ar av yttersta vikt att planprogrammet samt efterfoljande detaljplaner ar tillrickligt flexibla for
att tillaita adekvat utrymme f6r VA-ledningar, vilkas utbredning inte ir kinda i dag. Exempelvis dr
inte Trafikverkets krav pa avbordning av dagvatten kint. Ett storre strak for dagvattenkulvert
behover dirfor finnas med i planprogram samt detaljplaner fram till dess att Halmstads kommun
far kinnedom om Trafikverkets krav.

Pa sidan 96 ir foljande skrivet under kapitlet Konsekvenser samt rubrikerna
Miljokonsekvenser samt Markféroreningar:

Marken i Tullkammarkajen dr delvis fororenad och kommer bebiva saneras. V'iss sanering kan dven behivas i

nollalternativet.

LBVA forutsitter att sanering av omraden dar nya allmanna VA-ledningar anliggs inte belastar
VA-kollektivet.

Kommentar

Representanter fran LBVA har deltagit i utformningen av planprogrammet. LBVA kommer dven
fortsittningsvis vara delaktiga i utformningen av Tullkammarkajen.

Synpunkter gillande s. 18 justeras.

Pumphuset vid Stalverksgatan ska inte flyttas men en omgestaltning krivs samt atgarder for lukt
och buller vilka bekostas av projektet.

Marksanering ir ett eget delprojekt och pagar parallellt med planeringen av omrédet.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

HFAB

HFAB ir positivt instillda till utvecklingen av Tullkammarkajen och de hogt satta ambitionerna
och hoppas pa sikt fa vara en del av att gora det till verklighet. F6ljande yttrande kan utifran det
ses som radgivande synpunkter och vi hoppas att kommunen ser detta yttrande som en inbjudan
att i efterféljande samtal ta del av HFAB:s erfarenhet av att bygga energieffektiva, vackra och
uppskattade bostider.

Visionen
Den attraktiva stadsdelen: for attraktivitet och hallbar tillvixt

Det ir positivt med lokaler 1 bottenvaningar och hir kinner HFAB sig trygga med att vi med var
erfarenhet och kunskap om lokaler kan bidra till utformning och forvalta detta, forutsatt att det
finns ritt forutsattningar.



Utifran erfarenheter frin Nissastrand och andra omriden, samt med beaktande av att Halmstad
har en stadskirna dir det 4r svart att fa kommersiella foretag att etablera sig ser HFAB en stor
risk for att det byggs vakanta lokaler pa Tullkammarkajen som blir stiende tomma.
Tullkammarkajen blir dessutom en konkurrent mot Halmstads City och Kungsfreden samt
nirliggande Stationsstaden som viaxer fram, vilket behéver beaktas 1 fortsatt arbete. Omfattningen
av kommersiella lokaler kan didrfor behova ses 6ver och koncentreras till valda delar av omridet.
Transporter med leveranser till och hantering av avfall fran lokalerna bor ocksa vigas in i detta.

Den blagrina stadsdelen: for miljomadissig och ekologisk hallbarhet

Som bostadsféretag ser vi att nagra av vara storsta klimatpaverkande utslapp ligger i vara
hyresgisters bilresor och deras hushéllsavfall. Att arbeta med bade goda moijligheter att inte
anvinda bilen for korta drenden, samt fastighetsnira sortering av avfall ar darfér mycket viktiga
fragor som inte ska underskattas i den fortsatta planeringen.

For att uppmuntra dterbruk av material 1 byggandet ar det viktigt att gestaltningskraven inte blir
sa styrande avseende exempelvis material och kul6rer sa flera material kan kombineras. Exempel
finns pa projekt dir avsikten varit att anvinda aterbrukat, men detaljplanen férhindrade detta da
mingden tegel inte rickte till hela byggnaden och detaljplanen inte godkiande avvikande material
tor att komplettera detta pa ett gestaltat satt. Dir lyfter planprogrammet en fOrstielse for platsens
utsatthet £6r vind och saltvatten utan att styra exakt vilka material som ska anvindas, vilket 4r
mycket positivt.

Den inkluderande stadsdelen

Avseende den inkluderande stadsdelen 4r HFAB en part som kan garantera hyresritter 6ver tid,
som upplats genom reglerat kosystem som inte sirbehandlar nagon eller ger oreglerade forturer.
Vi ser oss dirfér som en naturlig del i den stadsdel som vixer fram.

Diremot finns en risk att hogt stillda hallbarhetsmal som driver byggkostnaden tillsammans med
alltfor begrinsade och styrda byggritter leder till att endast projekt med mycket hoga
boendekostnader genomfors, vilket kan motverka visionen om en inkluderande stadsdel. Detta
kan motverkas genom att beakta principer for resurseffektivt byggande, sd utrymme for
héllbarhetssatsningar ges.

Hallbarhetsmalen

Det ar bra med mal att efterstrava, men HFAB saknar preciseringar av vad som ska inga i flera av
malen, och det finns mal som 4r utformade sa att de 4r svara att félja upp. Konkret upplevs nagra
av malen omojliga vid foérsta anblicken, en del mal kan innebara motsattningar och andra kan
beroende pa definition faktiskt innebira lagre ambitioner 4n HFAB har 1 vara byggprojekt idag.

Ett exempel dr mal om max 100 kg restavfall per boende, vilket kan vara ett bra mal, men som
idag kan vara svart att folja upp.

Det finns fler exempel pa malsittningar och indikatorer som kan behéva ses Gver ytterligare f6r
att vara uppfoljningsbara och inte skapa motsattningar. For att skapa ekonomiska férutsattningar



for att bygga en innovativ stadsdel bér kommunen dven Gverviga att limna tekniska val till
byggherren som kan se till helheten nir denne ska fa ihop sitt projekt och sin ekonomi.

Eftersom HFAB arbetar aktivt med flera av malsittningarna sa bjuder vi girna in kommunens
representanter att bolla och jimféra de uppsatta malen med de vi har idag i en férutsittningslos
dialog, sa malsattningarna i planprogrammet kan bli dn mer konkreta och uppfoljningsbara.

Programforslaget

Overgripande upplevs forslaget som en attraktiv stadsdel med sammanhingande gronstruktur
och tydlig prioritering av gang- och cykeltrafik, samt tydlig idé om hur omradet ska kopplas
samman med omgivande stadsdelar och 6ver Nissan.

Det ir positivt att ytor avsitts for service 1 form av skola och férskola, samt parker, vilket ger
forutsittningar for en levande stadsdel, samt en livsstil utan bilberoende som gar vil i hand med
HFAB:s uppsatta mal om hallbar tillvaxt.

Kvartersmarken

Utan att kunna mita, utan endast jimféra med omgivande bebyggelse finns en oro for att nagra
av kvarteren dr nagot sma, och att de utgar fran att byggnaders djup ar 1 smalaste laget.
Tillsammans kan det innebara svarigheter att skapa gronskande ljusa gardar och energieffektiv
bebyggelse.

Kvartersstaden ar positiv pa manga sitt, framforallt for att skairma av mot buller och stérningar,
och skapa gardskinsla. En mer uppbruten kvartersstad, med maijlighet till punkthus dar
bullersituationen sa tilliter, med olika djup pa byggnadskropparna ger stérre méjligheter till goda
ligenheter med ljusinslapp fran tva hall, en storre variation pa ligenhetsstorlekar i omradet, och
potentiellt ljusare gardar.

Nagra av kvarteren bor darfor studeras nirmare for att mojliggéra mer kostnads- och
resurseffektiv byggande, och om kvarterens (och dirmed innergardarnas) storlek medger detta.
Resurseffektivt byggande kan skapa det ekonomiska utrymme som krivs fOr att satsa pa hallbara
val, och samtidigt genomféra projekt med rimliga bostadskostnader f6r slutkunden — de boende.
Hir ar det viktigt att bostadsprojekten ges mojligheter att aven utforas ekonomiskt hallbara, dar
HFAB har sin utgangspunkt i hyror som ir ritt for platsen, och som inte leder till vakanser pa
sikt.

En del av malsittningarna 1 planprogrammet innebir krav som 6kar kostnaderna for att bygga
bostider. Da ar det viktigt att geometrin och formen tillsammans med storleken pa anvisade
bygeritterna skapar forutsittningar for att genomfora projekten. Om det inte gors finns risk att
endast de bostadsprojekt genomférs dir det finns mycket stor kopkraft, och da blir det inte
lingre en inkluderande stadsdel.

Vi uppmanar dirfér kommunen att redan i detta skede studera och bevaka att mattkedjor pa
kvarteren som skapar goda férutsittningar for projekten tillimpas, sa utrymme skapas for
ekonomisk hallbarhet och méjlighet att géra de miljoval som ér kostnadsdrivande finns.



HFAB delar girna med sig av sina erfarenheter och fortydligar vart yttrande 1 dialog med
kommunens handliggare infor fortsatta skeden.

Kommentar
Det dr viktigt f6r ett omrade att ha hdga ambitioner, dess ska dock inte vara f6r hoga s att de
riskerar att bli svara att na. Planprogrammets ambitioner bedéms som genomforbara.

Tullkammarkajen bygger pa att fortsitta bebygga omradet med kvartersstad i syfte att lita Ostra
torstadens struktur fortsitta soderut. Med detta koncept passar punkthus inte in eftersom de blir
frimmande i den historiska stadsbilden som Tullkammarkajen bygger pa. Punkthus skapar
dessutom en 6kad upplevelse av storskalighet med minskade stadskvaliteter och attraktivitet.

Kvartersbebyggelsen dr utformad for att skapa attraktivitet och efterfrigan pa bostadsmarknaden,
bland annat med st6d i den bostadskvalitetstudie som sjilv HFAB genomfort 2014.

Naturskyddsforeningen via undertecknad

Underlaget f6r planeringen av Tullkammarkajen forefaller gediget, 4ven om det dterstar en del
utredningsarbete. Det dr en tilltalande grén och hallbar stadsdel man visualiserar. Vi tycker dock
att det dr viktigt att papeka att ett sambhille inte byggs for att sta 1 50 eller 100 ar utan det byggs
tor flera hundra ar. Vi som bygger nu limnar ett arv till kommande generationer och da bér man
ta hojd for det stora hotet mot vart samhalle som klimatférindringarna innebar.

Globalt sett har 6versvaimningskatastroferna 6ka med 134 % sedan ar 2000 enligt UNRIC,
United Nations Regional Information Center.

Enligt MSB tillh6r Halmstad ett av 26 omraden i Sverige med betydandedversvimningsrisk vilket
kommunen mycket riktigt sjilv papekar i Klimatanpassningsplanen. Man skriver i den att vid en
hogsta havsniva pa 3,71m (vilken inte kan uteslutas ar 2100) skulle hela S6der svimmas 6ver och
att redan nu har laglanta omraden som bland annat Tullkammarkajen, problem med
oversvimningar (bland annat ar 2015, da hogsta havsvattennivan steg till 2,38 m Gver
medelvattenstandet). Vi vill i detta sammanhang ocksa podngtera att det finns en stor risk att
dagens berakningar nir det giller den stigande havsytan dr osikra. Det ar virt att papeka att vad
som dr gemensamt for den mest analyserade forskningen, IPCC:s klimatférindringsrapporter, ar
att vid varje rapport férvanas forskarna over att klimatférindringarna gar snabbare och ar
starkare 4n man trodde vid den foregaende rapporten. Detta innebar att de 1 dag hogsta
beriknade havsytenivaerna mycket val kan vara tilltagna 1 underkant. Det édr ocksa virt att patala
att stigande havsytenivder innebir att 4ven normalvattenstandet 1 Nissan kommer att ligga pa en
hogre niva dn idag. Detta i sin tur kommer att innebira att dven grundvattennivan kommer att
stiga i motsvarande grad. Aven om byggnaderna ska sikras mot stigande grundvattennivier gir
grundvatten inte att valla in. Det finns darfor en stor risk att omradet kommer att bli mycket blott
och delvis sumpigt framat nista sekelskifte.

Vi saknar en djupare analys av riskerna och kostnaderna f6r skydd av staden vid 6versvimningar,
bade pa grund av h6jd havsniva, hoga floden i Nissan och héjning av grundvattennivan. Boverket
skriver ndr det galler skydd mot oversvimningar - Skyddsatgirder som krivs utanfor
detaljplaneomradet kan inte regleras i detaljplanen. Om framtida skyddsatgirder utanfor



planomradet krivs fOr att en bebyggelse ska anses limplig maste det stillas mycket héga krav pa
kommunen att visa att skydden kommer att uppforas.

Det krivs sdledes att kommunen utreder och kan visa att skydden dr genomforbara ur tekniskt,
ekonomiskt och juridiskt perspektiv.”

Detta torde i allra hogsta grad gilla f6r byggnationer pa Tullkammarkajen. Har kommunen gjort
en sadan utredning och finns det nagra mer detaljerade berakningar f6r vad de skyddsvallar 1
etapp 1 och 2 som man talar om i Klimatanpassningsplanen skulle kosta?

Det ar dyrt att héja marknivaer och bygga skyddsvallar. I Klimatanpassningsplanen anges en
budget pa 400 miljoner kronor fér 6versvimningsskydd av centrum utéver de statsbidrag man
riknar med - hur ser det budgetunderlaget ut?

Vet kommunen om dessa skyddsvallar och omridet innanfor dessa kommer att kunna forsikras?
Vet kommunen nagonting om vilka forsakringskostnader och dirmed 6kade boendekostnader
som det utsatta liget skulle kunna innebara for invanare i de nya planerade bostadsomradet?

En inte ovasentlig aspekt av bostadsbyggande, och troligen en stindig huvudvirk for alla
kommunpolitiker, dr befolkningsutvecklingen. Sverige har i dagsliget historiskt liga fodelsetal
och beriknas ha det for ling tid framover och tillsammans med kraftigt minskad invandring torde
det minska behovet av nya bostader vilket ar viktigt att ha med 1 berdkningarna, speciellt nir det
handlar om att exploatera ett s.k. riskomrade som Tullkammarkajen maste anses vara.

SGI, Statens geologiska institut, forordar istillet s.k. planerad retritt — ”en lingsiktig proaktiv
strategl fOr klimatanpassning, som liter vattnet ta plats och dér riskomraden inte planeras for
bebyggelse.” Planerad retritt kan kombineras med skydd av redan befintlig infrastruktur och
fragan dr om det inte 4r battre ur ett kostnads- och samhillsperspektiv att satsa resurser pa att
skydda Soder istillet f6r att bygga pa Tullkammarkajen. Istillet for att bygga en ny stadsdel pa
Tullkammarkajen skulle det omradet kunna omvandlas till s.k. flexmark.

Enligt SGI ir flexmark ett begrepp inom fysisk planering dir indamalet f6r markanvindningen
kan dndras 6ver tid, det vill siga efter hand som havet stiger eller da frekvensen av
oversvamningstillfallen 6kar. Flexmark kan anvindas for andamal som kan flyttas eller 6verges
nir effekterna av klimatférandringarna blir £f6r stora och f6r kostsamma att skydda sig emot. De
indamal som marken kan vara limplig f6r kan exempelvis handla om rekreation, olika
arrangemang, ckosystemtjinster, tillfilliga byggnader, tillfillig infrastruktur, ging/cykelvig,
mobila bostider och si vidare.

Varfor inte bygga vackra parker och rekreationsomraden med dammar och kanaler pa
Tullkammarkajen, en resilient ekostadspark vid havet, istéllet for bostiader?

Kommentar

Halmstads kommun ir vil informerade om vad forskningen sidger och ir medvetna om
mojligheten att modelleringarna som finns idag inte ar en absolut sanning. Halmstads kommun ar
informerade om att MSB identifierat Halmstad som ett omride med betydande
oversvamningsrisk fran havet. Darfor vill Halmstads kommun bygga 6versvimningsskydd med
ett adaptivt och robust tillvigagangssitt, vilket innebir att skydden ges moijlighet att utvecklas allt



eftersom klimatet medfor nya férutsittningar f6r skydd av omradet. Att atgirder dr adaptiva och
robusta gor att risken fOr att lasa fast sig vid ett felaktigt skyddsalternativ minimeras, och gor
kommunen bittre rustad for en osiker och foranderlig framtid.

Ett felaktigt skyddsalternativ dr i sammanhanget en statisk dtgird som inte gar att utveckla vid
torindrade forutsittningar, exempelvis pa grund av brist pa yta for atgarden. Detta grundar sig i
att kommunen strivar efter en strategisk klimatanpassning som ger mojligheter for utveckling
och inte dr last i dagens kunskap och forutsittningar. Framtiden dr osiker och paverkas av beslut
som tas bade idag och imorgon, det dr svart att vilja helt ritt vdg fran borjan, men det finns en
risk att man laser fast sig vid fel beslut om inte tillrickligt utrymme ges 1 planeringen for flexibla
16sningar. Halmstads kommun ser méjligheten att bebygga Tullkammarkajen som ett centralt och
attraktivt bostadsomrade och planerar i dagsliget ingen retritt.

Kostnadsbedomning har gjorts i ett initialt skede och den planeras uppdateras i samband med att
atgirdsforslagen tas fram. Synpunkter gillande vidare utredningar for klimatanpassningen pa
Tullkammarkajen se kommentarer till Lansstyrelsen.

Befolkningsprognoserna har minskat men Tullkammarkajen ér ett centralt och attraktivt
utvecklingsomride som kommunen har pekat ut i sin FOP fér staden och utbyggnadsplan att
utveckla for huvudsakligen bostider. Utbyggnaden ér planerad till tre etapper och under cirka 15
ars tid. Kommuner har dven en skyldighet att ha en viss beredskap i bostadsférsorjning.

Hallands hamnar

Hallands Hamnar har tagit del av det framlagda planforslaget, vi anser att det ar ett vil avvigt och
genomtinkt forslag som pa ett positivt sitt kommer att bidra till Halmstads kommuns utveckling.
Vi ser med tillférsikt pa den planerade utvecklingen av omradet och uppskattar méjligheten att fa
limna vara synpunkter i detta tidiga skede.

Vi har en ambition att aktivt bidra till stadsutvecklingen i Halmstads kommun genom att stindigt
anpassa och utveckla hamnverksamheten for att méta stadens framtida behov. Vi ser positivt pa
ambitionen att utveckla det aktuella omradet till en levande och hallbar stadsdel, i forslaget finns
det flera delar som direkt eller indirekt ber6r hamnens verksamhet.

Den del av hamnen som 1 storst utstrackning berdrs av forslaget dr det sd kallade inre
hamnomradet, utmed Nissan. Inom detta omrade bedriver hamnbolaget hamn- och
jarnvagsverksambhet, vilken dr av stor betydelse for hamnen, niringslivet och 1 forlingningen
sambhillet.

Denna verksamhet kommer att paverkas av en 6kad exploatering i omradet uppstroms Nissan.

Den foreslagna forbindelsen 6ver Nissan innebdr dels att jarnvigstrafiken maste ledas om eller

tas bort, dels att det i regel uppstar intressekonflikter niar bostadsomraden etableras 1 anslutning
till en verksamhet av det slag som hamnen bedriver.

Bolaget har tillsammans med Halmstads kommun under ling tid arbetat for att
hamnverksamheten successivt ska anpassas och flyttas ut mot de yttre delarna av hamnomradet. I
takt med att ny infrastruktur och nya ytor tillskapas kommer bolagets behov av omradet utmed
Nissan att minska, vilket ocksa skulle undanréja potentiella intressekonflikter. Pé sikt kan detta



innebdra att bolaget kan avstd fran vissa delar av omradet till f6rman f6r andra, mindre
storningskinsliga verksamheter, sisom smabatshamn.

En forutsittning for att detta ska kunna ske dr att arbetet med att tillskapa ytor och infrastruktur i
det yttre hamnomradet fortgar, fardigstalls samt att dessa ytor anvinds f6r verksamheter
kopplade till sj6fart och hamnverksamhet. Under férutsittning att sa sker hyser bolaget ingen
storre oro 6ver den planerade exploateringen utmed Nissan.

Vi vill dock framhalla vikten av att planprogrammet tar hansyn till att hamnverksamheten, fram
till dess att det yttre hamnomradet ar fardigstallt, fortsatt kommer att behva bedrivas utmed
Nissan. Man bor sirskilt beakta fragor kring buller, damm, luft, ljus samt trafik och tillgéinglighet.
Ett alternativ till anpassning av planprogrammet kan vara att intensifiera arbetet med det yttre
hamnomradet samt kompensera Hallands Hamnar f6r de kostnader som den aktuella flytten
medfor.

Nedan foljer Hallands Hamnars reflektioner och farhagor kring buller, damm, luft, ljus samt
trafik och tillginglighet som behéver beaktas sa linge industrihamnsverksamhet bedrivs utmed
Nissan.

Buller, damm, luft och ljus

Hinsyn bor tas till att hamnverksamheten kan generera buller samt, i vissa fall, damm och ljus,
vilket kan paverka det framtida bostadsomradet. Hallands Hamnar bedriver en industriell
verksambhet, och det dr ofrainkomligt att en saidan verksamhet kan paverka omgivningen i dessa
avseenden. Det dr darfor viktigt att planera dtgirder i ett tidigt skede for att undvika framtida
storningar.

Hallands Hamnar bedriver en tillstindspliktig verksamhet enligt miljobalken, dir foljande framgar
i tillstandet: “Buller fran bolagets verksambet ska begrinsas sa att den ekvivalenta ljudnivan utombus vid
bostéider inte overstiger 50 dB(A) vardagar dagtid k1. 07-18, 40 dB(A) nattetid kL. 22-07 samt 45 dB(A) dvrig
tid. Momentana ljud nattetid far inte overstiga 55 dB(A)."

Hallands Hamnar foresprakar att det BC-kvarter som ér placerat lingst i s6der 1 stillet utformas
som ett kvarter som inte inkluderar bostader, forskola, skola eller vardverksamhet for att pa sa
satt skapa en mindre kinslig barridr mellan bostadsomradet och industrihamnsverksamheten. Vi
ir medvetna om att dven den planerade huvudgatan och bron kommer att utgéra en barriir f6r
buller, da dessa i manga fall kommer att generera hégre bullernivaer dn
industrihamnsverksamheten.

Vi dr medvetna om att detaljer kring bostadsomradets utformning huvudsakligen hanteras i
kommande detaljplaneprocesser, men vi anser att man redan i detta skede bor ligga stor vikt vid
planeringen av bostadskvarteret nirmast hamnen. Oavsett dess framtida anvindning bor den
s6dra byggnadskroppen utformas med en s kallad "tyst sida" mot bostadsomradet, dir ljudnivan
ar betydligt lagre an pa den bullerutsatta sidan. Om man valjer att ga vidare med det féreslagna
alternativet med bostider anser Hallands Hamnar, med hinsyn till ljusspridning fran
mastbelysning nattetid, att det dr olimpligt att planera f6r sovrum och balkonger mot



industrihamnsverksamheten. Vi anser dven att kvarteret bor byggas som en sammanhingande
struktur utan oppningar mot industrihamnsverksamheten for att begrinsa bullerspridningen.

Lingst i soder planeras ett kvarter med tekniska anliggningar och smabatshamnsverksamhet.
Hallands Hamnar dr mycket positiva till utvecklingen av smabatshamnsverksamheten 1
kommunen. Vi kan dock konstatera att den befintliga smabatshamnsverksamheten periodvis
upplever stérningar fran industrihamnsverksamheten.

Hallands Hamnars uppfattning idr att dessa storningar inte primart ar kopplade till paverkan pa
smabatshamnsverksamheten, utan snarare pa den kommersiella campingverksamhet med
husbilsuppstillning som flera aktorer har etablerat de senaste aren. Av denna anledning
toresprakar Hallands Hamnar att det tydliggors att campingverksamhet inte far bedrivas inom
detta kvarter.

Trafik och tillgdnglighet

Hallands Hamnar dr mycket positiva till den infrastrukturutveckling som péagar 1 anslutning till
hamnomridet, bland annat med den nya sédra infarten. En oro som finns kopplad till den
foreslagna exploateringen ar det potentiellt 6kade antalet personbilar inom hamnomradet, vilket
kan péverka tillgingligheten och logistiken till och fran hamnen. Vi ser en risk med att boende 1
omradet, i stillet for att anvinda avgiftsbelagda parkeringsplatser inom bostadsomradet, valjer att
parkera lings gatorna 1 industriomradet. Detta paverkar bade framkomligheten f6r den tunga
trafik som 4r kopplad till hamnverksamheten samt f6r riddningstjanstens insatser.

Vi anser att man i samband med detaljplaneprocessen for det foreslagna bostadsomradet bor se
over de lokala trafikféreskrifterna inom hamnomradet, med intittande av zoner dir sirskilda
regler giller, exempelvis en parkeringsférbudszon for att sikerstilla framkomligheten for tung
trafik. Detta bor kompletteras med parkeringsmoijligheter utmed fastigheterna, forslagsvis med en
avgiftsstruktur liknande den i bostadsomradet.

Avslutningsvis tackar Hallands Hamnar f6r mojligheten att yttra sig i plandrendet och ser fram
emot att fa ta del av, och yttra sig dven i framtida steg.

Kommentar

De féreslagna slutna kvarteren medger en tyst sida mot trafik- och industribuller. Med
kompletterande utredningar, dir hamnens verksamhet ingir, tydligeors eventuella justeringar av
strukturen. Planprogrammet och detaljplanerna avser inte paverka riksintresset och
hamnverksamheten negativt, se 4ven Undersokningen om betydande miljopaverkan.

Campingverksamhet kommer inte att tillatas inom planprogrammet, vilket inte heller tillats enligt
gillande detaljplan.

Synpunkter gillande trafik se kommentar till Lansstyrelsen.



Kulturmiljé Halland
Kulturmiljé Halland anser att det 6verlag nimns mycket lite om kulturmiljé i planprogrammet.
Det bor vara tydligare att kulturhistoriska virden ska tas i beaktning i fortsatta arbeten i omradet.

I planprogrammet framgar inte om det gjorts nagon kulturhistorisk utredning 6ver omradet och
vilken paverkan planprogrammet i sin helhet kan komma att ha pa kulturhistoriska virden.
Detsamma giller tillkommande broar 6ver Nissan och om och hur de paverkar nagra virden pa
den vistra sidan av Nissan. Nya broar kan komma att paverka battrafiken i Nissan, vilken ar
viktig f6r Halmstads historiska identitet.

I planprogrammet star mycket om nirheten till vattnet och att kajen ska anpassas utefter risken
tor 6versvimning. Det framgar dock inte om kajens kulturhistoriska virden tagits i beaktning och
om/hur de kommer att paverkas. I kulturmiljéprogrammet framgar att de stenskodda kajkanterna
ar ett viktigt karaktirsdrag. Det framgir heller inte om 6vriga 6versvimningsskydd utretts om
och hur de paverkar kulturhistoriska virden, bara att de ska finnas.

Det hinvisas till bebyggelseregistret vilket ar positivt, dock ar den ca 20 ar gammal vilket innebir
att kulturvirden som tidigare inte identifierats kan komma férsvinna utan att de uppmirksammas
om ingen utforlig utredning 6ver omradet gérs. Kommunens stéllningstagande till vilka
byggnader som ska bevaras for framtiden bor framga tydligare.

Det star ocksa att flera dldre byggnader, som gett omradet dess industrikaraktir, inte gar att
bevara och dirmed kommer att rivas. Har det klarlagts att de inte gar att bevara och att de saknar

kulturhistoriska varden?

Pa sidan 71 finns en byggnadshojdskarta. Hir framgar inte om byggnadshéjderna beaktat de
inom omradet redan utpekade kulturhistoriska virdena.

Kommentar

Synpunkter gillande kulturmiljon se kommentar till Lansstyrelsen ovan samt Statens
Fastighetsverk nedan. Planprogrammet kompletteras 1 sin beskrivning gallande kulturmiljé. En
Konsekvensbedomning sker dven i den MKB som ska tas fram, se undersokningen om
betydande miljopaverkan.

Beskrivningar gillande kulturmiljé kompletteras i planprogrammet, se dven kommentar till
Linsstyrelsen.

Region Halland
Region Halland anser att planprogrammet ér val utarbetat. Det dr positivt att kommunen planerar
tor varierad bebyggelse och en mangfunktionell stadsdel med bade bostider, verksamheter och

sociala métesplatser.

Med hinsyn till hela-resan-perspektivet ar placeringen av flera viktiga funktioner sisom
mobilitetshus, férskola och livsmedelsbutik val genomtinkta nira jarnvigsstationen och
resecentrum. Detta forenklar vardagsresorna for de som viljer att resa kollektivt.



De broar som planeras av kommunen bryter barridren som Nissan idag utgér och kommer leda
till nya resmonster i sodra Halmstad. Detta anses positivt da det exempelvis gor det enklare f6r
boende och verksamma pa Soder att resa hallbart med forbattrad resvig till jarnvigsstationen och
resecentrum. Utifran att ny kapacitet mojligeérs genom en ny bro i séder, ser Region Halland det
som viktigt att gatuutrymmet utmed Laholmsvigen och 6ver Slottsbron prioriteras for att
mojliggdra en mer attraktiv kollektivtrafik.

Det ir positivt att kommunen prioriterar kollektivtrafik, cykel och gangvigar for att minska
bilberoendet och bidra till en mer levande stadsdel. Stadsbusstrafik kommer beh6vas i omradet
eftersom vigen mellan planomrade och resecentrum kan upplevas som lang nir det giller korta
resor. Dessutom upplevs jirnvig och Laholmsvigen som barridrer f6r den som ska ta sig fran
planomradet till resecentrums hallplatser. Barridrerna ses diremot minska med tiden eftersom
dessa resvagar forbattras med utvecklingen av Stationsstaden.

Kommentar
Synpunkterna noteras.

Skanova

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill siga nir detaljplanarbete
pabotjas, for att fi med befintliga ledningar i planeringsunderlaget. Pa sa sitt kan oférutsedda
hinder i planeringen som beror Skanovas nit undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.

Kommentar
Skanova kommer att vara delaktiga i den fortsatta planeringen av Tullkammarkajen.

Destination Halmstad AB
Destination Halmstad styrelse foreslas besluta att tillstyrka forslaget med foéljande tillagg:

Det nya marina centrat spelar en central roll i Halmstads utveckling och blir en viktig motesplats
for bade lokalbefolkning och besékare. Aven om det ligger utanfér planomradet, vill vi betona
dess betydelse som en levande samlingspunkt med moderna bryggor, service och uteserveringar.
Hir kan manniskor njuta av havet — oavsett om de seglar, fiskar eller bara vill uppleva den marina
atmosfiaren. Smabdtshamnen stirker stadens identitet och dess naturliga koppling till havet.

For att skapa en inbjudande milj6 lings Tullkammarkajen dr det avgdrande att mojliggbra
verksamheter som caféer och restauranger, sarskilt vid Nissanstraket. Uteserveringar och
motesplatser gbr omradet attraktivt och ger bade invanare och besékare en levande och siker
kajpromenad som stirker kopplingen mellan staden och Nissan.

Kopplingen till vattnet ar central, och det ar viktigt att skapa utrymme f6r aktiviteter som
kajakpaddling, bastuflottar eller uthyrning av tex. surfutrustning. Detta frimjar en aktiv och
levande kustnira milj6 som ger ett unikt socialt och rekreativt virde.



Genom att tinka pa en sammanhingande promenadstricka lings Nissan, fran mynningen till
Slottsméllan, kopplas stadens olika delar samman och mojliggdr f6r besdkare och invanare att se
stadens olika delar pa ett enkelt och attraktivt sitt.

En storre evenemangsplats vid hamnen ger mojlighet att arrangera festivaler, konserter och
marknader som lockar bade lokalbefolkning och besékare. Den expansiva ytan och den havsnira
platsen skapar en dynamisk arena f6r kulturella upplevelser och stirker kopplingen mellan
hamnen och stadens centrum. Vi dr medvetna om att omradet ligger utanfér planomradet, men
vill betona att helheten dr avgorande for att skapa en levande och sammanhingande stadsmiljo.

En detaljplan som méjlige6r hotell eller logi 1 de sédra delarna, nira marinan, skulle skapa en
attraktiv dret-runt destination med fantastisk havsutsikt och bidra till en levande stadsdel. Detta
skulle ge en unik boendeupplevelse som skiljer sig fran befintliga hotell och levandegéra omradet
nira Nissans mynning f6r besokare.

Kommentar
Synpunkterna noteras.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

e FDorsvarsmakten (avstar fran att yttra sig)

e Riddningsnimnden

e Socialnimnden

e Utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden

e Halmstads Stadsnit (med tilligg att Halmstads stadsnit har fiber och fiberkanalisation i
omradet och 1 anslutning till omradet. Flyttning och borttagning av befintlig anldggning
som dr 1 drift i allmin platsmark, regleras i markavtal. Halmstads stadsnit har for avsikt
att forlagea fiberkanalisation till alla fastigheter i samband med genomférandet, samt att
erbjuda fastighetsigare en fiberanslutning.)

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA

Statens fastighetsverk
Overgripande kring underlag till planprogrammet

SFV noterarar att i programhandlingarna hinvisas det till aktuella kommunala styrdokument som
lagt grunden for programfoérslaget bl.a. FOP Centrumutvecklingsplan 2050 frin 2023, dir de
foreslagna broforbindelserna finns redovisade. SFV har dock inte fatt ta del av FOP
Centrumutvecklingsplan 2050 under 6versiktsplaneprocessen och dirigenom inte getts mojlighet

att yttra sig over de foreslagna broférbindelserna nedanfor slottet.



SFV noterar att det saknas information om planprogrammets férutsittningar sasom riksintresset
tor kulturmiljovard f6r Halmstad innerstaden och Ostra férstaden (N35). Halmstad slott, som har
varit ett linsresidens sedan 1600-talet, ingér i riksintresseomradet och av riksintresseomradets
motivering framgar det att det delvis medeltida slottet dr den historiska utgangspunkten frin
vilken staden vixt fram och utgér darmed ett uttryck for sjlva riksintresset samt indirekt ett
motiv.

I handlingarna framgar det tydligt vilka de viktigaste kulturvirdena dr inom programomradet och
hur dessa beaktats i gestaltning av programforslaget. Daremot saknar SFV en redogérelse hur
utbyggnaden av programférslaget med de foreslagna broférbindelserna kan komma att paverka
riksintresse f6r kulturmiljon och de virdefulla kulturmiljobyggnader daribland slottet som finns

strax utanfor programomradet.

SFV noterar dven att Tullbron féreslas ansluta till mark som ingar i ett fornlimningsomrade som
ingér i stadslager (1.1997:3939). Aven detta kan med fordel behéva fértydligas i underlaget.

Foreslagna broforbindelser — Tullbron

SFV kan konstatera att Halmstad slott, som ligger snett mittemot programomradet pa andra sidan
av Nissan, berors frimst genom den planerade gang- och cykelbron som getts namnet Tullbron.
Tullbron féreslas med sin placering koppla samman Jarnvigsparken och Slottsparken genom att
Bredgatan far en forlingning 6ver Nissan. Samtidigt kommer Tullbron sammanlinka och skapa
ett nytt strak mellan stationen och centrum pa den norra sidan av Nissan utmed Prins Bertils stig.
Straken som blir en foérlingning 6ver Tullbron pa den norra sidan av Nissan ingar inte direkt 1
planprogrammet men finns omnamnda 1 handlingarna.

Utifran programforslaget har SFV svart att fa en tydlig uppfattning hur Tullbron kommer férhalla
sig 1 vattenrummet och i férhallande till Halmstad slott. SFV saknar bland annat en mer detaljerad
information 1 programhandlingarna kring hur de féreslagna broférbindelserna ska gestaltas.
Avseende Tullbron framgar det, férutom dess riktning i férhallande till strak och att bron
kommer ansluta direkt till markplan utan ramper och trappor, endast nigra perspektiv som
redovisar hur bron kan komma att utformas. Dessa illustrationer syftar fraimst till att visa
atmosfiren i den nya stadsdelen nir den ir fullt utbyggd inte hur bron kommer uppfattas i
vattenrummet. Av de illustrationer som 4nda finns med, kan SFV se att bron ar gestaltad i en
morkrod firg och ser ut att vara ganska kompakt i sin utformning. SFV kan ddrfor fa en
uppfattning att den foreslagna Tullbron kommer bli ett framtridande och formstarkt inslag i vyn
mot slottet sett fran Tullparken och att det finns en risk att den kommer skymma slottet sett fran
delar av omradet séder om bron utmed den planerade strandpromenaden.

SFV bedémer att bron, sisom den ir gestaltad 1 programhandlingarna, kan komma att paverka
slottets nuvarande position som dominerande solitir i stadsbilden kring vattenrummet vid Nissan
varfor det dven finns risk att den kan medféra skada pa riksintresset. SFV anser att slottet ska
fortsatt vara visuellt tydlig i den framtida stadsutvecklingen varfér SFV anser att kommunen
behover redan i programskedet pa ett tydligare sitt redovisa, analysera och visualisera med olika
alternativ hur en féreslagen broférbindelse kommer att paverka slottet 1 stadsbilden och
riksintresset f6r kulturmiljon.



SFV anser dven att programhandlingen ska kompletteras med en redogorelse 6ver vilken
paverkan eventuella broférbindelser och 6vriga atgirder inom programforslaget kommer att ha
pa kulturmiljon 1 avsnitt Konsekvenser, dir en redogorelse om paverkan pé kulturmiljon saknas.
SFV anser vidare att i de behovsbedémningar som avses utféras i de kommande
detaljplanearbetena ska dven konsekvenser for slottet och den del av stadsrummet som slottet
ingar i beaktas.

Genomforande av broforbindelserna

Av handlingarna kan SFV lisa sig till att det pagér en utredning och att det finns ett férslag
framtaget pa ny Séderbro i ett pagiaende planuppdrag. Diremot star det mycket knapphindigt om
hur kommunen avser att arbeta vidare med de féreslagna broforbindelserna Tullbron och
Jungmansbron. De bada giang- och cykelbroarna finns delvis omnimnda och illustrerade 1
programhandlingarna. Samtidigt har SFV noterat att de inte verkar ligga inom forslag pa
detaljplanegrinsen for Tullkammarkajen. Vidare saknar SFV information om det finns
planuppdrag f6r Tullbron och Jungmansbron. SFV anser att programhandlingarna behéver
kompletteras med hur kommunen avser arbeta vidare med utredningsarbetet kring de féreslagna
broférbindelserna.

Giéng- och cykelstrak intill slottet

Straken som blir en forlingning 6ver Tullbron pa den norra sidan av Nissan ingar inte direkt i
planprogrammet men dessa finns omnimnda i handlingarna. SFV noterar att dessa strik gar
precis utanfér SFV:s fastighet dels lings med Nissan utmed Prins Bertils stig, dels utmed det
enkla gangstrik som gar sdder om Slottsparken. Eftersom dessa strik ligger utanfor
programomraden har dessa strak inte redovisats narmre 1 de framtagna handlingarna. Det framgar
inte heller om och i sa fall hur straket ska foérindras.

Det som framgir av programhandlingen ar att den gangvig som idag bestar av en enkel gangvig
och som gir séder om Slottsparken, ska utgoéra en GC-strak och att den ska ga mellan SFV
fastighet och den s.k. Gula Briggen. Gangstigen som finns dir idag ar en extremt smal passage
som begrinsas av det staket som avgransar Slottsparken pa ena sidan och en av byggnaderna pa
”Gula Briggen”. SFV bedomer att liget séder om Slottsparken ar kinsligt f6r forindringar varfor
eventuella atgirder 1 omradet behover ta hansyn till den tranga passage som platsen utgor idag.

Det foreslagna straket som foreslas ga forbi slottet utmed kajen, och som utgdr en del av Prins
Bertils stig, bedéms enligt SFV som mer kinsligt. Detta strak kommer med den féreslagna
Tullbron binda samman Halmstad centrum med stationen och anges som ett sirskilt viktigt strak
1 planprogrammet. SFV bedémer att eventuella atgirder som utfors for sikerhet, belysning och
liknande kan komma att fa stor paverkan pa hur slottet framtrider i stadsbilden/vattentummet.
SFV ser girna att kommunen for en dialog med SFV kring eventuella dtgirder.

Planerad bebyggelsestruktur och byggnadshéjd

Av vad som framgar av handlingarna sa foreslas bebyggelsen i omradet fa stora variationer med
bebyggelsehojder upp till sju vaningar. SFV anser att bebyggelsehdjderna bor 1 huvudsak héllas till
max fyra till fem vaningar for att inte ta over 1 stadslandskapet och bygga for siktlinjer fran



slottsvallarna. SFV anser att byggnadshéjderna och dess paverkan pa omgivningen behover
redovisas tydligare visuellt i kommande detaljplanarbeten.

Andra féreslagna dtgirder lings med Nissan

Lings med den planerade strandgatan och kajpromenaden finns forslag pa att det ska finnas
storre bryggor i form av kajakbrygea och en storre badbrygga, Nissanbadet. Illustrationerna visar
pa det kan bli stora omraden av tridick som pa en ling stricka mer eller mindre ”bygger in”
kajkanten. SFV anser att kommunen i de fortsatta planarbeten och i de kommande
behovsbedémningarna behdver redogéra f6r hur vattenmiljon kring Nissan kommer upplevas
och vilken paverkan nya anliggningar ger pa den visuella bilden kring Nissan och pa slottet.

Vidare star det 1 handlingarna att Tulltorget ska fa en sprakande belysning samtidigt som hansyn
ska tas till nattlevande ljusskygg fauna. SFV anser att belysningen, beroende pa vilken belysning
det blir, kan paverka hur slottet kommer uppfattas. Slottet ar idag dovt upplyst. SFV anser att ny
tillkommande belysning pa Tulltorgetoch Jarnvagsparken bor anpassas bade till den befintliga
omgivningen som finns inom programomradet och till slottet men aven till 6vriga delar av staden
for att inte skapa fOr stora kontraster i staden.

Kommentar
Planprogrammet kompletteras med en beskrivning av hur programomradet kan samspela med
slottet och ge en inriktning till hur broar bér ta hansyn till kulturmiljon.

Utformningen av Tullbron har inte studerats d4n och kommer att gora det 1 arbetet med
torprojektering och projektering.

Efter planprogrammet har godkints sa kommer detaljplaner att upprittas for hela
programomradet, inklusive gang- och cykelbroar delar av vattenomradet. Parallellt med
planprogrammet sa har en detaljplan f6r en ny séderbro, den som dr illustrerad lingst 1 séder,
paborjats.

Straken som redovisats pa den 6stra sidan av Nissan har inte ingatt i planprogrammet men finns
delvis studerade 1 utredningen fo6r Nva gang- och cykelbroar 6ver Nissan®.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

Halmstad Roddklubb

Halmstads Roddklubb ir en etablerad idrottsférening som har funnits mycket linge, HRK
grundades 1889 och har sedan dess hallit till pa Nissan.

Strackan vid Tullkammarkajen ar rak och saknar broar vilket gor att det blir en bra roddstricka
dir vi ofta ror. Vi inser att nya broar behéver komma till men skulle helst se sa fa nya broar som
mojligt. Som vi beskrivit ovan har ocksa broarnas utformning en stor paverkan for hur de
fungerar att passera. Generellt 4r en bro helt utan bropelare det bista alternativet f6r oss, men
med bropelare finns olika alternativ som ar battre eller saimre.



Exempel pé bra utformad bro dr Wrangelsbron. Tre breda fack, dir det sillan blir trangt. Ett i
vardera riktningen da vi kor hogertrafik. Mittenfacket anvinds som “omkorningsfil” om sa
behovs. Hir ér visserligen Nissan bred. En av de simre broarna att passera ar gangbron vid
biblioteket. Bara ett fack f6r rodd i bada riktningarna och bropelare ritt langt ut i Nissan pa
annars bra roddvatten. Har finns risk att batar kolliderar med varandra eller med bropelare.

En annan synpunkt pa en bro ir dess frigiende hojd 6ver vattnet. Skulle bron vara extremt lag
och det rider hégvatten, skulle det finnas risk att en roddare slar bakhuvudet i bron. Skulle detta
hinda svimmar sikert roddaren och hamnar i vattnet, vilket vore katastrofalt. Vi planerar dven att
skaffa oss folje/sikerhetsbat av s.k. katamarantyp (se bild). Férdelarna med dessa 4r att en trinare
sitter hogre upp 4n 1 en traditionell motorbat och har battre 6verblick, samt att baten ger betydligt
mindre svallvagor, vilket ér till fordel dven for alla andra som nyttjar Nissan. Med en sadan bat
blir liga broar ocksa en risk.

Vi inser att vi inte kan hévda att vi inte vill ha nagra nya broar alls. Men vi 6nskar sa fa nya broar
som moijligt. Framforallt dr det viktigt att vi far vara med att paverka de nya broarnas utformning
vad giller pelare och frigiende hojd for att fortsatt kunna bedriva trining och tivling och
fortsitta vara en av de framgangsrikaste roddklubbarna i landet.

Kommentar

Broarnas h6jd kommer inte att innebéra nagon konflikt f6r roddverksamheten. Utformningen av
broarna i 6vrigt har inte studerats an. Synpunkterna fran roddklubben tas med till nistkommande
projekteringsskede dér hansyn ska tas till roddverksamheten vid utformning av broarna.

Halmstad Segelsallskap via undertecknad

Halmstads Segelsillskap (HSS) har tagit del av kommunens planforslag avseende
Tullkammarkajen. Planforslaget ber6r indirekt HSS verksamhet och vi limnar vért yttrande efter
beredning och beslut i HSS styrelse.

HSS ir en ideell forening som bedriver verksamhet bestdende av bland annat tivlingsverksamhet
pa elitniva, jollesegling och seglarskola for barn och ungdomar samt hamnverksamhet for ett
stort antal fritidsbatar (bryggplatser och uppstillning vintertid). HSS erbjuder gistplatser for batar
och stillplatser f6r husbilar vilket bidrar till bes6ksniringen i Halmstad.

HSS ir positivt till kommunens utvecklingsplaner och vill pa ett aktivt sitt medverka till att
planerna forverkligas.

Planférslaget Tullkammarkajen beror endast 6stra sidan av Nissan, men HSS anser att
kommunen maste se till helheten hur batlivet skall utvecklas 1 Halmstad.

e Hela smabatshamnen och Vistra stranden bor inga i kommande planforslag for att skapa
de bista forutsittningarna att utveckla ett marint centrum séder om bilbron. HSS vill dn
en gang framhalla att detaljplaneliggning och skapande av ett marint centrum maste ske 1
ett nira samarbete mellan Halmstads kommun, HSS och 6vriga ber6rda batklubbar.
Idag finns det cirka 1 000 batplatser i kommunen. Med planerad befolknings-



6kning och samma intresse for batliv maste det planeras f6r en utdkning av

minst 4 — 500 batplatser. I hamnbassingen finns utbyggnadsmoijligheter f6r ytterligare
pontonbrygeor. For att skapa attraktivitet maste datgarder vidtas for att forhindra
vagbildning inom omradet. Fler bryggplatser kriver storre plats pa land f6r uppstillning.
Omradet séder om den planerade bilbron maste i sa fall anvindas f6r marin verksambhet,
vilket 4r 1 linje med Centrumutvecklingsplanen.

e Dragvigen forlings ut till smabatshamnen och omradet utmed vagbrytaren iordningsstills
och med en utsiktsplats lingst ut pa vagbrytaren kan det bli ett attraktivt utflyktsmal for
besékare och f6r kommuninvanare. Goda exempel finns i Bastad, Héganis och
Helsing6r dir gestaltning och tillganglighet astadkommits pa ett tilltalande sitt.

Kajerna inom smabatshamnen upprustas och forstirks for att klara kranbilar och HSS

egna kranar.

e En kommersiell verksamhet i form av marina med varv, butik, sjomack,
inomhusférvaring av batar och méjlighet laddning av batar kan placeras séder om
bilbron.

e En ramp anpassad fOr sjosittning med trailer och med ett till hérande omrade f6r
patkering av trailer och bilar i dess nitrhet fér de som anvinder sin bat/vattenskoter
under dagen maste finnas i en sjostad. Detta dr ett behov som det inte finns ndgon bra
16sning pa inom kommunen idag. Behovet finns biade hos kommuninvanare och hos
turister som kommer med bat pa trailer.

e Hela vistra stranden ligger 1 ett mycket attraktivt omrade och kommer att kunna nés av
manga stadsnidra invanare pa gangavstand. Havet, Nissan och den maritima miljon skapar
forutsittningar for en god livsmiljé och social hallbarhet.

Halmstads Segelsallskap ar fortsatt positiv till att medverka i kommande detaljplanering. Vi tror
att vara erfarenheter och kunskaper om den maritima miljén ar viktiga byggstenar for framtiden.

Kommentar

I planprogrammet ingar inga av de delar som Segelsillskapet lyfter. Batlivets utveckling 1
Halmstad ar viktig och synpunkterna ir vidarebefordrade till projektsamordnaren f6r samtliga
projekt i Halmstads s6dra delar samt projektledaren f6r utredningen av Halmstads batliv.

Klimataktion Halmstad via undertecknad

Tullkammarkajen ar ett omrade som I principiell mening inte limpar sig f6r byggnation pa grund
av att vatten pa ett storande sitt tringer sig pa nedifran (grundvatten), fran sidan (havet vid
storm) och uppifran (skyfall). Det finns troligen inget annat omrade inom Halmstads kommun
som i klimathanseende ar utsatt i samma grad. Vir principiella stindpunkt ér att byggnation inte
ska ske 1 Oversvimningsutsatta omraden och att skyddsatgiarder mot 6versvimningar endast ska
behova planeras for skydd, och dirmed livstidsférlingning, av redan befintlig bebyggelse. Vi for
nedan ett resonemang kring den problematik som finns att hantera oavsett om Tullkammarkajen

bebyggs eller ej.



Man fiar omedelbart ett intryck av att de olika dokumenten 1 forslaget inte korresponderar
inbordes och att illustrationer dr missvisande. Bilden med perspektiv fran Nissan visar en ldg
vattenniva, fragan ar hur lage Vart 6gonmatt siger att vattenytan visas under nuvarande
medelvattenstind. Samtidigt vet vi att vattenytan under den period som byggnaderna ska kunna
utnyttjas (hundra ar dr vedertagen livslingd), i ett normaifali kommer att ligga nira nuvarande
kajkant och vid stormar dnnu hogre. Bilden illustrerar saledes inte verkliga férhéallanden.

”Historiska byggnader, som Tullhuset, Sjémanshuset och hamnkranen, bevaras och ges nya
anvindningsomraden. For att skapa liv och identitet 1 omradet foreslas ocksa kulturella inslag,
som evenemang och konst.” (Text 1 forslaget)

Vi ser bilder dir nuvarande Tullhuset visas med orealistiskt liga vattenytor. Oversvimningsskydd
ar visade med placering 1 Stationsparken och de aktuella byggnaderna kan knappast bevaras
utifran de forutsattningar som kommer ur de bilagda utredningarna, men vattennivan visas som
ungefir dagens, Illustrationerna ger alltsa en felaktig bild av projektet. Varfér? Enligt vedertagen
praxis ska vanliga hus kunna std I hundra ar. Om vi utgér ifran att Tullkammarkajen kommer att
bebyggas under perioden 2030 — 2050, ska illustrationerna siledes visa hur omradet kommer att
te sig fram till 2130 — 2150.

Nir vi ldser dialogsammanstillningen far vi ett intryck av att det samlats 16sa visioner om
framtiden. Det dr bra med drémmar om framtiden, men dessa drommar maste alltid utga fran
forutsattningarna, Det verkar inte som att forutsittningarna redovisats som utgangspunkt for
dialogerna, vars resultat dirmed inte blir tillimpliga.

”Golvnivaerna i bottenplan pa nya bostider behover ligga pa 3,50 meter 6ver vattennivan. Det
tar hansyn till en 6versvimning med 200-ars aterkomsttid ar 2130. For verksamheter lings
Stationsgatan idr det lagre, framforallt £Or att fa thop nivderna med befintlig gata.” (Planférslaget)

Klimatanpassning av nybyggnadsomradena dr saledes tinkt att ske genom hojdsittning av
omradet. Denna metod kan fungera under fyra férutsittningar; att hojden ir tillricklig, att
kommunikation kan ske till och fran omradet och att héjdsittningen inte skapar skred eller leder
till problem I kringliggande omraden. Om man bortser fran grundvattenutredningen, men provar
den foreslagna hojden for ligsta bjalklag om +3,50 meter utifran stormsituationer, blir man
fundersam. Den aktuella héjden (+3,50 m) ar himtad fran SMHI som 200- arsnivan av hogvatten
ar 2130. En invindning direkt ar att 2150 bor anvindas for att klara hundra ars anvindningstid
tor byggnaderna, eftersom byggnationen lir bli utdragen i tid. Gar vi till definitionen sa kommer
en 200-arshindelse att med 6394 sannolikhet intriffa under en period av 200 dr. Samtidigt ar
sannolikheten 394 att en 200-arshandelse kommer att intriffa under en period av 100 ar. Att
anvinda en 200-arshindelse som dimensionerande f6r bebyggelsen innebir i princip att ta en 39-
procentig risk under byggnadernas livstid. Detta ar enligt var mening att ta en alltfor stor risk och
detta lar paverka forsikringspremier och mojligheten att alls forsidkra mot skador av vatten.
Dirtill ska liggasn att kunskapsliget om klimatets forindring efterhand forbittras och att detta
tenderar att efterhand ge prognoser om allt hogre framtida vattennivaer. Begreppen 100-
arshindelse, 200-arshindelser, osv. dr lite bedrigliga sett ur spraklig synvinkel. Att kalla en
hindelse som med 0,5 36 sannolikhet intriffar varje ar for en 200-drshindelse far manga att tro
att en sadan hindelse intriaffar vart tvahundrade ar, men s dr det ju inte.



Byggnader bor 1 forsta hand utforas 1 trd. Att bygga i trd innebdr att kol lagras I byggnaden,
medan byggande 1 betong dr kraftigt klimatpaverkande, men trd dr mer kinsligt f6r 6versvimning
an sten och betong. En effekt av detta ar att det kréivs storre sikerhetsmarginaler mot

Oversvimning.

Dagvattenutredningen sager att lokalgator ska hojdsittas till +3,15. Att ligga gatunivaerna 35 cm
under nivan f6r en 200-arshindelse innebir ett hinder for trafik och férsvarar mojligheterna att
exempelvis bedriva riddningstjinst i 6versvimningssituationer. En héjning av marken kommer
dven att paverka grundvattenforhallandena. Enligt programforslaget ligger Stationsgatans
nuvarande korbana pa en hojd som varierar mellan +2,50 och +3,35 6r att vid Grand Hotell na
upp till +3,90. Fragan blir dd om tanken ér att planomradet ska omslutas av vatten vid
hoégvattensituationer. Maste inte Stationsgatan hojas, men vilka blir i sa fall konsekvenserna for
den bebyggelse som ligger pa sydostra sidan om Stationsgatan?

For hantering av framtida stormar planeras ett sa kallat storskaligt yttre skydd till en mycket hog
kostnad. Hur detta ska finansieras dr sa vitt vi vet oként. For det storskaliga skyddet ar sa har
langt redovisat tva alternativa ligen; det ena liget vid hamnens ytterkant och det andra laget i
anslutning till planerad bro. Det storskaliga skyddet innebar att Nissans mynning stings och att
ans fléde pumpas forbi.

Vi tror att man maste utga ifran placering pa hamnens utsida for att tillrickligt skydd ska kunna
uppnas, men det nu féreslagna planprogrammet leder oss att tro att liget vid bron dr det som
avses anvindas. Ett problemvid placering I anslutning till bron ér dven nirheten till bostider. Det
handlar om mycket stora pumpar och kraftigt dimensionerad reservkraft. Buller och avgaser kan
bli ett problem.

Resultatet av den bifogade grundvattenutredningen ér alarmerande. En betydande egenhet 1
omradet dr de mycket hoga grundvattennivaerna, vilka kommer att stiga ytterligare 1 takt med
Nissans normalniva. I det rosa omradet (ndrmast Stationsgatan) enligt grundvattenutredningen
hamnar grundvattennivan pa + 3,96 m.

Golvnivierna I bostiader ska ligga pa +3,5 m med avseende pa Oversvimningar, men golvytorna
ska ligga ldgre narmast Stationsgatan pga anpassning till gatan. Sdledes kommer grundvattenytan
att 6verstiga gatunivan och lokaler I bottenplan niarmast Stationsgatan kommer att sta under
vatten. Betydande problem torde dven uppkomma i kringliggande stadsdelar. Man kan starkt
ifragasitta om ldget dr fullt sa dramatiskt som grundvattenutredningen visar, men dven om man
go0r betydande avdrag pa prognossiffrorna utgor utredningen en tydlig varningssignal och hoga
grundvattennivaer ar ett idag kint faktum. Vi férvanar oss 6ver att det aktuella planforslaget 6ver
huvud taget ldggs fram utan att grundvattenférhallandena undersokts noggrannare.
Utredningsresultatet, om det ér korrekt, innebdr att stigande grundvattennivaer ir ett storre hot
an kommande stormars stigande vattennivder. Mycket talar f6r att de stigande
grundvattennivaerna kommer att vara den mest inga invallningar. Uppenbatligen finns ingen bra
kartering av grundvattennivaerna och det dr hog tid att etablera fler métpunkter, samla matvirden
systematiskt och prognosticera. Vilka omraden kommer att fa problem och nir kommer
problemen? Halmstad ér flackt och mycket stora omraden har sin grundvattenavrinning till havet



och Nissan. Detta borde vara lingt viktigare att satsa resurser pa dn att utarbeta planer f6r
byggnation inom kinda 6versvimningsomraden.

Den planerade byggnationen pa Tullkammarkajen, inklusive gangtunnlar kommer givetvis att
paverka grundvattennivan inom stora omraden, men ingen lir kunna siga i vilken grad, av brist
pa mitserier. Stationsparken verkar vara ett omrade vars niva bibehalls, Hir ar markerat 6ppna
dagvattenlosningar och sadana ir principiellt 6nskvirda, Problemet ér att grundvattenytan ligger
hégt och hotar befintlig bebyggelse.

Oppna dagvattenlsningar kan leda till att en del av detta vatten kommer att infiltreras och
dirmed Oka grundvattenbildningen vilket medfor att dessa l6sningar bidrar till att hoja det redan
hoéga grundvattnet ytterligare. Hur forhindras detta, ska det vara tita konstruktioner? Frigan ar
ocksa hur dagvattenlosningarna ska hojdsattas. Med tanke pa skyfall, i bade planerade och
befintliga omraden, bor vattnet rinna med sjalvfall, men hur hanteras dd de stigande
grundvattennivaerna och nivier vid storm?

Kajundersokningen visar att kajen ir spontad med, savitt kan ses, tit spont. Ar detta limpligt
med tanke pa grundvattensituationen? Grundvattenutredningen indikerar inget problem hir, men
fragan kvarstar: dr kajkonstruktionen begrinsande for grundvattenutstromningen mot Nissan?
Savitt kan utldsas ligger de vattenférande skikten relativt ytligt, medan skikten ddrunder utgdrs av
silt med dalig vattenforing.

Planprogrammet bygger sammanfattningsvis pa ett alldeles f6r svagt och motstridigt underlag
och férutsittningarna maste klarldggas innan ett eventuellt planarbete kan goras. Vad som maste
bli f6remal f6r en omfattande utredning ar nuvarande och férvantade grundvattenforhallanden
och den utredningen maste omfatta stora delar av de 6stra stadsdelarna.

Vi ser en battre 16sning f6r Tullkammarkajen. Problemet vid stormbaserade oversvimningar ar
att vatten pressas upp genom Nissans mynning och ger en h6jd vattenniva upp i vattendraget.
Nivatoppen ar relativt kortvarig. Idag dimpas toppen av att vatten kan fléda ut 6ver stora delar
av det nu aktuella planomradet. De barridrer som nu placeras lings Nissan tar bort denna
dampning, vilket driver upp Nissans stormniva i centrala Halmstad.

Vi foreslar istallet en resilient park, utan kaj, och dir marken maojligen sinkts nagot i syfte att 6ka
dimpningsvolymen. Detta skulle minska hogvattennivaerna i centrala Halmstad under stormar,
Att ta bort den kajkonstruktion som i vart forslag inte lingre fyller nagon funktion, eliminerar
framtida underhall, fallrisk och gor att grundvattenutstromningen inte riskerar att bromsas. Om
den férorenade marken far stanna inom omradet skapas méjligheter for lokal behandling av

téroreningarna.
Ett bra exempel pd en vilfungerande resilient park kan vi se 1 Getinge.

Kommentar
For synpunkter gillande utredningsniva och klimatanpassning se kommentar till Linsstyrelsen
och Naturskyddsféreningen.

For golvnivaer for lokaler lings med Stationsgatan sa kommer det inte innebira att de
oversvimmas. Lokalerna ska skyddas med objektskydd, pa samma sitt som for befintlig



bebyggelse, dir ett storskaligt skydd liknande det som planeras i kajen inte dr moijligt. Ett
objektskydd innebar att tillfalliga skydd finns och hissas upp, ner, stings vid hiandelse av hoga

vattennivaer.

Grundvattenutredningen av omradet visar pa klimatférandringarna av grundvattnet.
Langtidsmiatningar av grundvattnet pagar for att se hur nivderna paverkas vid héga vattennivier i
Nissan. Vidare utredning och koncept for hantering och avledning av grundvattnet ska tas fram.

SAKAGARE 1

Synpunkter pa planférslag Tullkammarkajen — avseende den planerade S6derbron Jag vill hirmed
framfora synpunkter gillande den planerade Séderbron och dess anslutande vig inom ramen for
detaljplanen for Tullkammarkajen.

1. Okad biltrafik och bullerpaverkan pa Séder: Den planerade bron riskerar att leda till en
kraftig 6kning av biltrafiken 1 bostadsomradena pa Soder. Detta innebir inte bara 6kad
miljébelastning i form av buller och luftféroreningar, utan férsimrar ocksa livsmiljon och
tryggheten f6r de som bor i omradet. Séder ar i dag ett omrade med manga bostider och
gronomraden — att leda mer trafik genom detta omréide star i direkt konflikt med
ambitionen om en attraktiv och hallbar stadsmiljo.

2. Paverkan pa Alets naturreservat och Natura 2000-omride: Den planerade vigdragningen
och bron innebdr en betydande risk f6r negativ paverkan pa Alets naturreservat, som
dessutom dr del av ett Natura 2000-omrade. Det finns stora virden att skydda vad giller
bade biologisk mangfald och rekreativa kvaliteter. Att dra ny infrastruktur genom eller i
nirheten av ett skyddat naturomrade strider mot bade nationella och europeiska mal om
naturvard och biologisk mangfald.

3. Framtidens infrastruktur bor vara hallbar — inte bilcentrerad: Det ar anmarkningsvirt att
det i ett projekt som syftar till hallbar stadsutveckling fortfarande planeras for utbyggnad
av bilinfrastruktur. Framtidens stad bor prioritera kollektivtrafik, gang- och cykelvagar
samt andra hallbara transportlosningar. Att underlatta for 6kad biltrafik gar tvirt emot
klimatmal och den omstillning som samhallet star infér. Sammanfattningsvis anser jag att
den planerade S6derbron bor utga ur planforslaget, eller omprévas grundligt med hinsyn
till miljépaverkan, bullerproblematik och behovet av en langsiktigt hallbar
infrastrukturutveckling.

Kommentar

”Soderbron” ingar inte 1 planprogramsomradet f6r Tullkammarkajen och synpunkten har
vidareférmedlas till planarbetet som inkluderar bron.

SAKAGARE 2

Kommunen skriver att planprogrammet efter antagande kommer delas upp i olika etapper av
detaljplaner. I etapperna finns foérslag pa S6derbron med, vilket beskrivs som en nédvindig del
tor att lyckas med utbyggnaden av Tullkammarkajen.



Kommunen har redogjort f6r att den nya bron kommer fa trafik upp till 14 000 fordon per dag,
vilket dr en ny ringled mellan st och vist i staden. Vigen planeras dven for trafik upp till 50 kmh.
Kommunen nimner att den nya leden kommer att bullra, men bara for Trafiken pa Stationsgatan
och det Marina Centrumet vid pumphuset. Kommunen har pa inget sitt redogjort for att den nya
vigdragningen (mellan Stalverksgatan och Slottjordsvigen) pa séder kommer kunna genomféras.
Kommunen maste forst sikerstilla att denna del av etappen gar att genomféra innan en
kommande detaljplan f6r bron. Trafiken kommer annars ledas rakt in pa Soder dar trafiken

kommer ledas ut via S6dervigen och Skepparegatan, vilket ér tva bostadsgator.

Kommunen har inte redogjort f6r tillkommande buller av 14 000 bilar pa dessa gator, vilket
riskerar paverka ménniskors hilsa och sikerhet. Intentionen ér dock att géra en ny vig mellan
Stalverksgatan och Slottjordsvigen. Denna delstricka dr daremot sa pass osiker att kommunen
forst maste anta denna detaljplan for att sakerstalla att trafiken inte leds in pa Séder. Broar kan
aldrig hanteras pa bara en sida av vattendraget.

I delstrickan pa Séder kommer kommunen behéva redovisa klimatrelaterade risker eftersom
vigen ligger sa pass lagt att den riskerar 6versvimmas. Hur kommunen ska hantera riksintresse
tor naturvard Laholmsbukten-Eldsbergaasen-Genevadsan-Lagan, samt paverkan pa Natura 2000
omradet Aleskogen som kommer bli utsatt utifrin sin bevarandeplan. Om kommunen viljer att
ga vidare med Soderbron 1 denna etapp, utan ha fardigstillt en vigstrickning av tillkommande 14
000 fordon pa vistra sidan kommer den finnas anledning f6r boende pa Séder att 6verklaga
Soderbron med tillhérande detaljplan eftersom vi blir direkt berérda av kommunens forslag.

Ovan nimnda text har redan patalats f6r kommunen i kommunens Centrumplan och finns
aterredovisat i kommunens granskningsredogorelse.

Kommentar
Se svar till sakdgare nr 1.

SAKAGARE 3

Halmstad kommun har tagit fram ett vil genomarbetat planprogram och jag ser positivt pa att
kommunen vill att Tullkammarkajen ska priglas av héllbara l16sningar med gott om gréna ytor
och strak dir manniskor kan promenera nira vattnet. Jag dr mycket positiv till att kommunen i
stor utstrackning vill bevara befintliga trad, skapa nya gronytor samt vidta atgirder for att frimja
den biologiska mangfalden. Att ge mojlighet till smé lokala odlingar 4r ocksa positivt.

Jag ser dven positivt pa att projektet 1 alla skeden ska utformas for att prioritera gang-, cykel- och
kollektivtrafik Gver andra trafikslag samt fokuserar pa miljémassig och ekologisk hallbarhet.

Det har ocksa sats upp bra mal f6r ”den blagrona stadsdelen” samt den “attraktiva stadsdelen”
dven om en del mal skulle kunna skirpas ytterligare.

Under kapitlet ”Analys” kan ldsas att det behovs flera ytterligare studier och undersokningar av
flera delomraden. Detta dr ett maste for att inte std oforberedd infor oférutsedda férhallanden.

Det ar bra att planforslaget tar upp den planerade belysningen i omradet och att det sigs att
denna ska ta hinsyn till nattaktiv och ljusskygg fauna.



Kommunen har dven en god ambition till att den planerade stadsdelen ska vara energipositiv och
ta tillvara energi fran olika fornyelsebara energislag samt utformas for att ge ett gott mikroklimat.
Att det planerade byggandet ska ha en minimal klimatpaverkan ar sjalvfallet ocksa positivt.

Visualiseringsbilder

Jag menar att en del av visualiseringsbilderna i planprogrammet i viss man ar 6verdrivet
forskonande. Det dr helt enkelt lite for mycket reklambilder 6ver dessa. Overlat istillet de

forskonande bilderna till bostadsbolagen som ska hyra ut eller silja bostiderna.
Broar och trafikleder
Jag ar positiv till att Halmstads kommun vill underlitta f6r gang- cykel- och kollektivtrafik.

Nir det giller de planerad nya broarna 6ver Nissan ar tva till for gang- och cykeltrafik, vilket ar
positivt. Vi anser dock, precis som batklubbarna, att det 4r olyckligt att stinga av Nissan for
segelbatar som blir fallet nir de nya broarna dr pa plats.

Vad giller den planerade S6derbron, anser jag att det ar fel att underlitta f6r en 6kande biltrafik.
Vi anser ocksa att det dr en stor skada f6r naturen om den planerad anslutnings-vigen till
Soderbron pa den vistra sidan av staden anldggs. Det vore olyckligt att avverka den fina
strandskog som ligger mellan reningsverket och bebyggelsen pa Lotsvagen. Likasa vore det
olyckligt om dngsmarken pa det gamla civila flygfiltet f6rstors av en viganliggning.

Stigande havsnivaer, extremfléden och grundvatten

Planférslaget ger en god beskrivning av olika atgarder for att skydda bebyggelsen (bade den
planerade och den befintliga) frin stigande havsyteniva och extremfléden. Det omnidmns dven att
skydden ska vara pabyggningsbara i ett perspektiv fram till ar 2200.

Jag vill hir papeka att det finns en stor risk att dagens berikningar nir det giller den stigande
havsytan dr osikra. Det dr virt att papeka att vad som dr gemensamt f6r den mest
genomanalyserad forskningen, IPCC:s klimatforindringsrapporter, idr att vid varje rapport
forvanas forskarna 6ver att klimatférandringarna gar snabbare och ér starkare 4n man trodde vid
den foregaende rapporten. Detta innebir att de 1 dag hogsta beraknade havsytenivierna mycket
vil kan vara tilltagna i underkant.

Nir det giller invallningarna, bide utmed Nissan, Vistra Stranden/Séder och Oster, kan sigas att
det endast kommer gi att valla in och skydda mot stigande havsytenivaer och extremfléden till en
viss grins. Det dr osannolikt att tro att manniskor kommer vilja bo bakom vallar om vattenytan ar
hogre an markytan bakom vallarna. Stigande havsytenivaer kan dven innebira att det blir omaijligt
att forsikra bygegnader i omriden som riskerar dterkommande dversvimningar (detta dr nagot
som forsikringsbranschen har signalerat 1 borjan av 2025).

Det dr ocksa virt att patala att stigande havsytenivaer innebir att 4ven normalvattenstandet i
Nissan kommer att ligga pa en hégre niva dn idag. Detta i sin tur kommer att innebdra att dven
grundvattennivin kommer att stiga i motsvarande grad. Aven om byggnaderna ska sikras mot



stigande grundvattennivder gar grundvatten inte att valla in. Det finns darfor en stor risk att
omradet kommer att bli mycket blott och delvis sumpigt framat nista sekelskifte.

Befolkningsutveckling

Min kanske viktigaste synpunkt giller den forvantade befolkningsutvecklingen i bade Sverige och
Halmstad. Vi har aldrig tidigare 1 historien haft sa liga fruktsamhetstal, dvs det totala antalet
fodslar per kvinna, i vart land. Fruktsamhetstalet ligger for nirvarande pa under 1,5 barn per
kvinna och férvintas ligga kvar pa laga nivaer under ling tid framover. Da det behovs ett
fruktsamhetstal pa 2,1 £6r att endast bibehalla behalla befolkningens nuvarande storlek édr det
sannolikt att vi kommer att fa se en minskande befolkning i riket inom négra fa ar och att detta,
dven om Halmstad ir en inflyttningskommun, pa sikt aven kommer att gilla for var stad. Att
Halmstad trots radande omstindigheter planerar for ett mycket expansivt bostadsbyggande, kan
tas emot illa av de kommuner som riskerar att tappa invanare till Halmstad. Dessa kommuner,
ofta i Sveriges inland, star da infér vad som kan ses som en dubbel folkminskning. Dels laga
fruktsamhetstal och dels en utflyttning till kommuner med ett expansivt bostadsbyggande och
som ses som met attraktiva. Det finns en stor sannolikhet att dessa kommuner, under radande
omstindigheter, kommer att se det som osolidariskt att kommuner som Halmstad forséker locka
till sig invanare genom inflyttning.

Med detta som bakgrund anser jag att Halmstads kommun bér avvakta med bade nya
stora bostads- och vigprojekt.

Kommentar

For synpunkter gillande utredningar, se kommentar till Lansstyrelsen. Fér synpunkter gillande
klimatanpassning se kommentar till Lansstyrelsen, Naturskyddsféreningen och Klimataktion
Halmstad.

De nya gang- och cykelbroarna kommer att utformas till en fri hojd till +3,5 meter.
Utformningen av broarna dr inte paborjad och det dr oklart hur dessa ska se ut 1 6vrigt eller hur
de ska ansluta till kajen. For mer information se utredningen f6r Nva giang- och cvkelbroar éver
Nissan®. Broarna kommer pa grund av héga kostnader inte att utformas som Sppningsbara.
Ligre batar kommer att kunna komma under till exempel motorbat, kanot, roddbat, SUP med
mera.

Synpunkter gillande S6derbron, se kommentar till sakdgare 1.

Synpunkter gillande befolkningsutveckling se kommentar till Naturskyddsféreningen.

SAKAGARE 4

Initiativet till detta yttrande och ett forslag till revidering av planforslaget f6r Tullkammarkajen
kommer fran forskare som dr verksamma vid forskningsgruppen for fjarrvirme pa Hégskolan i
Halmstad och bygger pa erhillna resultat frain denna grupps internationella forskningsprojekt.
Aven de initiala resultaten frin Ranagardsprojektet, dir vi tillsammans med HEM haller pa att sla
virldsrekord 1 effektiv fjirrvirme, finns med som bakgrund till vart forslag.



Vi vill fasta uppmirksamhet pa en viktig hallbarhetsaspekt om framtidens virmeférsorjning som
inte tas upp 1 planprogrammet, ty planforslaget forutsitter indirekt att nuvarande uppvirmnings-
och fjarrvirmeteknik med tillhérande praxis ska tillimpas enligt texter pa sidorna 14 och 87 1
planprogrammet. Detta innebdr att planforslaget férutsitter att framtidens villkor f6r
virmefoérsorjningen enbart kommer att bli en framskrivning av dagens och gardagens villkor.
Resultat fran var forskning visar att sa kommer det inte att bli, ty bade villkoren och karaktiren av
uppvarmningen av dagens nybyggnadsomriden har redan blivit annorlunda i manga stader i
ovriga Europa.

En omfattande trend i Europa och dess framtida virmeférsorjning dr numera att
nybygegnadsomraden dimensioneras f6r anvindning av ldgre temperaturer som ett viktigt forsta
steg for att underlitta inférande av framtida lagtempererade fjarrvirmesystem, som ar mer
energieffektiva dn dagens befintliga fjarrvirmesystem. En foregangare i detta avseende dr Schweiz
som i sina nationella byggregler sedan 2009 kriver en hégsta dimensionerande temperatur pa 40
grader for dimensionering av virmesystem for uppvirmning av nya byggnader (men ett undantag
kan medges upp till 50 grader om sirskilda omstindigheter foreligger). Ett motsvarande krav
finns dnnu inte 1 de svenska byggreglerna. Detta betyder att detaljplaner kan och bér anvindas f6r
att erhalla en robust lokal framtidsikring genom att harmonisera nybyggnation 1 svenska stider
med avseende pa denna viktiga hallbarhetsaspekt. Vi rekommenderar att ett liknande villkor
infors 1 detaljplanen f6r Tullkammarkajen.

Argumentet for detta forslag ar att dagens viarmeteknik ursprungligen utvecklades for virme som
kommer fran en férbrinningsprocess. I framtiden kommer andelen virme som har ett annat
ursprung att Oka betydligt. Nastan all denna nya virmetillforsel (som till exempel virmepumpar,
solvirme, geotermi samt lagtempererad restvarme fran industriprocesser, datacentraler,
koldioxidavskiljning, kylprocesser, elektriska transformatorer och ljusbagsugnar,
vitgasproduktion, bioraffinaderier, batterifabriker mm) blir mer effektiv om byggnaderna
kommer att anvinda virme med en ldgre temperatur. Vart forslag om att kopiera det schweiziska
synsittet syftar till att den nya virmetillférseln ska komma in pa virmemarknaden pa ett enklare
och billigare sitt. Hirmed kan fjarrvirmens roll som en vital del i samhillets cirkuldra processer
att bli fortsatt central.

Vi foreslar saledes att planforslaget revideras med tilligg av foljande tva meningar:

Alla byggnader inom planomradet ska dimensioneras for en hogsta temperatur pa 45 grader
avseende alla komponenter f6r dess uppvirmning. Detta krav giller dock inte f6r
varmvattenberedningen, som styrs av de svenska byggreglerna.

Kravet pd anvindning av ligre temperaturer i nya byggnader inom planomradet Tullkammarkajen
innebir att det 1 framtiden kommer bli enklare och billigare att anvinda den industriella restvirme
som redan finns tillgénglig i nirheten. Omfattningen av den oanvinda restvirmen i Ostra
Halmstad uppgar till mer dn 10 ganger det férvintade virmebehovet i planomridet. Vart forslag
innebir att den lokala industrin i hamnomradet kommer att bli ytterligare integrerade in 1
Halmstads kluster av cirkulira processer. De kommer da att bli mer konkurrenskraftiga pa sina
egna produktmarknader. Det blir ocksa enklare och billigare att uppfylla EU-kravet om



nollutslippsbyggnader for all nybygenation fran och med 2030 (artikel 11 i EU:s omarbetade
EPB-direktiv 2024/1275 som publicerades den 8 maj 2024).

Kommentar

Ett planprogram dr ett tidigt skede av en planprocess. Nagra krav stills inte redan nu pa val eller
form av uppvirmning i Tullkammarkajen. Synpunkten ér intressant och noteras till den fortsatta
planeringen av Tullkammarkajen.

SAKAGARE 5

e Tullbron bra forslag. Tunnel under jairnvagen simre férslag pga otrygghet med tunnlar
tor cyklister och fotgingare.

e NE] till Jungmansbron. Ricker med Tullbron och Séderbron. Om Jungmansbron ska
byggas behéver Marinstugan flyttas till andra sidan Nissan (kanske till Strandparken) sa
att Jungmansbron kan ga over direkt till Klyvaregatan. Marinstugan behéver dessutom
anda fa en upphdjd grund.

e Séderbron behéver byggas som klaffbro eller svingbro for att méjliggora liv och rorelse 1
vattnet in i Nissan med mysigt batliv och vackra segelbatar mm. Nissan pa Séder ar
synonymt med olika slags batar som forskonar omradet och som bade turister och
bofasta tycker om. *Portalkranen ska vara kvar pa Tullkammarkajen; girna kunna ha
funktion att lyfta batar om det gar.

e Mobilitetshus som parkering maste ha fickor f6r de moderna storre elbilarna och dven
vara tillrackligt stort hus for att kunna ta emot tigpendlare och arbetspendlare som inte
har mojlighet att bositta sig i staden och som inte kan atnjuta pendling med buss. Det far
inte snalas med antalet parkeringsfickor; tyvirr behovs fordon oavsett vad man vill
prioritera bort. Mobilitetshuset maste kinnas tryggt att parkera i sa inte tjuvarna trivs dar.
Det far inte heller bli f6r dyrt att parkera ddr sa att det parkeras lings olika gator
(Kvarteret Borgen ett exempel pa detta).

e Kollektivtrafiken i stan maste bli mer effektiv f6r att kunna dka kollektivt i stan och inte
tvingas ga eller cykla. * Manga finna forslag med bassinger osv.

e Kunde inte hitta diarienumret.

Kommentar

Tunneln under jirnvigen ingér inte i detta planprogram utan i detaljplanen for Stationsstaden,
Stationsstaden och Resecentrum - Halmstad vixer - Halmstads kommun

Jungmansbron har i strakanalyser for gang- och cykeltrafik visat sig vara mycket viktigare dn
Soderbron. Bron ligger dven med i den férdjupade 6versiktsplanen f6r Halmstad samt

utbyggnadsplanen och kvarstar i projektet.

For synpunkter gillande S6derbron, se kommentar till sakédgare 1.

I 6vrigt noteras synpunkterna.



SAKAGARE 6

Med all respekt for politiker, tjidnstepersoner och konsulter som utvecklat kajen har jag foljande
synpunkter. Baserar synpunkterna pa samtal med branschfolk verksamma i Halmstad.

Visionen f6r Tullkammarkajen

Visionen beskrivs med manga fina ord men utesluter helt ord och innehall om Nissan, batar,
marint liv marin historia i beskrivningen av visionen Politikerna har med denna
visionsbeskrivning visat att man beslutat att man absolut inte vill ha nigot med Halmstads
historiska koppling till sjofart, Nissan, marint liv, batar att géra. De tre broarna bekraftar ocksa
den standpunkten. Ett fundamentalt misstag att inte anvinda maojligheten som kajen utgér for att
gora nagot unikt stort av den nya stadsdelen Tullkammarkajen. Detta dr allt som skrivs om vatten

1 visionen;

Attraktiv stadsdel som kombinerar nirheten till vatten med gronomraden. Dir minniskor kan

promenera nira vattnet.

Jag foreslar att Visionen skrotas. Utveckla en ny Vision genom radslag i kommunen med
niringslivet, turistorganisationer, hégskolan och genom att fraga folket vad de tycker. I vintan pa
en ny demokratiskt 6verenskommen vision pausas alla bygg och projektplaner f6r
Tullkammarkajen. Sitt manniskan och milj6én i centrum

Kajen 6verexploaterad

Halmstad avser att vixa och blomstra. Bra lat oss gora det pé ett sadant sitt att innevanarna barn
och vuxna i de nya stadsdelar som nu vixer fram trivs dlskar sin stad 4r friska och vilmaende.
Planen f6r Tullkammarkajen bjuder inte in till ett trivsamt funktionellt liv. PAminner mera om ett
getto dar det bor f6r mycket folk for trangt f6r hogt pa en liten avgransad yta.

Minska belastningen ta intryck och lir av tidigare stadsplanerares misstag fran miljonprogrammet
pa 60-talet till Rosengard, Tensta och inte minst Nissa strand G6r om och gor ritt. Sitt

minniskan och miljon i centrum.
Mitt forslag;

Pausa planen och aterremittera och omarbeta planen. Sitt minniskan och miljén 1 centrum med
aktuella parametrar fran 2025 och framit och inte det 90-tals tink som nu lyser igenom.

Byggnaderna

Byggnadernas utformning smalter inte in och saknar identitet f6r Halmstad och den siregna
natur och havsmilj6é som Tullkammarkajen representerar. Designen och placeringen av
byggnaderna ligger ett nedstimt lock 6ver kajen. De naturliga rikedomar som Tullkammarkajen
har ér inte utnyttjade 1 designen. Solinstralning och havets paverkan ér inte tillvaratagna vid
byggnadernas utformning. Minniskan och miljon ér inte placerad i centrum.

Mitt forslag: Pausa Tullkammarprojektet utlys en arkitekttivling, gr om och gor ritt. Vi skall leva
med Tullkammarkajen i 150 ar sa nagra ars forlingd projekteringstid dr helt forsumbar. Pa képet



far vi en bittre prognos pa den tveksamma befolkningsutvecklingen som nuvarande kommunala
styre anvander vid sina extremt viktiga beslut f6r var framtid.

Med tanke pa den svaga konjunkturen i byggbranschen och pé arbetsmarknaden torde det inte
var rusning efter markanvisning och byggritter som kommunen pa samradsmotet 4/3 flaggade
for skulle komma ut inom kort.

Fria ytorna mellan byggnaderna
For trangt i alla riktningar mellan husen. Oppna upp.

Remsan mellan kajkant och byggnader f6r smal, finns ingen plats f6r manniskan att vistas pa.
Innegardarna dr for sma vad kan barnen och vuxna goéra dir. igen satt manniskan och miljon i

centrum.

Bilden pa sidan 42 i planen ir fylld med orealistisk gronska for att betraktaren skall blindas och
inte se den sterila tranga och ogistvinliga sanningen Bilden i planen med Hamnkalset i Norrtilje
som referens ar lockande men tyvarr omoijlig att aterskapa pa Tullkammarkajen.

I visionen for kajen har all koppling till Nissan, batar och marint liv och marin historia
demonstrativt utelimnats. De tre nya broarna dédar helt méjligheten att gora nagot stort av
stadsdelen Tullkammarkajen.

De tre Broarna och anslutningsvigar

Ingér kanske inte i Tullkammarkajen. Dock ser jag det som nédvindigt att kommentera i detta
samanhang. Bilbron tvifilig med gang och cykelbanor har av politikerna efter inriktningsbeslut
limnats till tjanstemannen for att utveckla en fast bro som skall var fardigbyged till 2030.

Jag och alla med erfarenhet av kommunala utvecklingsprojekt inklusive det politiska styret forstar
att detta inte ar gOrligt men varfor sitta upp orealistiska planer?

Mitt forslag:

Ligg ner arbetet med att utveckla bron till man kan se ungefir nir bron pa riktigt behévs och gor
da en ny behovsanalys. Da kanske det skall vara en stérre bro eller uppfylla andra kriterier. Lat
oss slippa se en vit elefant lingst nere 1 Nissan.

PAUSA BROPLANERNA NU

Pausa ocksa planerna for gang och cykelbroarna till behovet och nyttan foéreligger. Det finns
ingen logisk nytta och behov f6ér dessa broar da man inte kan komma in till och frin centrum
utan att vid trafikljuset framfor Slottet korsa Slottsgatan. Enligt projektledaren Johan Rex finns
inga tankar pd att bygga Gverfart Gver Slottsgatan. Via Slottsbron eller via Picassoparken och
brogatan finns redan snabbaste ging- och cykel vigen fran Tullkammarkajen och Stationsstaden
till stora torg. Med stor kapacitet utan miljoninvesteringar

Utvecklingsprognoser, tidplaner, budgetar



Pausa Tullkammarprojektet och revidera och gér om och gér uppdaterade trovirdiga
utvecklingsprognoser f6r befolkningsékningen till 2050. Vi ser nya prognoser for t.ex
barnafédande som minskar behovet av skolor pa alla nivaer fram till 2050. Flyktinginvandringen
har genom politiska beslut stark begrinsats ja nista helt stoppats.

Arbetskraftsinvandringen 4r ocksa under stark forindring.

Med realistiska prognoser for befolkningsokningen kan vi planera om stadens utveckling till en
takt och omfattning som vi ju alla vill ha.

Ja tack till tillvaxt och utveckling
Nej tack till fantasiplaner som inte har biring.
Budget

Det finns ingen finansieringsplan/budget kommunicerad f6r Tullkammarprojektet och broarna.
Hoppas men tvivlar pa att kommunen har koll pa pengarna.

Kommentar
I den s6dra delen av Tullkammarkajen foreslds det plats f6r batar och marina verksamheter.

Synpunkter gillande kulturhistorien se kommentar till Lansstyrelsen.

Aven om sakigaren inte delar kommunens uppfattning si ir planprogrammets inriktning
utformat och framtaget utifrin mansklig skala och levnadsvinlighet. Att utforma ett omrade med
mycket luft tenderar att skapa en 6dslig kinsla, det var dessa stadsbyggnads principer man hade
vid upprittandet av miljonprogramsomradena som sakigaren delvis hinvisar till. Det 4r diremot
viktigt att rama in och skapa platser med variation for att uppna platser som ir tilltalande f6r
vistelse. En social konsekvensbedomning ska inga i den Miljokonsekvensbeskrivning som ska tas
fram till de kommande detaljplanerna.

For synpunkter gillande broarna se kommentar till sakdgare 1, 3 och 5.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

SAKAGARE 7

Bostader

Vi ser det positivt att Halmstads kommun ("Kommunen”) planerar f6r bostider nira centrum,
jarnvigsstation, busstation och grénomraden pa Séder.

Hallbarhet

Kommunen har en vision dir det bl.a. framgar att



”Tullkammarkajen ska bli en levande stadsdel vid vattnet dir grona ytor, aktiviteter och
motesplatser skapar en inbjudande milj6 f6r alla. Hir kan invanare och besokare samlas for att
njuta av staden basta kvalitéer. Omradet planeras med hallbara 16sningar och fokus pa

promenadstrak nira vattnet, gronska och sociala ytor.”

Visionen inger férhoppningar om en hallbar stadsdel for manniskors hilsa och vilbefinn-ande,
men kopplingen till virden som redan finns idag i omgivningen verkar har glomts bort. Vi anser
att en koppling 6ver Nissan ska begrinsas till gaing- och cykelbroar for att de unika grénomraden
som finns pa Soder, vister om Nissan, ska kunna bevaras och fort-sitta utvecklas i anslutning till
de centrala delarna av Halmstad. Det Kommunen menar med vid vattnet” kan uttkas till att
omfatta aven havet vid Vistra stranden, dven om det inte ingér i planprogrammet. Det skulle
diremot 6ka attraktiviteten till att bositta sig 1 om-radet eftersom det dr promenadavstand till
havet, centrum samt tag och buss. Det ar viktigt for att barn ska ha nira till naturliga
gronomraden och skogar och inte endast iordningstillda gronomraden skapade nir nya

bostadsomraden byggs.

Av planprogrammet far vi intrycket av att S6derbron med tillhérande vig mer eller mindre ar en
forutsittning for att kunna bygga Tullkammarkajen. Vi har svart att forsta detta om det ska
byggas ging- och cykelbroar 6éver Nissan och satsas pa en utbyggd kollektivtrafik. Det dr nu
Kommunen ska ta chansen att satsa pa busstrafik mellan t.ex. Tylosand och Fyllinge for att
minska genomfartstrafiken i centrum. Det kan t.ex. gbras redan nu genom att begrinsa biltrafiken
genom centrum i hoger korfalt under rusningstrafik och sitta in mycket tit busstrafik. Da
kommer sannolikt en beteendeforindring hos bilister att ske. En sadan beteendeférandring har vi
svart att se om Kommunen forst bygger Soderbron for biltrafik och direfter uppmanar boende
att borja busspendla. Vad vi kdnner till sker inte sidana beteendefoérindringar om man forst
underlittar f6r biltrafik. Vi ser en stor risk i att de héllbara I6sningarna i visionen inte kommer att
infrias nir Kommunen underlittar f6r biltrafik. En trafiklésning med S6derbron innebar istillet
okat buller, mer luftféroreningar, mer befintliga gronomraden som tas i ansprak for biltrafik,
minskade incitament for bete-endeférindringar samt att vi som bor 1 Halmstad eller kommer hit
som turister ska tringas

med bilar nir vi ska till Vistra stranden eller Aleskogen. Det kommer dven att minska tillgangen
till mer eller mindre naturliga gronomraden nara Tullkammarkajen. Kommun-ens planering nir
det giller Soderbron och tillhérande vig behover ta hinsyn till foljd-effekter sa som att
gronomraden pa Soder gors om till vig. Att bygga bilvig sia som framgar av planprogrammet
kommer att innebdra minskad tillgang till gronomraden, mer buller och luftféroreningar samt
barridreffekter f6r de som bor pa Séder. Vi anser dirfor att Kom-munen behover se hallbarhet i
en storre kontext dn endast f6r enskilda bostadsomraden.

Parkeringsplatser

Vi anser att Kommunen ska minska antalet parkeringsplatser vid Tullkammarkajen. Har har
Kommunen méjlighet att konkret gora skillnad f6r den hallbarhet man, sa som det far férstas,
anser ar viktig. Genom att redan nu flagga fOr att antalet parkeringsplatser kommer att vara
begrinsat kommer de som vill bositta sig vid Tullkammarkajen att veta vad man har att férhalla



sig till. Om Kommunen vill leva upp till sin ambition att minska bilan-vindandet anser vi att man
behéver ta till obekvima atgirder for att minska det bilberoende som manga har.

Trafik och buller

Kommunen ar otydlig med vad som giller f6r den s.k. hogfartsgatan i den sodra delen av
Tullkammarkajen dir det pa sidan 51 anges att gatan kommer att ha en hastighet om 40-50 km/h
medan det pa sidan 58 skrivs att hastigheten kommer att vara max 40 km/h.

Det framgir inte hur Kommunen kommer att hantera buller fran planerad hogfartsgata och den
befintliga industrin som finns 1 niromradet. Buller paverkar minniskors hilsa mycket negativt
och dir det finns buller i bostadsomraden dr nirhet till tysta gronomraden sarskilt viktigt. Vi
anser att Kommunen behover utreda bullerfragan inte bara utifran industri eller vig.

Det som paverkar minniskors hilsa dr det samlade (kumulativa) ljudet fran t.ex. trafik och
industri. Virt att notera ir att befintlig industri- och hamnverksamhet i de flesta fall driver sin
verksamhet inom ramen for tillstind enligt miljobalken. Ett sadant tillstind har ratts-kraft, vilket
innebir att buller fran sidana verksamheter endast kan omprovas i mycket begrinsad omfattning.
Kommunen behover dirfor ha i dtanke att vagen i1 den sodra delen av Tullkammarkajen sannolikt
inte far ge nagot tillskott till den samlade ljudbilden vid bo-stider utan att det kommer att uppsta
en oldgenhet f6r minniskors halsa. Vi ir medvetna om att bullrets karaktir varierar beroende pa
om det ir industribuller eller trafikbuller samt att det ar olika riktlinjer och rattspraxis for olika
typer av buller. Hir anser vi att Kom-munen behéver viga ihop buller frin olika killor och
tydligt sikerstilla att tillskottet av buller inte riskerar att ge upphov till oligenheter f6r minniskors
hilsa. Kommunen behoév-er dven utreda vilka konsekvenser som uppstar dven utanfor det
omrade som planpro-grammet omfattar eftersom utékad trafik medfor konsekvenser langt
utanfor planpro-gramsomradet.

Kulturmiljé

Delar av Tullkammarkajen ar av riksintresse for kulturmiljovarden dar motivet till att det ér ett
riksintresse bl.a. dr f6r Halmstads kajer och hamnanlidggningar i stadens centrala parti. Grinserna
tor riksintresseomraden enligt 3 kap. miljébalken ar inte exakt avgrinsade eftersom det sker 1
samband med olika typer av prévningar enligt plan- och bygglagen samt miljébalken. Det dr
darfor viktigt att dven utreda hur atgirder i omgivningen paverkar motivet till varfor det ér ett
riksintresse samt om t.ex. en bilbro riskerar att patagligt skada riksintresset. Kommunen behéver
dven beakta alla férandringar som gors inom och 1 an-slutning till riksintresset, t.ex. Osterskans

och Stortorget f6r att en helhetsbedémning ska kunna géras om hur riksintresset paverkas eller
skadas.

Friluftsliv

Nissan ar av riksintresse fOr friluftsliv dir huvudkriteriet dr att omradet har sirskilt goda
forutsittningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter och dirmed berikande upplevelser. Andra
virden dr bl.a. att det finns intressevickande naturvirden och en tilltalande land-skapsbild
avseende perspektiv och utblick 6ver landskap och vatten m.m. De goda natur-givna
forutsittningarna for friluftsliv dr bl.a. knutna till f6rekomsten av sammanhingande grona strak.



Aktiviteter med sirskilt goda forutsittningar ar t.ex. fritidsfiske, strévande, kanot och
naturupplevelser.

Det gar inte av planprogrammet att utlisa hur trafik séder om Tullkammarkajen ar férenlig med
riksintresset for friluftsliv och dess virden. Med tanke pa att sammanhingande grona strak dr en
virdekirna borde Kommunen utreda om riksintresseomradet istallet ska utvidgas till att dven
omfatta befintliga gronomraden pa Soder, vister om Nissan, med koppling till naturreservatet
Aleskogen, Vistra stranden och Prins Bertils stig. Vi anser att vigen och trafiken som planeras i
sodra delen av Tullkammarkajen riskerar att patagligt skada riksintresset for friluftsliv.
Kommunen har i vart fall inte visat att pataglig skada inte riskerar att uppsta.

Slutsatser

Sammanfattningsvis dr det bra att Kommunen satsar pa bostider vid Tullkammarkajen eftersom
det ar nira gronomraden, centrum och kollektivtrafik samt att det mojliggors for god
framkomlighet f6r cyklister och gangare. Planprogrammet vicker dock oro eftersom Kommunen
fortsatt verkar sitta bilismen i férarsitet for stadsplaneringen. Det saknas ocksi ett
héllbarhetstink virt namnet nar vi ser hur savil Tullkammarkajen som omraden pa Soéder riskerar
att paverkas av buller, luftféroreningar, barridreffekter och forlust av gronomraden samt miljon
vid Vistra stranden.

Kommentar

For synpunkter gillande S6derbron, se kommentar till Lansstyrelsen samt sakigare 1. Se dven
Region Hallands yttrande som forklarar lite av omférdelningen av trafik som ar tinkt i Halmstad.

Hallbarhet har varit centralt i planeringen av Tullkammarkajen dar framforallt bilens plats inom
omradet kommer reduceras jimfért med i andra delar av Halmstad.

For synpunkter gillande kulturmiljé, se kommentar till Lansstyrelsen och Statens Fastighetsverk.

Barridreffekten i Nissan kommer att minska med ett genomférande av de planerade gang- och
cykelbroarna.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

SAKAGARE 8

Underlaget for planeringen av Tullkammarkajen forefaller gediget och det ar en tilltalande gron
och hallbar stadsdel man visualiserar. Viktigt dock att papeka att ett samhille inte byggs fOr att sta
150 eller 100 ar utan det byggs for flera hundra dr. Vi som bygger nu limnar ett arv till
kommande generationer och da bér man ta hojd f6r det stora hotet mot vart sambhille som
klimatférindringarna innebir.

Jag saknar en djupare analys av riskerna och kostnaderna f6r skydd av staden vid Gversvimningar,
bide pa grund av h6jd havsniva, héga fléden i Nissan och héjning av grundvattennivan. Enligt
MSB tillh6r Halmstad ett av 26 omraden i Sverige med betydande 6versvimningsrisk vilket



kommunen mycket riktigt sjilv papekar i Klimatanpassningsplanen. Man skriver i den att vid en
hégsta havsniva pa 3,71m (vilken inte kan uteslutas ar 2100) skulle hela S6der svimmas 6ver och
att redan nu har laglanta omraden som bland annat Tullkammarkajen, problem med
oversvimningar (bland annat ar 2015, da hogsta havsvattennivan steg till 2,38 m Gver
medelvattenstandet). Globalt sett har 6versvimningskatastroferna 6ka med 134% sedan ar 2000
enligt UNRIC, United Nations Regional Information Center.

Det ar dyrt att héja landnivder och bygga skyddsvallar.

I Klimatanpassningsplanen anges en budget pa 400 miljoner kronor f6r 6versvimningsskydd av
centrum utover de statsbidrag man riaknar med - ar det tillrackligt? Hur ser budgetunderlaget ut?
Boverket skriver nir det giller skydd mot 6versvimningar - “Skyddsatgirder som kravs utanfor
detaljplaneomradet kan inte regleras 1 detaljplanen. Om framtida skyddsatgirder utanfor
planomradet krivs fOr att en bebyggelse ska anses limplig maste det stillas mycket héga krav pa
kommunen att visa att skydden kommer att uppforas. Det kravs sdledes att kommunen utreder
och kan visa att skydden dr genomforbara ur tekniskt, ekonomiskt och juridiskt perspektiv.”
Detta torde i allra hogsta grad gilla f6r byggnationer pa Tullkammarkajen. Har kommunen gjort
en sadan utredning och finns det nagra mer detaljerade berakningar f6r vad de skyddsvallar 1
etapp 1 och 2 som man talar om i Klimatanpassningsplanen skulle kosta?

Vet kommunen om dessa skyddsvallar och omridet innanfor dessa kommer att kunna forsikras?
Vet kommunen nagonting om vilka forsakringskostnader och dirmed 6kade boendekostnader
som det utsatta liget skulle kunna innebara f6r invanare i de nya planerade bostadsomradet?
SGI, Statens geologiska institut, skriver att man bor undvika exploatering i riskomraden och
Tullkammarkajen kan nog definieras som ett sidant omrade. SGI rekommenderar att man i
utsatta omraden anvinder sig av s.k. planerad retritt — “en lingsiktig proaktiv strategi for
klimatanpassning, som later vattnet ta plats och dér riskomraden inte planeras for bebyggelse.”
Planerad retritt kan kombineras med skydd av redan befintlig infrastruktur och frigan dr om det
inte dr béttre ur ett kostnads- och samhillsperspektiv att satsa resurser pa att skydda Soéder istéllet
tor att bygga pa Tullkammarkajen.

Istallet fOr att bygga en ny stadsdel pa Tullkammarkajen skulle det omradet kunna omvandlas till
s.k. flexmark. Enlig SGI ir flexmark ett begrepp inom fysisk planering f6r mark dir andamalet
tor markanvindningen kan dndras 6ver tid, det vill sdga efter hand som havet stiger eller dd
frekvensen av 6versvimningstillfillen 6kar. Flexmark kan anvindas for andamal som kan flyttas
eller 6verges nar effekterna av klimatforindringarna blir f6r stora och for kostsamma att skydda
sig emot. De dndamal som marken kan vara limplig f6r kan exempelvis handla om rekreation,
olika arrangemang, ckosystemtjinster, tillfilliga byggnader, tillfallig infrastruktur, ging/cykelvig,
mobila bostider och sa vidare. Varfor inte bygga vackra parker och rekreationsomriaden med
dammar och kanaler pa Tullkammarkajen, en resilient ekostadspark vid havet istillet f6r
bostider?



Kommentar
For synpunkter gillande klimatanpassning se kommentar till Lansstyrelsen,
Naturskyddsféreningen och Klimataktion Halmstad.

Gallande kostnader for klimatanpassning sa ligger det med i kommunens budget.

Flera olika sitt att anvinda Tullkammarkajen har studerats lingre bakat i tiden, se framtaget
styrdokument som exempel. For fler kommentarer se kommentar till Naturskyddsféreningen.

I 6vrigt noteras synpunkterna.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid (program)samradsmote, muntligt framforda synpunkter eller anonyma
skrivelser ger ej ritt att Overklaga planforslaget. Sammanfattningsvis var alla positiva till hur
Tullkammarkajen forslas att utvecklas och man sag positivt pa de nya gang och cykelbroarna. Alla
bestkare siag S6derbron och andelen beriknad biltrafik som negativ och personer med intresse i
batforeningar/bétliv sdg alla broar som negativa.

SAMRADSREDOGORELSE:

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA
FINNS TILLGANGLIG PA SAMHALLSUTVECKLINGSAVDELNINGEN

Sambhillsutvecklingsavdelningen
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