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REDOGORELSE FOR SAMRADET
INLEDNING

Under samradstiden har synpunkter fran allmidnheten och sakidgare kommit in och sammanstallts
damnesvis och bemé6tts med kommentarer. Fragor som inte berér planliggningen noteras.
Sakagare i form av bolag, myndigheter, f6reningar etc. har namngivits. Personnamn skrivs inte ut,
uppgifter om personnamn som ir kopplade till yttrandena finns pa
Sambhillsutvecklingsavdelningen.

PLANFORFARANDE

Arendet handliggs med utékat planférfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5
kap. Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlimnats senast

under granskningstiden kan dberopa ritten att Overklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL.
13 kap 11§.

SAMRAD

Samrad har enligt beslut av kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott 2024-10-22 § 143
genomforts under tiden 30 oktober - 27 november 2024. Myndigheter, forvaltningar och berérda
sakdgare har beretts tillfille att yttra sig. Planfoérslaget har under samradstiden varit tillgédngligt pa
Radhuset samt pa Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 29 remissinstanser och 8 sakigare och Gvriga.

Yttranden som inkom under samradet berorde i huvudsak:
e DPiaverkan pa riksintressen
e Gestaltning
e Riskbedomning
e Paiverkan pa kulturmiljé
e Dagvatten och skyfall
o Trafik
e DParkering
e DPlanbestimmelser

e Omradets utformning och omfattning

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Nedan listas de forindringar som gjorts 1 planforslaget. Redaktionella dndringar listas inte.
Redaktionella justeringar dr huvudsakligen alla kompletteringar, revideringar, fortydliganden i
planbeskrivningen och utredningar, omformuleringar av planbestimmelser eller mindre
justeringar av plangrinser (egenskap- och anvindningsgrins). Utover nedanstaende har

synpunkter som framforts inte blivit tillgodosedda.

e MKB har gjorts

e Utredningar gillande parkering, dagvatten och skyfall, buller samt riskhantering har
kompletterats

e Flyghinderanalys har genomférts

e Plankartan har reviderats utifrain synpunkter

e Planbestimmelser har setts Over, justerats och kompletterats

e Planbeskrivningen har setts 6ver, justerats och kompletterats
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GRANSKNING

Granskning har enligt beslut av kommunstyrelsens samhallsbyggnadsutskott 2026-03-17 § 57 genomforts under
tiden 20 mars - 19 april 2026. Myndigheter, forvaltningar och berérda sakagare har beretts tillfalle att yttra sig.
Planférslaget har under granskningstiden varit tillgangligt pa Radhuset samt pa Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 26 remissinstanser och 11 sakidgare och 6vriga, varav 2 anonyma och 2 yttranden

fran samma person.

Yttranden som inkom under granskningen berorde i huvudsak:
e Piverkan pa kulturmiljo
e Synpunkter pd plangrinser och planbestimmelser
e Redovisning av fastighetsrittsliga fragor
e Utformning av kollektivtrafikterminal
e Teknisk forsorjning
e Utformning av byggritter och bebyggelse
e Utformning av allmin plats

e Anvindning och nyttjande av den befintliga jirnvigsstationen

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Nedan listas de forindringar som gjorts 1 planférslaget. Redaktionella dndringar listas inte. Redaktionella
justeringar dr huvudsakligen alla kompletteringar, revideringar, fortydliganden i planbeskrivningen och
utredningar, omformuleringar av planbestimmelser eller mindre justeringar av plangranser (egenskap- och

anvindningsgrins). Utéver nedanstdende har synpunkter som framforts inte blivit tillgodosedda.

e Justering/precisering av anvindningsbestimmelse E samt PARK och komplettering av
anvindningsbestimmelser K och T enligt synpunkter i yttranden

e Justering av egenskapsbestimmelse f, och komplettering av egenskapsbestimmelse mj; enligt synpunkter 1
yttranden

e Justering av utfartsférbud for att anpassa till kringliggande trafiklésningar
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YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN HALLANDS LAN

Lansstyrelsens synpunkter
- provningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL

Linsstyrelsen har inget att tilligga i fraga om hur planférslaget tillgodoser statliga eller andra allmédnna intressen
och bedémer med hinsyn till provningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kinda férhallanden att ett antagande
av detaljplanen inte kommer att provas.

Upplysningar
Linsstyrelsen bedémer att den byggnation som detaljplanen medger utmed Norra stationsgatan kommer att
paverka riksintresset for kulturmiljévarden negativt, men inte i den utstrackning att det innebar pataglig skada.

Den negativa paverkan pa riksintresset bor kunna minskas genom att lita den nya bebyggelsen héjdmissigt tydligt
underordna sig befintlig bebyggelse i Ostra férstaden for att inte konkurrera med kvarterens storstadskaraktir och
tydliga kontrast mot omgivningen. Negativ paverkan kan ocksa minskas genom att i detaljplanen reglera
utformningen av tillkommande bebyggelse for att sikerstilla att de nya byggnaderna gestaltningsmissigt
samspelar vil med befintlig bebyggelse i Ostra forstaden.

Detaljplanen sikerstiller inte att kvartersstrukturen fran Ostra férstaden samt siktlinjer lings rutnitsplanens gator
bevaras i det nya omradet. Aven om bild 10 pa sidan 25 i planbeskrivningen visar en byggnadsdel som likt en bro
binder samman tva byggnader men limnar utrymme i gatuniva sa sikerstills inte detta i detaljplanen. Planen
medger att utrymmet mellan husen, som ir en fortsittning pa rutnitsplanens gatustrickning, kan byggas pa mark.
Det tar varken hinsyn till rutnitstrukturen eller siktlinjerna. Det finns ocksa en risk att bebyggelsen upplevs som
en massiv vigg lings Stationsgatan i stillet fOr att bidra till en levande stadsmiljé.

Aven miljskonsekvensbeskrivningen konstaterar att de nya byggnaderna kommer bli si héga att bebyggelsen blir
ett dominerande inslag vid stenstaden och en avvikelse fran den historiska bebyggelsestrukturen.
Miljckonsekvensbeskrivningen pekar ocksa pa att byggnaden niarmast stationsbyggnaden ar sa hog att den
riskerar att dominera Gver stationsbyggnaden trots att den far ett avfasat horn for att sikerstilla en obruten
siktlinje. Lansstyrelsen instimmer i detta och menar ocksa att detta ar negativt for de kulturhistoriska virdena.

Om den nya bebyggelsen konkurrerar snarare dn samspelar med den befintliga kulturhistoriska karaktiren i
omridet riskerar Ostra férstaden, stationen och stationsparken att forlora sitt rumsliga sammanhang, vilket gor att
bebyggelsens kulturhistoriska sammanhang férsvagas och for med sig att det blir svarare att forstd berittelsen om
Halmstads historiska utveckling.

Det saknas fortfarande visualiseringar eller perspektivbilder som tydligt visar den nya bebyggelsen och
stationsbyggnaden i gatuniva fran olika viderstreck och avstind. Dessa beh6vs for att géra det tydligare och
enklare att forsta detaljplanens paverkan. Linsstyrelsen lyfte behovet redan i samradsyttrandet, med hinvisning
till att detaljplanen r6r ett omrade med hoga kulturhistoriska virden.

Kommentar

Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhijd. Hijderna har setts over och begrinsats till ligre nivier
efter samrdd. En planbestinmelse som reglerar en indragen dversta vaning har ocksa tillkommit for att begrinsa
byggnadsvolymernas visuella paverkan. Kommunen medger, vilket ocksd dr tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebdir en negativ
paverkan pa riksintresset [ir kulturmilj som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Ostra forstaden och den befintliga
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Jdrnvdgsstationen. Detta vdgs mot det faktum att hela stationsomradet byggs om med ny personbangard, passager dver och under
Jdrnvéigen samt nytt stationshus. En ny arsring i anslutning till och som en Link mellan stationsomradet och Ostra forstaden dr
enligt kommmnens bedimning bide logisk och rimlig, likvil som Ostra forstadens tillkomst starkt ska forknippas med den
ursprungliga personbangdrden och jarnvagsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare forhija tydligheten i

den dldre stadsdelen.

Kommunens bedomning dr att den planerade bebyggelsen dr placerad tillrickligt langt ifran den befintliga stationsbyggnaden for
att stationsbyggnaden ska upplevas std i ett fritt lige. Att placera nya bebyggelse lingre ifran den befintliga stationen skulle
innebdra att den ytan endast skulle upplevas som ett mellanrum och eventuellt upplevas som mer otrygg da den inte planeras att
anldggas som allmén plats och kommunen inte har full radighet dver platsen.

Planbestammelser

Lansstyrelsen rekommenderar att anvinda formuleringen &ulturbistoriskt virdefulla byggnader 1
utformningsbestimmelse {2 istillet f6r &ulturmiljiskyddade byggnader. Det Gverensstimmer béttre med
bestimmelsens syfte och kulturmiljosektorns begrepp. Lansstyrelsen vill dven i granskningen papeka att
bestimmelsen inte ger séirskilt mycket stod 1 bygglovsskedet. Kommunen anger ocksa att utformningen av
tillbygenaden kommer att studeras vidare 1 planarbetet men det framgar inte om detta har skett mellan samrad

och granskning.

Kommentar
Kommunen justerar planbestimmelsen enligt Ldansstyrelsens rekommendation.

TRAFIKVERKET

Trafikverket har inget att erinra mot ett antagande av rubricerad detaljplan da tidigare framférda synpunkter har

beaktats och/eller kommenterats.

Vi vill dock upplysa kommunen om att gillande samtliga ytor som ska Gverlatas till kommunen kvarstar ett behov
av funktionen till dess att projektet dr avslutat dvs dven efter antagen detaljplan. Trafikverket forutsitter aven att

detaljplanen medger de markansprik och rittigheter som anges i jirnvigsplanen.
I 6vrigt har Trafikverket inget att invinda.

Kommentar

Kommunen noterar synpunkten.

LANTMATERIMYNDIGHETEN

Plankarta

Det finns ingen bestimmelse som reglerar hur stora kvartersmarksfastigheterna ska vara, vilket medfor att varje
kvartersmarksomride kan indelas i flertalet nya fastigheter. Det finns i planforslaget enbart besimmelse om
utnyttjandegrad (e-bestimmelserna) inom ett omrade. Om ett omrade delas upp i flera fastigheter kan resultatet
bli att den fastighet som beviljas bygglov férst utnyttjar en storre del av byggritten. Darmed kan en stor del av
bygeritten vara “forbrukad” for efterféljande fastigheter.

Grinsen mellan kvartersmark f6r C och T; s6der om ilgodsmagasinet har en nagot marklig utformning f6r
kommande fastighetsbildning. Finns det en anledning till att géra en sadan “krokig” blivande fastighetsgrins?

Paranteser for anvindning av mark i annat plan 4n markplan ska redovisas pa de anvindningsbestimmelser som

de avser och inte som en generell beteckning. Alltsa (P2) och inte (X).
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Kommentar

Kommunen noterar synpunkten om fastighetsindelning, men da kommunen har radighet dver marken och kommer anvisa marken
samt att byggritterna dr geografiskt begransade ar bedommningen att risken for att byggrétt *forbrukas” véldigt liten och inte

motiverar en begransande indelningsbestammelse.

Grinsen mellan kvartersmarfk _for C och ‘T sider om ilgodsmagasinet dar utformad utifran Trafikverkets bebov i sin

jdrnvdgsanlaggning.
Kommunen justerar redovisning av anvindningsbestimmelser inom parentes.

Planbeskrivning
Markigoférhillanden s. 14

I andra stycket nimns att gemensamhetsanliggning f6r parkering ar beligen inom Halmstad 2:16.
Gemensamhetsanliggningen ska bendmnas Halmstad ga:18 och inte enbart ga:18. Vidare s finns det en
gemensamhetsanldgening till, Halmstad ga:19, som 1 sa fall ocksd bor nimnas.

Kommentar

Kommunen justerar planbeskrivningen med en beskrivning enligt synpunkten.

Genomforandebeskrivning

Fastighetsrittslioa fricor

Matrisen:

Halmstad 2:34. Det star i matrisen att fastigheten avstar mark for kvartersmark, figur 20. Figur 20 synes inte inga 1
Halmstad 2:34. Vidare erhaller Halmstad 2:34 istillet kvartersmark och avstar allmin platsmark.

Kommentar

Kommunen justerar genomforandebeskrivningen enligt synpunkten.
REGION HALLAND

Ersattningstrafik

En viktig fraga som behéver 16sas inom detaljplanen, ar ersittningstrafik. Plats for ersittningstrafik maste ordnas
pa jarnvigens Ostra sida, 1 anslutning till resecentrum. Nir stOrningar uppstar i tagtrafiken maste ersittande bussar
kunna ang6ra pa ett funktionellt sitt, och det maste vara enkelt for resenirer att hitta till ersittningstrafiken. Detta
ar en avgorande faktor for att fa en tillforlitlig kollektivtrafik, dir resendrernas behov ar i centrum.

Ovriga synpunkter
Det ir positivt att kommunen har omhindertagit regionens tidigare synpunkter om anpassningar f6r ledbuss och
angoring for fardtjanst.

Ett generellt medskick ar att funktionen som transportnav och resenirernas behov av trygghet, tillganglichet och
smidighet maste prioriteras hogst. Halmstad resecentrum ér en viktig nod for det hallindska
kollektivtrafiksystemet och f6r Halmstads transportsystem. Funktionen gér inte att ersitta nagon annanstans.
Kollektivtrafiken och dess resenirer maste fa lov att ta plats, 1 just denna detaljplan. Att minska exploateringen till

férman for att reservera ytor for framtida utveckling av kollektivtrafiken, kan vara en langsiktigt hallbar 16sning.
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Byggnation pa ytan mellan regionbussterminalen och Bolmensgatan riskerar att bidra till skuggning och 6kad
otrygghet pa regionbussterminalen, beroende pa vad det blir f6r typ av byggnation och vilka tider pa aret, veckan
och dygnet som platsen ar aktiv. Bristande trygghet dr ett problem vid regionbussterminalen, och detta perspektiv
beh6ver vagas in. Det kan dven uppstda bekymmer med att ha en byggnad si nira uppstillningsplatser f6r bussar,
eftersom det inte kommer vara limpligt att ha fonster pa den delen av fasaden.

Planbeskrivningen verkar inte vara helt uppdaterad, da det star att gingbron i norr ska vara kommunal (sida 20)

fastin det dr en statlig bro som nu planeras.

Mycket arbete aterstar i utformning/projektering och genomférande. Region Halland inklusive Hallandstrafiken
ser fram emot en fortsatt god dialog for att sikerstilla bra 16sningar f6r resenirerna. En sidan fraga ér
utformningen av gangbron och dess anslutningar. Detta har stor betydelse for hur vil resecentrum fungerar och
vad resenirerna far for upplevelse av Halmstad resecentrum. Det behover vara viderskyddade gangvigar som
moijliggdr smidiga byten mellan bussar och tag, dygnet runt. Gangbrons entrépunkter behover utformas pa ett
siatt som harmoniserar med resecentrum i 6vrigt och som signalerar dess betydelse i staden. En annan viktig fraga
ar att sikerstilla alla svingmojligheter med alla typer av bussar, till och fran regionbussterminalen. Slutligen vill
regionen poingtera vikten av samordning under byggtid. Kollektivtrafiken behover fungera aven under byggtid,
vilket stiller stora krav pa samordning mellan Trafikverket, Region Halland och kommunen.

Kommentar
Kommunens bedomning dr att ytor for ersattningstrafik bor kunna lisas inom eller i narheten av regionbussterminalen, antingen

inom kvartersmark _for resecentrum eller pa allmin platsmark.

Kommunen ser ocksd fram emot ett vidare gott samarbete gillande ntformningen av det nya resecentrum tillsammans med Region
Halland/ Hallandstrafiken.

FORSVARSMAKTEN

Forsvarsmakten bedémer att planférslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar medféra pataglig skada pa
riksintresse for totalforsvarets militira del. Forsvarsmakten understryker vikten av att en eventuell ombyggnation
1 enlighet med foreslagen detaljplan under sjilva byggnadstiden inte mer 4n nédvindigt och under en sa kort

period som mojligt inskrinker méjligheten att anvinda jarnvigsanliggningen.

Kommentar

Synpunkterna noteras

TRANSPORTSTYRELSEN

Transportstyrelsen avstér fran att ldimna synpunkter pa den aktuella dversiktsplanen dé den av naturliga skl
ar hallen pa en mycket 6vergripande niva.

Kommentar
Synpunkten noteras

MYNDIGHETEN FOR CIVILT FORSVAR

Myndigheten for civilt forsvar avstar fran att yttra sig till kommunen i rubricerat drende, med hanvisning till
att myndigheten ldmnar underlag och synpunkter till Lansstyrelsen vid behov.

Kommentar
Synpuntkten noteras
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Kommunen vill ocksa podngtera att t.ex. en flyghinderanalys bhar giorts inom planomradet och omrdden intill.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
HALMSTAD ENERGI OCH MILJO AB

Befintlig energiinfrastruktur

Inom planomradet finns flera befintliga fjarrvirme- och fjirrkyleledningar som utgér en viktig del av stadens
tekniska forsorjningssystem. Ledningarna ar lokaliserade 1 lagen som enligt planforslaget tas 1 ansprak for ny
bebyggelse och anliggningar. Detta innebdr att planens genomforande forutsitter att ledningarna antingen flyttas
eller att planens utformning anpassas sa att de kan kvarsta.

Planforutsattningar och u-omraden

I plankartan anges markreservationen # — underjordiska ledningar, utan att ledningarnas exakta lige eller omfattning
har faststillts. Att skjuta denna fraga till ett senare skede innebir att en central genomforandefraga inte provas
inom detaljplanen. For ledningar av storre betydelse dr lokalisering och utrymmesbehov en grundliggande
planeringsférutsittning som behéver hanteras pa plankarteniva.

Ledningsflyttar och plananpassning

Planforslaget paverkar flera befintliga ledningar, diribland en huvudledning i planomradets sodra del samt
ledningar inom fastigheterna Halmstad 2:37, 2:16 och 2:34. I nuldget saknas tillrickligt underlag som visar hur en
eventuell flytt kan genomféras pa ett tekniskt, ekonomiskt och systemmassigt hallbart satt. Alternativt behéver
detaljplanen anpassas sa att ledningarna kan kvarsta i befintliga ligen.

I planbeskrivningen anges att erforderliga ledningsflyttar ska bekostas av exploatéren. HEM anser dock att
kommunen 1 ett inledande skede bor ansvara f6r finansiering av nédvindiga ledningsflyttar, med méjlighet att i
efterhand reglera kostnaderna gentemot exploatoren. Bakgrunden ir att férberedande markarbeten, exempelvis
anligeande av allmin plats, kan komma att paborjas innan exploator har utsetts. Utan tydlighet kring ansvar och
kostnadstickning kan HEM inte initiera nédvindiga atgérder, vilket riskerar att leda till férseningar samt att
mojligheter till samordning och samférliaggning av ledningar gar forlorade. For att sikerstilla ett effektivt och
samordnat genomférande bor ansvarsfordelningen darfor regleras sa att nédvindiga atgarder kan vidtas dven
innan exploator ar utsedd.

Planlaggning kontra projektering

Bedomningen att ledningsfragor kan hanteras 1 projekteringsskedet forutsitter att planens genomforbarhet redan
ar sakerstalld. I detta fall ar ledningsligen och utrymmesbehov avgérande f6r om planens byggritter och
anliggningar kan realiseras. Att skjuta dessa fragor till projektering innebir en risk att detaljplanen antas utan att
dess faktiska genomforbarhet ar tillrdckligt klarlagd.

Atervinning och avfallshantering

HEMs tidigare granskningssynpunkter har inte beaktats och underlaget dr fortsatt otillrickligt. Det saknas
fortfarande redovisning som visar hur avfallshanteringen kan l6sas inom planomradet, sirskilt avseende
Stationsgatan, stationsomradet och fastigheten Halmstad 2:34, samt hur befintlig avfallshantering pa
Bolmensgatan paverkas.

Placering av avfallsutrymmen samt lastbilars uppstillningsplatser behover tydligt redovisas och infogas 1

illustrationsmaterialet f6r samtliga berérda fastigheter.
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Elnat och energiforsorjning
I plankartan anges E — tekniska anliggningar, vilket mijliggor uppforande av transformatorstationer. HEM bedémer dock
att detaljplanen i nuvarande form inte tillrickligt sikerstaller elf6rsorjningen for framtida verksamheter och

bostidet.

Det saknas konkreta redovisningar av hur elférsorjningen ska 16sas, vilket innebar att det 1 dagsldget inte finns

forutsattningar att ansluta nya kunder inom omradet.

Vidare noterar HEM att samordning ska ske tillsammans med LBVA. HEM bed6mer att foreslagen yta i
plankartan inte ér tillrdcklig for att mojliggéra denna samordning. Ytan behover utokas eller ersittas med annan
limplig placering. I nuvarande utformning saknas tillrickligt med anvisade platser for nitstationer, vilket innebir

att planerad exploatering inte kan férsorjas.

For E-omradet vid stationen behoéver dven maojligheten att placera nitstation 1 nirhet till jirnvig utredas, med

hinsyn till gillande riskavstand.

Sammanfattande bedomning
HEM anser att detaljplanen 1 storre utstrickning behover beakta befintlig energiinfrastruktur samt sikerstilla

férutsittningar for framtida f6rsorjning av fjarrvirme, fjarrkyla, el och avfallshantering.

Planen behover kompletteras med tydliga stillningstaganden avseende ledningsligen, utrymmesbehov,
elforsorjning och avfallslosningar. Utan denna tydlighet finns en pataglig risk att centrala genomférandefrigor
skjuts till senare skeden, vilket kan paverka bade genomférbarhet, tidplan och kostnader.

HEM anser vidare att bolaget inte har varit tillrdckligt involverat i planarbetet 1 ett tidigt skede, vilket har férsvarat
moijligheten att hantera dessa fragor pa ett bra sitt. For att sakerstilla att HEM:s intressen beaktas ska bolaget

involveras i ett tidigt skede av planarbetet.

Kommentar

Utifran synpunkter har fortsatt dialog forts for att komma fram till limpliga ligen for natstationer samt genomgang av
ledningsritter och ev. flytt av ledningar. Plankartan bar ocksa kompletterats med mijlighet att placera ndtstation inom
parkomridet i sidra delen av planomridet.

Avfallshantering och atkomst for stora fordon finns med i den forprojeftering som giorts for allmin platsmark. Gatusektioner dr
tillrickliga for fickor bade lings Stationsgatan och Bolmensgatan. Ytan sider om den nya resecentrumbyggnaden dr ocksa
dimensionerad utifran renballningsfordon. Fastigheten Halmstad 2:34 har tillrickliga utrymmen inom fastighet att lisa sin
atervinning och avfallshantering i t.ex. miljohus inom egen fastighet i nirbet av Bolmensgatan.

LAHOLMBUKTENS VA AB

Planbeskrivning
Pa sidan 42 under rubrikerna Milj6, hilsa och sikerhet, Miljokvalitetsnormer enligt kapitel 5 i miljébalken

samt MKIN Vatten ir bland annat f6ljande skrivet:

Eftersom dagvatinet fran planomradet kommer att slappas genom befintliga ledningar kommer ingen forindring att ske jamfort med
den befintliga situationen.

Det befintliga allméinna dagvattensystemet tillsammans med férdréjningsmagasinen i1 Studentparken kommer till
storsta delen att behova laggas om for att moéjliggdra exploatering av detaljplanen. De delar av det allmidnna och
befintliga dagvattensystemet som kvarstar dr de ledningar som korsar jirnvigen i sodra delen av detaljplanen fran
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Ostra sidan till Stationsgatan, bendimnt som ga:19, samt de ledningar i norra delen av detaljplanen som stricker sig
fran Anna Lindhs plats och fram till Laholmsvigen.

Aven i den intilliggande detaljplanen och bostadsexploateringen benimnd Tullkammarkajen kommer det
allminna dagvattensystemet behdva liggas om med undantag fran den dagvattenkulvert som finns i Stapelgatan
och till vilken dven ovanstiende ga:19 ar ansluten.

Kommentar
Kommunen justerar stycket i planbeskrivningen for att gora det mer tydligt.

Pa sidan 51 under rubrikerna Teknisk fors6rjning, Dricks- spill och dagvatten samt Dricks- och spillvatten
ar foljande skrivet:

Det higsta dimensionerande flodet for dricksvatten ar 2,4 1/ s for bostader och 4,9 1/ s for kontor/ verksambeter. Det
dimensionerande medeldygnsflidet dr 1,4 1/ s for bostider och 2,4 1/ s for kontor/ verksambeter. For spillvatten uppskattas det
dimensionerande flodet for hela planomridet vara cirka 15 1/ s, inklusive ett eventuellt framtida inldckage pd drygt 3 1/ 5. Det dr
viktigt att verifiera dessa siffror och fliden vid vidare projektering och detaljprojektering. I utredningen finns information om hur
Sflodena tagits fram.

Ovanstaende text ar himtat fran den Gversiktliga utredning som Sweco firdigstillde 2024-07-09 gillande dricks-,
spill- och dagvatten inklusive skyfall, som underlag till detaljplanen samt till projektering.

Da antal vaningar forindrats sedan utredningen fardigstilldes, exempelvis har vaningsantalet pa
resecentrumbyggnaden dndrats fran 5 till 8 vaningar nir utredningen firdigstilldes till 12 vaningar i
granskningshandlingarna, ar det viktigt att kontrollera hur mycket de dimensionerande flédena Gkat gillande
dricks- och spillvatten sa att méjligheten finns att projektera och anligga spillvattenledningar med hogre kapacitet
inom exploateringen. Konsekvensen dr annars att ett nytt spillvattensystem anlidggs som inte har kapacitet att
avleda spillvatten frin samtliga fastigheter/byggnader med 6versvimningar som foljd.

Kommentar
Det bir bevakas i projektering for 17 A.

Pa sidan 53 under rubrikerna Teknisk fors6rjning, Dricks- spill och dagvatten samt Forslag pa
dagvattenhantering ir bland annat skrivet:

Dagvattenhanteringen bygger pa befintliga kombinerade ledningar som kompletteras med nya dagvattenledningar. Vissa kombinerade
ledningar mdste behallas pa grund av anslutna omriden uppstroms.

Ovanstdende text bor revideras da de kombinerade ledningar som kan ersittas med duplikatsystem, separata
ledningar for spillvatten och for dagvatten, ersitts inom detaljplaneomradet. De storsta kombinerade ledningarna
maste behillas precis som beskrivet i planhandlingen.

Kommentar
Justering enligt synpunkt.

I tabellen pa sidan 56 under rubrikerna Genomférandebeskrivning samt Ansvarsférdelning anliggning
behover det fortydligas att LBVA ansvarar f6r det allmédnna dagvattennitet samt for de dagvattendammar som ar
begrinsade till just dagvatten och inte for vatten som uppstar vid skyfall. I tabellen beh6ver det framga att
Halmstads kommun dr ansvarig f6r hantering av skyfall och for eventuell uppdimensionering av
dagvattendammar for att aven fordroja skyfall.
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Kommentar
Justering enligt synpunkt.

Pa sidan 62 under rubrikerna Fastighetsrittsliga fragor samt Gemensamhetsanldggningar — omprévning ir
bland annat skrivet:

Inom parkeringsplatsen *Studentparken” och sydvdst om parkeringsplatsen gar en dagvattenledning som dr sammantkopplad med
dagvattenanordningarna i Studentparken. Den forvaltas av gemensambetsanliggningen Halmstad ga:19. Dagpattenledningen
planeras genom detaljplanen att inkluderas i en allmdin anliggning och kommer att anléiiggas pa nytt i en annan strickning inom
detaljplanen. Halmstad ga:19 ska dérfor omprovas i enlighet med bestanmmelserna i anléggningslagen.

Det ir enbart den del av ga:19 som dr anlagd Oster om jarnvigen som skall liggas om 1 ny strickning och 6verga
till allman dagvattenledning. Den kvarvarande delen av dagvattenledningen, under jirnvagen och fram till

Stationsgatan, skall dven fortsittningsvis vara en gemensamhetsanliggning.

Kommentar
Justering enligt synpunkt.

Pa sidan 62 under rubrikerna Réttigheter samt Energiférsorjning ir foljande skrivet:

I detaljplankartan redogirs for "E” — tekniska anliggningar, vilket ger utrymme for att uppfora flera transformatorstationer
beroende pa vilket behov som etableringen medfor.

Det E-omrade i plankartan vid s6dra delen av Bolmensgatan, i direkt anslutning till mobilitetshuset, ar f6r
uppforande av spillvattenpumpstation och inte for transformatorstation. Runt E-omradet skall aven adekvat yta
anldgeas for tung lastbil sa att exempelvis en spolbil ges moijlighet att parkera och utféra underhall vid
pumpstationen. Ytan skall mirkas ut sa att LBV A:s driftpersonal alltid har tillgang till ytan och pumpstationen.

LBVA kommenterar inte rening eller f6rdréjning pa kvartersmark eller pa allmanplatsmark men 6nskar
understryka vikten av att tillricklig yta avsitts inom varje fastighet for att mojliggéra Halmstads kommuns
riktlinjer f6r héllbar dagvattenhantering.

Kommentar

Justerat till att E-omrdde i sidra delen av Studentparken omfattar pumpstation. Konmunen dr huvndman for allmdanplats och
har majlighet att se till att 1.B1A har erforderlig tillgang till ytan intill pumpstationen.

BYGGNADSNAMNDEN

Parkeringsbehov

Parkeringsutredningen baseras pa ett antal osikra parametrar och redovisar dirmed 16sningar som inte kan anses
vara tillrickligt sakerstillda. Exempelvis forutsitter parkeringsbehovet for en fastighet att garageparkering eller
parkeringshus uppfors pa en annan fastighet, vilket innebir ett beroendeférhallande som i dagsliget inte ar
sakerstallt.

Byggnadsnimnden erinrar om att parkeringsbehovet ska vara sakerstillt innan bygglov kan beviljas. Byggnation
inom Stationsstaden ska planeras och utformas i enlighet med plan- och bygglagens krav samt i

overensstimmelse med gillande parkeringsnorm for att uppfylla kravet pa en tillricklig parkeringsférsorjning.

Skydd mot storningar
Enligt bullerutredningen ar riktvirdena for buller avseende bostidder beroende av att Trafikverkets bullerplank
uppférs samt att parkeringshuset byggs.
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Detta sikerstills genom bestimmelsen a2 “startbesked far inte ges f6r bygglov f6rrin erforderliga bullerskydd i
anslutning till jirnvagsanlidggningen har uppforts samt innan parkeringshus vister om Bolmensgatan har
uppforts”.

Byggnadsnimnden ser férdelar med en viss flexibilitet, da alternativa l6sningar kan komma att utvecklas. Mot
denna bakgrund rekommenderar nimnden att bestimmelsen inte utformas alltfér begrinsande, utan exempelvis
kompletteras med formuleringen: “eller att bullerriktvirden kan uppnas genom andra likvirdiga atgarder”

Gestaltning och hallbarhetsprogram
Byggnadsnimndens tidigare synpunkter avseende gestaltning och hallbarhetsprogram kvarstar, da programmet
inte har reviderats i enlighet med framforda synpunkter.

Nimnden kommer att beakta kraven pa god form-, firg- och materialverkan enligt plan- och bygglagen vid
provningen av varje enskild lovansékan.

Kommentar
I plankartan finns tillrickligt med anvindningsytor for att tillgodose parkeringsbehovet utifran gillande parkeringsnorm.

Kommunen haller med om synpunkten gallande bestanmmelse for skydd mot stirningar och ser ocksd stora fordelar med att
utforma bestiammelsen med flexibilitet.

Kommunens svar pa de tidigare synpunkterna gillande gestaltningsprogrammet kvarstar.

MILJONAMNDEN

Miljonimnden bedémer att plankartan bér kompletteras med planbestimmelsen m3 for att sikerstilla minst en
gemensam uteplats per bostadshus f6r Bostadskvarter 4.

For bostidder pa vaning 1 och 2 1 Bostadskvarter 4, i byggnaden mot Bolmensgatan, ska det tydligt framga av
plankartan och planbeskrivningen att genomgiende ligenheter inte kan planeras pa dessa vaningsplan. I stallet
kan ligenheter om hogst 35 m2 planeras.

Miljéndmnden stiller sig i Gvrigt positiv till de revideringar som genomfoérts i planen efter miljonimndens och
Ovriga remissinstansers synpunkter under samradsskedet.

Kommentar
Kommunen kompletterar plankartan enligt miljondmndens synpunkter.

TEKNIK- OCH FASTIGHETSNAMNDEN

Stationsstaden dr en omfattande och strategiskt viktig detaljplan som ska skapa férutsattningar f6r Halmstads
langsiktiga stadsutveckling. Mot bakgrund av planens betydelse dr det av stor vikt att den ar vil samordnad med
kommunens 6vriga styrdokument, infrastruktursatsningar och genomforandestrategier.

Social hallbarhet
Stationsstadens tillginglighet, orienterbarhet och upplevda trygghet dr avgérande f6r omradets attraktionskraft.

Kommentar
Kommunen haller med om synpunkten
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Parkerings- och mobilitetsfragor
Detaljplanen mojliggor en god tillgang till parkering inom kvartersmark, samtidigt som planens ambition ir att
frimja ett hallbart resande i ett kollektivtrafiknira lige med stark koppling till stadskdrnan och resecentrum.

Den gillande parkeringsnormen saknar i nuldget tillrackliga krav for att mota ett framtida minskat
parkeringsbehov. Planen tillater parkering enligt gillande norm med méjlighet till reduktion upp till 25 procent.
Det ar angelidget att parkeringslosningar prévas byggnad for byggnad i bygglovsskedet, med hinsyn till delad
mobilitet och platsens goda férutsittningar f6r hallbara val.

Utfart och infart till parkeringsytor ska vara tydligt reglerade. Stationsgatan bor forses med utfartsférbud pa

strackor dar utfarter inte ar trafiksakra.

Parkeringshuset lings Bolmensgatan ska ges moijlighet till ett underjordiskt garageplan genom planbestimmelse

P2 (parkering under mark).

Kommentar
Kommunen haller med om synpunkterna kring parkering. Planfrslaget utgar frian gallande p-norm, men ger flexibilitet i
anvéndningsomraden och maijlig fastighetsbildning for att tillgodose dven framtida behov.

Parkeringshuset vid sidra delen av Bolmensgatan gar att utfora med underjordiskt garage, det behovs ingen extra
anvéndningsbestammelse da det inte finns nagot kdllarforbud pa byggritten.

Gang- och cykeltrafikfragor
En gen och tydlig gang- och cykelforbindelse saknas idag mellan stadsbuss samt regionbuss och tag. Det dr
sarskilt viktigt for de tider da resecentrum ar stingt.

Siker cykelparkering kriver kvartersmark for att beviljas bygglov och bor finnas vid samtliga plattformsentréer.

Utfartsférbudet vid Jernhusens befintliga stationsfastighet ska justeras och placeras 6ver den befintliga in- och
utfarten narmast Pressbyrdn. Den 6stra utfarten i h6jd med Bredgatan bor utgora fastighetens huvudsakliga in-
och utfart. Syftet dr att skapa en trafiksiker miljé f6r stora fléden av resenirer, giende och cyklister som kommer

att passera Stationsgatan i detta lage.

Kommentar

Det dir inte mijligt att ha kvartersmark vid samtliga plattformsentréer, men kommunens bedomning dr att kvartersmark finns i
tillricklig omfattning i ndrbet av plattformsentréer. Cykelparkering har setts dver i den av Teknik- och fastighetsforvaltningen
bestdllda forprojefeteringen for allmdn platsmark, som ocksd finns som underlag till detaljplanen. Om den inte dr tydlig nog bor
Teknik- och fastighetsforvaltningen se dver bestillningen till projefeteringsskede.

Landskapsfragor
Det dr angeldget att for Studentparken avsitta tillrickliga rekreativa ytor med god tillginglighet och
vistelsekvalitet. Dagvattendammen bor utformas med flacka slinter och integreras 1 parkmiljon pa ett naturligt

och gestaltat sitt.

Den cirka fyra meter breda parkremsan mellan sparomradet och parkeringshuset vid Bolmensgatan boér inte
utgora allmin platsmark. Ytan mellan bullerskydd och parkeringshusets fasad bor ha begrinsad tillganglighet for

allmanheten.
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Kommentar
Storre delen av studentparken kommer att upptas av en fordrijningsdamm for att sikerstilla behovet av fordrining av dag- och
skyfallsvatten. Kommunen haller med om att resterande del bor utformas med god tillganglighet och vistelsekvalitet.

Parkremsan mellan sparomradet och parkeringshus behovs for underhall av bullerskdrmar. Och ytan bebiver vara allmin
Pplatsmark.

Ovriga gestaltningsfragor
Torgytan vid resecentrum och forvaltningsbyggnaden, i direkt anslutning till tag och regionbuss, ska rymma
manga funktioner pa begransad yta. Det finns dirmed en risk f6r konflikter mellan olika trafikslag.

Detaljplanen anger krav pa bullerskydd lings jarnvigen, vilket dr en férutsittning for savil jarnvigsanldggningen
som den omgivande stadsbebyggelsen. Bullerskydden bor utformas med hog gestaltningsambition och 1 samklang

med stadsmiljon.

Kommentar
Kommunen haller med om synpunkterna. De bor finnas med ndr Teknik- och fastighetsforvaltningen bestiller projektering av

allmin platsmark.

Drift- och underhallsfragor
Planbeskrivningen bér kompletteras med en redovisning av de ekonomiska konsekvenserna pa drift och
underhall. Teknik- och fastighetsnimnden behover langsiktiga budgetférutsattningar som motsvarar

Stationsstadens ambitionsniva.

Kommunala anlidggningar mot bangirden férutsatter att anligeningarna ar frikopplade fran jairnvigsanligeningen
och att ansvarsfordelningen ar tydlig. Detta giller dven ansvarsférdelningen mot Laholmsbuktens VA och

dagvattenlosningar.

Kommentar
Planbeskrivningen kommer inte att kompletteras med ekonomiska konsekvenser for drift och underball. En projektkalky! tas
ddremot fram av projektledningen dér ocksa Teknik- och fastighetsforvaltningen medverkar.

Ansvarsfordelning beskrivs i genomforandebeskrivningen, och generellt i kommunala styrdokument for verksambeter inom den
kommunala organisationen. Ansvarsfordelning mellan kommunen och Trafikverket kommer att regleras med genomforandeavtal.

Fastighets- och verksamhetsrelaterade fragor
Det bor klargoras huruvida nirheten till jarnvigen under byggskedet har beaktats i detaljplaneprocessen.

Planbeskrivningen anger att resecentrum- och férvaltningsbygenad inte far inrymma kontor 1 bottenplan. Detta
kan medfora svirigheter om nidgon del av kommunal verksamhet av nagon anledning skulle beh6va lokaliseras till

bottenplan.

Vidare behéver cykelparkering och mobilitetshubbar f6r pendlare och allmint resenirsbehov tydliggéras. En
samlad redovisning av funktion, ansvar och lokalisering f6r den allminna cykel- och mobilitetsparkeringen

efterfragas.

Kommentar
Ndirbeten till jarnvégen har beaktats i detaljplaneprocessen, jarnvigsanliggningen ingar ju ocksd i planomradet.
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Eitt av huvndsyftet med resecentrumbyggnaden dr att skapa ytor for resendrer. Ddrfor maste ytor avsittas specifikt for den typen

av dandamidl.

Planbeskrivningen, parkerings- och mobilitetsstrategin samt parkerings-PN beskriver behov och lampliga dtgdrder.

SOCIALNAMNDEN

Socialndmnden har inga ytterligare synpunkter att tillféra utéver det som redan framférts under samradet. Vi
vidhaller saledes vara tidigare stillningstaganden som framkom i samradet och har inget mer att tilligga.

Kommentar
Synpunkten noteras

HEMVARDSNAMNDEN

Hemvirdsnamnden fick svar pa limnade synpunkter i samradsskedet och har inga ytterligare inspel 1 detta skede.

Kommentar
Synpunkten noteras

KULTURNAMNDEN
Det ir positivt att det sedan samrad tagits fram ett konstprogram, att en budget har faststillts och att det finns en

plan framat for genomforande.

Sedan samrad har aven Arkitekturpolicyn fardigstallts och vunnit laga kraft. Arkitekturpolicyn behéver
synkroniseras med Gestaltnings- och hallbarhetsprogram £6r Stationsstaden. Det ar viktigt att Halmstads nya
stationsbyggnad/resecentrum blir ett framtridande och arkitektoniskt intressant landmirke.

Precis som manga yttranden lyft, kvarstar en del fragetecken kring hur stor paverkan byggnadernas volymer och

héjder blir pa riksintresset for kulturmiljé (Ostra forstaden).

Kulturnimnden haller med Linsstyrelsens bedémning av att paverkan pa kulturmiljén i Ostra férstaden kommer
att bli stor och framhalla vikten av att den nya bebyggelsen samspelar med den befintliga kulturhistoriska
karaktiren i omradet. Borttagandet av den stora byggnadsvolymen i jarnvigsparken har férbattrat planférslaget ur

kulturmiljésynpunkt.

Aven om till exempel stationsbyggnaden 4gs av Jernhusen behéver kommunen bli bittre pa att tillsammans med
privata fastighetsagare utforska mojligheter att bevara, anvinda och utveckla vira kulturmiljéer for att de ska
fortsitta vara en levande del av den nya stadsdelen. Detta giller dven fragan kring vad som kommer hinda med

gamla stationsdetaljer.

Kommentar

Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhijd. Hijderna har setts dver och begrinsats till ligre nivaer
efter samrid. En planbestimmelse som reglerar en indragen dversta vaning har ocksa tillkommit for att begrinsa
byggnadsvolymernas visuella paverkan. Kommunen medger, vilket ocksa dr tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebar en negativ
[péverkan pa riksintresset for kulturmilji som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Ostra forstaden och den befintliga
Jdrnvdgsstationen. Detta vigs mot det faktum att hela stationsomradet byggs om med ny personbangard, passager dver och under
Jdrnvéigen samt nytt stationshus. En ny arsring i anslutning till och som en Link mellan stationsomradet och Ostra forstaden dr
enligt kommunens bedimning bide logisk och rimlig, likvil som Ostra forstadens tillkomst starkt ska firknippas med den
ursprungliga personbangdrden och jarnvagsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare forhija tydligheten i
den dldre stadsdelen.
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OVRIGA REMISSINSTANSER
HALMSTADS FASTIGHETS AB

Det ar positivt f6r Halmstad att ett attraktivare resecentrum vixer fram, och omradet beh6ver knyta ihop tig och
busstrafik och 6ka trafiksikerheten. Fokus pa att bygga nytt och exploatera behover vigas noggrant for att inte
dventyra nuvarande och framtida behov for resande, bade nar- och fjirrtrafik, som dnda dr resecentrums
huvudsyfte. Flexibilitet i planbestimmelserna ger denna moijlighet, men innebér ocksa en risk f6r att omradet

forbyggs och syftet med station och resecentrum tappas bort.

Forslaget anger inte lingre vilken parkeringsnorm planerad bebyggelse utgar ifran, utan har istillet mer flexibla
byggritter som medger anpassning till behov och efterfragan i framtiden. Det gbr det svart att avgora hur
forslaget paverkar befintligt bebyggelse. Flexibiliteten 1 16sningen dr vi positiva till och ser att den kan anvindas

aven 1 andra nyproduktionsprojekt.

Kommer boendeparkering i nirliggande omriden i Ostra férstaden regleras pa annorlunda sitt for att hantera de
befintliga fastigheter som ar byggda utan gillande parkeringsnorm, respektive med? Klargérande beh6vs infor
utbyggnad i stationsstaden och foér de fastigheter som berérs da det kan paverka hyresgister och lokalhyresgister 1

omridet.

Kungsfreden och dess verksamheter bygger pa servicekop och man kommer inte att parkera i Gamletulls
parkeringshus for att gora snabba drenden pa Kungsfreden. Detsamma giller de verksamheter som finns i Ostra
forstaden. Dirfor ir det vildigt viktigt att det finns utdkat antal korttidsparkering i Ostra férstaden och lings
Fredgatan/Kungsgatan for detta andamal.

Omridet "Kungsfreden" ir ett lyckat exempel pa stadsdelsutveckling. Omradet kan med f6rdel anvindas som ett
exempel for utvecklingen av Stationsstaden och dess nirliggande omradet. Det beh6vs ett helhetsperspektiv kring
hur kommersiella lokaler frimjar varandra och nyttjas pa bista sitt samt vilket liv och méten som skapas.

Vi vill fortsatt lyfta aktsamhet kring grundvattensiankningar, vibrationer mm kring nybyggnation som kan paverka

befintlig bebyggelse i nirliggande kvarter.
Avstingningar for byggnation behéver kommuniceras i god tid till boende och verksamhetsutévare i omradet.

Kommentar
Kommunens bedomning dr att resefunktionerna ges en framtridande plats och bedomer att dver bebyggelse stdr i rimlig proportion

1l resecentrumdndamilet.

Planforslaget utgar fran géillande p-norm, men ger flexibilitet i anvindningsomraden och maijlig fastighetsbildning for att tillgodo se

aven framtida bebov.

Ostra forstaden ingdr inte i planomridet och korttidsparkeringar utanfor planomradet dr inte en fraga som regleras inom

detaljplaner. Dar gar den kommunala parkeringsstrategin in.

Genomforandet av detaljplanen kommer att ske enligt gallande regelverk for byggnation och entreprenad, det regleras inte genom
detaljplanen.

KULTURMILJO HALLAND

Vi vidhaller vara synpunkter fran virt samradsyttrande och bedémer fortsatt att den nya héga bebyggelsen norr

om stationsbyggnaden kan komma att paverka riksintresset for kulturmiljovarden negativt.
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Synpunkter
Inf6r granskningsskedet har detaljplanen dndrats nagot. Bland annat har stationsparken och byggritten dir utgatt.

Vi ser fortsatt positivt pa att de kulturhistoriskt virdefulla byggnaderna skyddas i detaljplanen. Diremot bedémer
vi fortsatt att planforslaget i sin helhet kan komma att innebéra en negativ paverkan pa riksintresset for
kulturmiljévarden. Vi bedémer att den tillkommande bebyggelsen norr om stationsbyggnaden kan innebira att
stationen hamnar i ett skymt lige och att upplevelsen av riksintressets monumentala och storstadsmassiga
bebyggelse i Ostra forstaden blir mindre tydlig. I 6vrigt hinvisar vi till vara tidigare synpunkter i samradsskedet.

Da omradet ér en del av ett storre omrade lings hamnen och kajen i Halmstad som planeras att utvecklas,
vidhaller vi vara synpunkter om att en helhetsbedomning 6ver férindringarnas paverkan pa kulturmiljon i stort

bor utforas.

Kommentar

Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhijd. Hijderna har setts dver och begrinsats till ligre nivder
efter samrid. En planbestimmelse som reglerar en indragen dversta vaning har ocksa tillkommit for att begrinsa
byggnadsvolymernas visuella paverkan. Kommunen medger, vilket ocksa dr tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebar en negativ
péverkan pa riksintresset for kulturmilji som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Ostra firstaden och den befintliga
Jdrnvdgsstationen. Detta vigs mot det faktum att hela stationsomradet byggs om med ny personbangard, passager dver och under
Jdrnvéigen samt nytt stationshus. En ny arsring i anslutning till och som en Link mellan stationsomradet och Ostra forstaden dr
enligt kommunens bedimning bide logisk och rimlig, likvil som Ostra forstadens tillkomst starkt ska forknippas med den
ursprungliga personbangdrden och jarnvagsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare forhija tydligheten i
den dldre stadsdelen.

KOMMUNALA PENSIONARSRADET

Utskottet tycker att handlingarna dr vilgjorda och arbetet med planen dr bra genomfort.

Utskottet vill dven framféra att denna plan kommer att gora att det blir en f6rskjutning av centrum mot omradet

kring Stationsstaden.

Stationsstaden maste utvecklas sa att det framover upplevs som en siaker och trygg plats att vistas pa. Genom
exempelvis bra belysning och att vtorna utformas sa att det inte blir nagra dolda och mérka platser.

De trid som behéver tas ner kanske kan anvindas for att exempelvis bygga lekplatser eller bankar och bord i

omridet.

Da det finns en del osiakerheter kring féroreningar i mark sa vill utskottet framféra vikten av att

bostadsbebyggelse inte placeras pa sadana ytor.

Kommentar
Kommunen haller med om Kommunala Pensiondrsridets synpunkter.

KOMMUNALA FUNKTIONSRATTSRADET
Det ar av stOrsta vikt att synsatt fran diskrimineringslagstiftningen och FN:s konvention om rittigheter for
personer med funktionsnedsittningar uppmarksammas. Detta f6r att utformningen ska bli anvindbar f6r

personer med varierande férmagor och fungera f6r sa manga som mojligt utan sarskilda anpassningar.

Nir det giller ambitionen i planen att se till att omradet blir tillgangligt for allmdnheten dr det av storsta vikt att
beakta tillgianglighets- och trygghetsaspekten for personer med varierade funktionsférmagor.

Det ir bra att det planeras bade for bro och tunnel inom omradet. Det finns alltid utmaningar med hissar da de

ibland ér ur funktion och rullande besokare hinvisas da ofta till langa omvigar. Det dr viktigt att hissar har
I8 (54)
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generdsa matt sd att daven permobiler far plats, att det finns taktila knappar och att hissarna har funktionen med

rostutrop.

Resecentrum ar ett komplext omrade dir det kan vara utmanande att orientera sig, bade f6r personer med
kognitiva svarigheter men dven for personer med synnedsittningar. Sa det kommer krivas god planering for

orienterbarheten sa vil nir ombyggnationen ar klar men inte minst under ombyggnadsprocessen. Genomtinkta

ledstrak, skyltning och god belysning dr grunden 1 orienterbarheten. Hir behovs dven en strategi for att besdkare

ska kunna orientera sig in mot centrum.

For att 6ka tillgangligheten ar det bra om dir finns bankar med rygg- och armstod jamnt férdelade 6ver omradet.

Vivill aven paminna om behovet av parkeringar for rorelsehindrade samt fardtjanst i nara anslutning till

Resecentrum.

Kommentar

Kommunen haller med om Kommunala Funktionsrittsradets synpunkter.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

Halmstads Stadsnit AB

Halmstads Flygplats AB

Nordion Energi

E.ON Energidistribution AB

Destination Halmstad AB

Barn- och ungdomsnimnden

Utbildnings- och arbetsmarknadsnimnden
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SKRIVELSER FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA

JERNHUSEN AB

Angoringsytan

For att stationen fortsatt ska fungera som en attraktiv och vil fungerande tagstation med rétt
trafikslag pa ritt plats, integrerad del av staden samt kunna hantera effektiva byten sa behover
man ta hinsyn till hur man hanterar viktiga funktioner pé stationsomradet saisom kiss and ride,
taxi samt parkeringsplatser. Utifrdn féreslagen plankarta diarienummer KS 2023/00287 med
enbart en infart till stationen sa hanteras inte ovanstiende funktioner pa ett tillfredstillande satt
vilket innebir en stor férsamring for stationen som val fungerande trafiknod. Vi vill darfor att
man tar hinsyn till hur man hanterar fléden till och frin stationen.

Kommentar

Kommunen har under detaljplaneprocessen varit tydlig i workshops, pa mdten och via mail att ett av
huvudsyftena med detaljplanen dr att tillskapa en ny resecentrumbygonad som har maijlighet att ansluta till
perrongerna via en gangbro och for att kunna serva fler kollektivtrafikslag i en och samma bygenad. Detta
finns beskrivet i planbeskrivningen och dven i Trafikverkets jarnvigsplan. Al offentlig kommunikation som
rirt projektet har ocksd inneballit den informationen. Den direkta kopplingen till spdren och perrongerna i
anslutning till den befintliga stationsbyggnaden kommer inte beller finnas kvar.

Det befintliga stationshuset kommer forlora sin status som det huvudsakliga stationshuset med véinthall m.m.
Angoringsytan ligger dock relativt néra den sidra passagen, gang- och cykeltunneln, under jarnvégssparen.
Kommunens bedomning dr att ytan framfor det befintliga stationshuset dven i framtiden har tillrdckligt med
utrymme for att tillbandahalla parkeringsplatser.

Avfall och logistik

Aven logistik och avfallshantering ir viktiga frigor pa stationen som maste hanteras pa ett
tillfredstallande sitt och hanteras enligt gillande lagkrav. Dessa funktioner maste hanteras for att
stationen ska kunna erbjuda ett kommersiellt utbud pa bottenvaningen samt kontor i Gvriga delar.
Utifran forslaget pa ny plankartan diarienummer KS 2023/00287 tar man inte hinsyn till att en
lastbil kan angora till stationen vilket skulle innebara att det ar valdigt svart att kunna bedriva
kommersiell verksamhet pa stationen. Jernhusen 6nskar dirfor att ni beaktar ovanstaende for att
stationen fortsattningsvis ska verka som en vil fungerade station med ett bra kommersiellt utbud.

Kommentar
Kommunens bedomning dr att sophantering och viss logistik till verksambeter i byggnaderna kan hanteras
inom fastigheten. Det kommer ocksd finnas utrymme for fickor lings med Stationsgatan.

Beteckning

Jernhusen upplever att det finns oklarhet kring om det ar ok att fortsatt bedriva
kontorsverksamhet i fastigheten da andra fastigheter i omradet har K ddr man dven har C. Praxis
enligt boverkets vigledning inbegriper dven bokstaven C som kontorsverksamhet.
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For att mojliggora fortsatt bedrivande av befintlig verksamhet inom planomradet ar det
nodvindigt att planbestimmelsen K (kontor/verksamheter) utéver C tillférs i den nya
detaljplanen. Den verksamhet som idag bedrivs pa fastigheten har pagatt under lang tid och utgor
en etablerad och viktig funktion pa platsen.

Utan anvindningen K riskerar den pagaende verksamheten att bli planstridig, vilket kan leda till
betydande konsekvenser sisom begrinsningar i drift, investeringar och framtida utveckling. Detta
vore olyckligt, sirskilt dd verksamheten bedéms vara férenlig med omradets karaktir samt inte
medfor nagra kinda negativa konsekvenser avseende exempelvis trafik, miljo eller

omgivningspaverkan
Vi bedomer vidare att inforandet av K:

e ir forenligt med planens Gvergripande syfte,
e mojliggor ett langsiktigt och rittssakert nyttjande av fastigheten,

e samt bidrar till flexibilitet och robusthet i markanvandningen.

Mot denna bakgrund anserv 1 att detaljplanen bor justeras sa att anviandningen K uttryckligen
anges, 1 syfte att sikerstilla att befintlig och framtida verksamhet kan fortga utan hinder.

For att mojliggora fortsatt bedrivande av befintlig verksamhet inom planomradet édr det dven
noédvindigt att detaljplanen kompletteras med planbestimmelsen T3. Den verksamhet som idag
bedrivs pa fastigheten férutsitter denna markanvindning och har varit etablerad under lang tid.
Beteckningen T har férsvunnit fran plankartan men fortfarande kvar i planbeskrivningen.

Om anvindningen T3 inte medges i detaljplanen riskerar den befintliga verksamheten att bli
planstridig, vilket kan fa negativa konsekvenser for drift, investeringar och langsiktig utveckling.
Detta trots att verksamheten dr vil anpassad till platsen och inte bedéms medféra nagon

olagenhet f6r omgivningen.

Vi bedomer att inforandet av T3:

e ir forenligt med detaljplanens syfte,
e sikerstiller ett rittssikert nyttjande av fastigheten,

e samt mojliggdr fortsatt och lingsiktigt hallbar verksamhet med reseniren 1 fokus.

Da plankartans beteckning inte stimmer 6verens med beteckningar 1 planbeskrivningen skapar
det stora oklarheter vad som giller for fastigheten framéver.

Kommentar
Kommunen haller med om att det blir tydligare och mer limpligt, i forballande till nuvarande verksambet i den
befintliga stationsbyggnaden, om K ldggs till som anvindningsbestammelse.

Aterigen, kommunen har varit tydlig i workshaps, pa miten och via mail att ett av huvndsyftena med
detaljplanen dr att tillskapa en ny resecentrumbyggnad. Ddérmed finns inget behov av att planligga den
befintliga stationsbyggnaden med bestammelsen T5. Bestammelserna K och C dr bredare och mer
andamalsenliga for den verksambet som forvintas bedrivas inom kvarteret.
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OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid samradsméte, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser
ger ¢j ritt att 6verklaga planforslaget.

Anonym 1

Nir de stora nuvarande parkeringarna till stor del byggs om till kontor/bostider sa minskar
antalet parkeringsplatser men behovet av parkeringar 6kar. Om vi vill ha ett tillgingligt
resecentrum och uppmuntra till att aka tdg maste vi dven kunna erbjuda parkeringsplatser. Det
planerade mobilitetshuset dr placerat sa langt fran resecentrum som mojligt, vilket ar ett daligt
beslut. Jag foreslar att parkeringsmoiligheterna 6kar nirmare resecentrum. Skulle ocksa girna
vilka se en 6versikt 6ver exakt hur manga parkeringar som finns idag och hur manga som
planeras finnas i framtiden, bade inkl och exkl de s6dra mobilitetshusen.

Kommentar
Detaljplanen avsétter och redovisar ytor for parkering utifran kommmunens gillande parkeringsnorm. Forutom
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas ocksd bur parkeringsfragan kan hanteras i Parkerings- och

mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen.

Anonym 2
Anser att det dr viktigt att parkeringsméjligheterna som just nu dr ”Studentparken” som dr gratis
inte forsvinner for oss studenter som har bil och behover parkeringsplats. Forslaget bor inte

andra sa att parkering blir avgiftsbelagd eller minskar i storlek.

Kommentar

Forutom beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas ocksa hur parkeringsfragan kan hanteras i
Parkerings- och mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen.
Prissdttning pa parkeringsytorna dr inte en fraga for detaljplanen, som endast ntreder marken limplighet.

Privatperson 1
Vart ska vi parkera vara bilar. Nar parkering framfor varan byggnad férsvinner? Vi betalar nu for
att parkera dir. Redan idag ar det svart att parkera dir ( pa parkeringar vid stationen). Sa min

fraga dr Vart ska alla méinniskor parkera sina bilar ?

Kommentar
Detaljplanen avsditter och redovisar ytor for parkering utifran kommunens gillande parkeringsnorm. Firutom
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas ocksd hur parkeringsfragan kan hanteras i Parkerings- och

mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen.

Privatperson 2

Jag dr orolig 6ver parkeringsplatser. Vart ska vi folket parkera vara bilar. Redan idag dr det tajt
med platser nir folk viljer att pendla med kollektivtrafik. Eller fredag och ibland 16rdagar
eftermiddag. Jag valde att kopa min ligenhet for 3 ar sen f6r det fanns parkeringsplatser, men
aven utsikter fran den ar en fordel. Jag dr orolig att virde pa min ligenhet Kommer sjunka och
linet kommer Gverstiga virde pa bostaden. Kommer jag kunna skaffa/kopa en fast

parkeringsplats i narheten av min bostad?
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Kommentar

Detaljplanen avsdtter och redovisar ytor for parkering utifran kommunens gillande parkeringsnorm. Firutom
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas ocksd hur parkeringsfragan kan banteras i Parkerings- och
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. Ddr finns med som en
[forutsdttning att parkeringsplatser som idag finns inom planomridet ersitts med nya parkeringsplatser enligt
allande parkeringsnorm.

Privatperson 3
Jag vill harmed framféra mina synpunkter och klagomal gillande den féreslagna detaljplanen for

vart omride.

Enligt planforslaget avses befintliga parkeringsytor sa som (stationsparkeringen) bebyggas med
nya fastigheter. Detta vicker stor oro, da det redan idag rader en pataglig brist pa
parkeringsplatser i omradet. For oss som bor hir innebir detta dagliga svarigheter att hitta
parkering i rimlig nérhet till vara bostider, vilket paverkar bade tillginglighet och livskvalitet

negativt.

Att ytterligare minska antalet parkeringsplatser utan att presentera en tydlig och hallbar 16sning pa
den redan anstringda parkeringssituationen framstar som mycket problematiskt. Risken ar att
situationen fOrvirras avsevirt, med okad felparkering, trafikbelastning och irritation bland

boende som féljd.

Jag vill dven stilla en konkret fraga: Hur har ni tinkt att det minskade antalet parkeringsplatser
ska kunna ersitta eller kompensera f6r de platser som férsvinner? I dagsliget saknas tydlig
information om hur denna fraga ska l9sas, vilket skapar ytterligare oro bland oss boende.

Jag vill ddrfér uppmana ansvariga att omprova detaljplanen eller atminstone sakerstilla att
tillrdckliga parkeringsmoéjligheter tillgodoses innan byggnation paborjas. Det dr av storsta vikt att
de boendes behov tas pa allvar och att omradet fortsatt ar funktionellt och trivsamt att bo 1.

Jag Onskar att mina synpunkter beaktas i det fortsatta planarbetet.

Kommentar

Detaljplanen avséitter och redovisar ytor for parkering utifran kommmunens gillande parkeringsnorm. Forutom
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas ocksd bur parkeringsfragan kan hanteras i Parkerings- och
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. Ddr finns med som en
[forutsdtining att parkeringsplatser som idag finns inom planomridet ersitts med nya parkeringsplatser enligt
allande parkeringsnorm.

Privatperson 4
Jag tycker att bebyggelsen i detaljplanen kidnns for tit och att husen kommer f6r néra varandra.

For mig ger det en kinsla av att omradet blir trangt och instangt, 1 stillet f6r 6ppet och trivsamt.

Jag kommer kinna mig mindre trygg 1 en sadan miljo. En milj6 dir det blir mycket byggnader och
mindre Oppna ytor och betydligt mycket mer folk och fordon i rérelse.

For mig dr det viktigt att det finns rymd, gronska och platser dar man kan kianna sig lugn, inte

bara tita kvarter och mycket rorelse.
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Jag kinner ocksa en oro kring de planerade tunnlarna. Den typen av passager kan upplevas som
otrygga, sirskilt om de dr avskilda eller har begrinsad sikt. Fér mig bidrar det till en 6kad kinsla
av otrygghet i omradet.

Jag hade hellre sett att man satsar mer pa parkmiljoer, trid och 6ppna ytor. Det gor stor skillnad

bade f6r hur man mar och hur tryggt ett omrade kinns.

Kommentar

Planomradet ligger véldigt centralt i Halmstad. For att hushalla med mark dr det viktigt att fortdta pa redan
7 ansprikstagna omrdden. Stirre delen av de byggratter som tillskapas dr idag hardgorda ytor som anvénds
som markparkering eller upplags- eller verksambetsytor. Studentparken sparas och nya gronytor tillskapas i
sodra delen av planomradet, sider om Kndredsgatan.

Passagerna kommer att utformas enligt gestaltningsprogram for att upplevas sa vilkomnande och trygga som

maijligt.

Privatperson 5

Jag anser att detta inte dr ett bra initiativ att bygga ett nytt resecentrum. Dels kommer det att
kosta valdigt mycket pengar som vi skattebetalare kommer att sta f6r samt att man genom det
bygget tar bort alla gronomraden som just nu finns runt omkring som gér Halmstad till ett
trevligt och familjart omrade. Det resecentrumet som redan finns fungerar redan bra sa varfor ska

skattebetalare betala en massa pengar f6r nagot som redan fungerar pa ett bra sitt.

e rastplatser med husdjur férsvinner
o resckostnader Okar

e ligenheter forlorar soltimmar

e otrevlig milj6 att bo nira ett bygge
e hog kostnad

e Dbostadsbrist dr inget problem i Halmstad sd varfor fler bostader?

Kommentar

Halmstads personbangard (jarnvégsstationen med spar och perronger) har for liten kapacitet idag, dérfor
kommer Trafikverket bygga om den for att utika kapaciteten, for att skapa mdijlighet till fler tagavgangar.
Projektet for personbangdardombyggnad finansieras genom statliga medel.

Storre delen av de byggritter som tillskapas dr idag hardgjorda ytor som anvinds som markparkering eller
upplags- eller verksambetsytor. Studentparken sparas och nya grinytor tillskapas i sodra delen av planomradet,

soder om Kndredsgatan.

Privatperson 6
Jag motsitter mig tydligt den féreslagna detaljplanen.

Planen innebir att ett befintligt gronomrade tas bort, vilket dr oacceptabelt. Omradet ir redan
bristfalligt vad giller tillgang till gronytor, och ytterligare exploatering férsamrar livsvillkoren
avsevirt for oss som bor hir. Fér oss som hundigare dr detta sirskilt allvarligt da mojligheterna

till daglig rastning redan ar begransade.
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Gronomradet ér inte bara viktigt f6r nirboende utan bidrar dven till ekologisk och social
hallbarhet. Att ta bort det paverkar samtliga hallbarhetsaspekter negativt — biologisk mangfald,
minniskors halsa och stadens langsiktiga attraktivitet.

Den planerade bebyggelsen kommer dessutom att:

e climinera vir kvallssol,
e orsaka omfattande och langvariga storningar,

e kraftigt férsimra boendemiljon.

Det befintliga resecentrumet fungerar redan vil, och behovet av denna omfattande
ombyggnation framstar som otydligt. Samtidigt f6rvantas projektet belasta skattebetalare och
riskerar att leda till 6kade kostnader, exempelvis dyrare kollektivtrafik, vilket inte dr ekonomiskt

forsvarbart.

Det finns heller ingen tydlig bostadsbrist i Halmstad som motiverar denna exploatering. Tvirtom
riskerar projektet att férsaimra bostadsmarknaden lokalt och gora det svarare att silja bostider,

sarskilt i direkt anslutning till byggomradet.

Sammanfattningsvis anser jag att forslaget ar bristfalligt, kortsiktigt och inte tar hansyn till

befintliga boendes livsmiljo, ekonomiska konsekvenser eller hallbar utveckling.
Jag kriver att kommunen omprévar planerna och bevarar gronomradet.

Kommentar
Storre delen av de byggrétter som tillskapas dr idag hardgjorda ytor som anvinds som markparkering eller
upplags- eller verksambetsytor. Studentparken sparas och nya grinytor tillskapas i sodra delen av planomradet,

soder om Kndredsgatan.

Halmstads personbangard (jarnvégsstationen med spar och perronger) har for liten kapacitet idag, dérfor
kommer Trafikverket bygga om den for att utika kapaciteten, for att skapa mdijlighet till fler tagavgangar.
Projektet for personbangardombyggnad finansieras genom statliga medel.

Den stirsta delen av de nya byggritterna ska innehalla kontors- och centrumverksambeter. Ca 10 000 kvm
av totalt 80 000 kvm kommer bestd av bostider. Halmstad har en stor brist pa t.ex. studentbostider, vilket
skulle passa bra inom planomradet med tanke pa den relativa nérbeten til] Higskolan i Halmstad, det
centrala laget och ndarheten til] kollektivtrafik.

Kommunens bedomning dr att planforslaget dr viktigt for att upppylla Halmstads kommuns langsiktiga
utvecklingsmal, for att stirka kollektivtrafiken och utveckla det nya resecentrum som en stark resenod samt
att bidra till att stirka centrala Halpistad som en hillbar, attraktiv stadskdrna.

Privatperson 7
Jag motsitter mig den foreslagna detaljplanen.

Det planerade bygget kommer att paga under en lingre period och innebir dirav stora stérningar
for samtliga 1 omradet. Det handlar om buller, 6kad trafik, minskad kvillssol och allmant
férsimrad boendemiljé under byggtiden.
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Bygget kommer att paverka synen pa omradet, vilket i sin tur riskerar att gora det svarare att silja

bostader i direkt anslutning till byggarbetsplatsen.

I omradet finns det dessutom redan ett vildigt begrinsat utbud med gronomraden, vilket gor det
extra olyckligt att ta bort det som finns. Detta paverkar framforallt de personer med husdjur,
eftersom mojligheten till daglig rastning redan dr begrinsad.

Sammanfattningsvis anser jag att forslaget férsimrar boendemiljon avsevirt och tycker didrmed

inte att detta omrade ir en limplig plats f6r denna typ av bygge.

Kommentar
Under byggtiden kommer boende i ndrheten av planomradet paverkas, som vid alla byggen. Byggtiden ar dock
begrinsad och det kommer inte att byggas inom bela planomridet hela tiden, uthyggnaden kommer att ske

etappuvis.

Storre delen av de byggrétter som tillskapas dr idag hardgjorda ytor som anvinds som markparkering eller
upplags- eller verksambetsytor. Studentparken sparas och nya grinytor tillskapas i sodra delen av planomradet,

soder om Kndredsgatan.

Eitt av huvndsyftena med detaljplanen dr att ge mijligheten till att bygga nt Halmstads personbangdird
(jéirnvégsstationen med spar och perronger) som idag har for liten kapacitet. Det behiver goras i ansiutning till
den befintliga personbangdrden och jarnvigen. Ddr med dr platsen higst limplig for denna typ av bygge.

Kommunens bedomning dr att planforslaget dr viktigt for att uppfylla Halmstads kommuns lingsiktiga
utvecklingsmal, for att stirka kollektivtrafiken och utveckla det nya resecentrum som en stark resenod samt
att bidra till att stirka centrala Halpistad som en hallbar, attraktiv stadskdrna.

Privatperson 8
Jag motsitter mig projektet gillande "Stationsstaden och Resecentrum", av féljande anledningar:

1- ett projekt av den hir storleken som irreversibelt féraindrar Halmstad, borde medféra att
ALLA invanare informeras om det i ett tidigt skede av planprocessen, -innan det ens ar frigan
om att limna synpunkter. Under faserna for "samrad" och "granskning", dd bor alla ber6rda av
projektet verkligen informeras och ges tillfalle att yttra sig. Men inget av det har gjorts, vilket
betyder att processen med detaljplanen inte har hanterats korrekt, och bor darfér gbras om

fran borjan enligt reglerna.

2- det har projektet ar faktiskt sa omfattande och medfor sa stora konsekvenser f6r staden och
invanarna, att det borde foranleda att det halls en kommunal folkomrdstning i frigan. Detta
bor undersokas, och det bor ges mer tid for att fa till stand en sadan process -innan detaljplanen

kan godkinnas.

3- det dr svirt att fa en 6verblick Over ett sd omfattande projekt, som dessutom stricker sig 6ver
alldeles for manga ar framover. Dirfor dr det fel att godkanna projektet under dessa
omstindigheter. (-dven om det kan finnas delar 1 det som ér bra.) Projektet borde delas upp i
mindre delar, for att mojliggora kontroller med jimna mellanrum, och med dterkommande
tillfillen till att limna synpunkter (samrad och granskning).
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4- Det ir svart att forutse och forestilla sig hur det fardiga projektet kommer att se ut, men nir
man ser pa den informationen och bilderna som finns pa kommunens sida om projektet, sa ser
det ut att bli en trakig och modern stad av betong, metall och glas. Ett sjilslost bygge som
definitivt dodar stadens anda. Det dr obegripligt f6r mig, hur man kan komma pa idén att bygga
en stad och uppféra alla dessa byggnader kring och inpa en JARNVAG!? Hade det varit
nagot fint -en flod, ett vackert omrade..., men nej, en jirnvag!?

Forklaringen till att det hir projektet har tillitits komma sa hir langt, kan endast forklaras med -
att folket inte har tillfragats. Projektet bor stoppas i nuvarande form och folk tillfragas forst.

5- istillet f6r nuvarande plan gillande Stationsstaden vore den ritta (och enda) 16sningen att
griva ner jainviagen- kanske inte hela vigen men atminstone vid Fredsgatan/ Banvallsleden/
girna lite lingre. Det skulle bli en 6ppen och hirlig stad. Detta ér ett unikt tillfalle och sista
chansen att bli av med dessa eldndiga tag som delar av och medfor stora problem och
miljoproblem foér staden -men det finns inte ens med i diskussionen, och man férscker Gvertyga
folket om hur bra nuvarande utformning av projektet ar.

Man later Istillet viljer jirnvigen bestimma (inte médnniskor) att Halmstad ska delas av {6r all
framtid. Nir jag ldser all information om projektet fir jag intrycket av att detta dr "Tédgets/
jarnvigens projekt" och inte Halmstads eller folkets projekt. Téagen och jarnvigen har dikterat
hela processen -och sa borde det inte vara.

6- Buller f6r omgivningen under arbeten- med anledning av att dessa arbeten kommer att
paga under sa manga ér, det finns anledning att vara orolig f6r hur de omkring boende kommer
att drabbas, nir de utsitts for det under sa lang tid. Detta bor beaktas.

7- Personliga skil -utan att specificera finns det delar 1 projektet som kan innebira hinder f6r
mig och dven for andra personer.

Kommentar

Processen for detaljplanen har pagatt sedan 2021 med ett flertal allménna workshops och informationsmiten
[for allménbeten forutom de samrad och granskningar som genomforts inom den formella processen enligt PBL.
5 kap. Detaljplaneprocessen har hanterats enligt PBL. 5 kap.

En folkomristning om ett projekt dr vildigt ovanligt, tidskravande och kostsamt och inte aktuellt i det hir
Sallet.

Projektet dr uppdelat i tva detaljplaner och tillfillen for synpunkter har givits enligt PBL. 5 kap.

Utformningen av byggnaderna kommer att styras i markanvisning med stid av det framtagna
gestaltmingsprogrammet. Kommunens bedomning ar att projeftets genomforande gr att stationsomridet blir ett
biittre, mer funktionell och hallbart samt forhoppningsvis mer vilgestaltat omrdde till skillnad fran de tomma
ytor som till stor del omger stationsomradet idag.

En stor del i arbetet med Stationsstaden gir tillsammans med och av Trafikverket. Trafikverket finansierar,
projekterar och bygger de nya sparen, perrongerna, passagerna dver och under jarnvagen samt anslutningarna
till perrongerna. En nedgrivd jarnvag har avskrivits sedan linge av Trafikverket.
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Under byggtiden kommer boende i ndrheten av planomradet paverkas, som vid alla byggen. Byggtiden ar dock
begrinsad och det kommer inte att byggas inom bela planomridet hela tiden, uthyggnaden kommer att ske

etappuvis.

Ospecificerade personliga skdl for en enskild kommuninnevanare dr svira for kommunen att ta hinsyn till.
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KVARSTAENDE ANMARKNINGAR

¢ Gestaltning

e Pdverkan pa kulturmiljé

e Trafik

e Parkering

¢ Negativ paverkan genom férindrad markanvindning

e Paverkan pa bebyggelse och boende i nirheten av planomradet

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA
FINNS TILLGANGLIG PA SAMHALLSUTVECKLINGSAVDELNINGEN

Sambhillsutvecklingsavdelningen

Magnus Sjoberg Emil Berger

planchef planarkitekt
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