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REDOGÖRELSE FÖR SAMRÅDET 

INLEDNING 
Under samrådstiden har synpunkter från allmänheten och sakägare kommit in och sammanställts 
ämnesvis och bemötts med kommentarer. Frågor som inte berör planläggningen noteras. 
Sakägare i form av bolag, myndigheter, föreningar etc. har namngivits. Personnamn skrivs inte ut, 
uppgifter om personnamn som är kopplade till yttrandena finns på 
Samhällsutvecklingsavdelningen. 

PLANFÖRFARANDE 
Ärendet handläggs med utökat planförfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 
kap. Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlämnats senast 
under granskningstiden kan åberopa rätten att överklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 
13 kap 11§.  

SAMRÅD 
Samråd har enligt beslut av kommunstyrelsens samhällsbyggnadsutskott 2024-10-22 § 143 
genomförts under tiden 30 oktober - 27 november 2024. Myndigheter, förvaltningar och berörda 
sakägare har beretts tillfälle att yttra sig. Planförslaget har under samrådstiden varit tillgängligt på 
Rådhuset samt på Halmstads kommuns webbsida. 
Yttranden har inkommit från 29 remissinstanser och 8 sakägare och övriga.  

Yttranden som inkom under samrådet berörde i huvudsak: 
• Påverkan på riksintressen 
• Gestaltning 
• Riskbedömning 
• Påverkan på kulturmiljö 
• Dagvatten och skyfall 
• Trafik 
• Parkering 
• Planbestämmelser 
• Områdets utformning och omfattning 

SAMMANFATTNING OCH STÄLLNINGSTAGANDE 
Nedan listas de förändringar som gjorts i planförslaget. Redaktionella ändringar listas inte. 
Redaktionella justeringar är huvudsakligen alla kompletteringar, revideringar, förtydliganden i 
planbeskrivningen och utredningar, omformuleringar av planbestämmelser eller mindre 
justeringar av plangränser (egenskap- och användningsgräns). Utöver nedanstående har 
synpunkter som framförts inte blivit tillgodosedda. 

• MKB har gjorts 
• Utredningar gällande parkering, dagvatten och skyfall, buller samt riskhantering har 

kompletterats 
• Flyghinderanalys har genomförts 
• Plankartan har reviderats utifrån synpunkter 
• Planbestämmelser har setts över, justerats och kompletterats 
• Planbeskrivningen har setts över, justerats och kompletterats 
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GRANSKNING 
Granskning har enligt beslut av kommunstyrelsens samhällsbyggnadsutskott 2026-03-17 § 57 genomförts under 
tiden 20 mars - 19 april 2026. Myndigheter, förvaltningar och berörda sakägare har beretts tillfälle att yttra sig. 
Planförslaget har under granskningstiden varit tillgängligt på Rådhuset samt på Halmstads kommuns webbsida. 

Yttranden har inkommit från 26 remissinstanser och 11 sakägare och övriga, varav 2 anonyma och 2 yttranden 
från samma person. 

Yttranden som inkom under granskningen berörde i huvudsak: 
• Påverkan på kulturmiljö 
• Synpunkter på plangränser och planbestämmelser 
• Redovisning av fastighetsrättsliga frågor 
• Utformning av kollektivtrafikterminal 
• Teknisk försörjning 
• Utformning av byggrätter och bebyggelse 
• Utformning av allmän plats 
• Användning och nyttjande av den befintliga järnvägsstationen 

SAMMANFATTNING OCH STÄLLNINGSTAGANDE 
Nedan listas de förändringar som gjorts i planförslaget. Redaktionella ändringar listas inte. Redaktionella 
justeringar är huvudsakligen alla kompletteringar, revideringar, förtydliganden i planbeskrivningen och 
utredningar, omformuleringar av planbestämmelser eller mindre justeringar av plangränser (egenskap- och 
användningsgräns). Utöver nedanstående har synpunkter som framförts inte blivit tillgodosedda. 

• Justering/precisering av användningsbestämmelse E samt PARK och komplettering av 
användningsbestämmelser K och T2 enligt synpunkter i yttranden 

• Justering av egenskapsbestämmelse f2 och komplettering av egenskapsbestämmelse m3 enligt synpunkter i 
yttranden 

• Justering av utfartsförbud för att anpassa till kringliggande trafiklösningar 
  



DNR KS 2023/00287           GRANSKNINGSUTLÅTANDE 

  
   

 5 (54)  

YTTRANDEN FRÅN STATLIGA MYNDIGHETER 
LÄNSSTYRELSEN HALLANDS LÄN 

Länsstyrelsens synpunkter 
- prövningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL 
 
 Länsstyrelsen har inget att tillägga i fråga om hur planförslaget tillgodoser statliga eller andra allmänna intressen 
och bedömer med hänsyn till prövningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kända förhållanden att ett antagande 
av detaljplanen inte kommer att prövas. 

Upplysningar 
Länsstyrelsen bedömer att den byggnation som detaljplanen medger utmed Norra stationsgatan kommer att 
påverka riksintresset för kulturmiljövården negativt, men inte i den utsträckning att det innebär påtaglig skada.  

Den negativa påverkan på riksintresset bör kunna minskas genom att låta den nya bebyggelsen höjdmässigt tydligt 
underordna sig befintlig bebyggelse i Östra förstaden för att inte konkurrera med kvarterens storstadskaraktär och 
tydliga kontrast mot omgivningen. Negativ påverkan kan också minskas genom att i detaljplanen reglera 
utformningen av tillkommande bebyggelse för att säkerställa att de nya byggnaderna gestaltningsmässigt 
samspelar väl med befintlig bebyggelse i Östra förstaden.  

Detaljplanen säkerställer inte att kvartersstrukturen från Östra förstaden samt siktlinjer längs rutnätsplanens gator 
bevaras i det nya området. Även om bild 10 på sidan 25 i planbeskrivningen visar en byggnadsdel som likt en bro 
binder samman två byggnader men lämnar utrymme i gatunivå så säkerställs inte detta i detaljplanen. Planen 
medger att utrymmet mellan husen, som är en fortsättning på rutnätsplanens gatusträckning, kan byggas på mark. 
Det tar varken hänsyn till rutnätstrukturen eller siktlinjerna. Det finns också en risk att bebyggelsen upplevs som 
en massiv vägg längs Stationsgatan i stället för att bidra till en levande stadsmiljö.  

Även miljökonsekvensbeskrivningen konstaterar att de nya byggnaderna kommer bli så höga att bebyggelsen blir 
ett dominerande inslag vid stenstaden och en avvikelse från den historiska bebyggelsestrukturen. 
Miljökonsekvensbeskrivningen pekar också på att byggnaden närmast stationsbyggnaden är så hög att den 
riskerar att dominera över stationsbyggnaden trots att den får ett avfasat hörn för att säkerställa en obruten 
siktlinje. Länsstyrelsen instämmer i detta och menar också att detta är negativt för de kulturhistoriska värdena.  

Om den nya bebyggelsen konkurrerar snarare än samspelar med den befintliga kulturhistoriska karaktären i 
området riskerar Östra förstaden, stationen och stationsparken att förlora sitt rumsliga sammanhang, vilket gör att 
bebyggelsens kulturhistoriska sammanhang försvagas och för med sig att det blir svårare att förstå berättelsen om 
Halmstads historiska utveckling. 

Det saknas fortfarande visualiseringar eller perspektivbilder som tydligt visar den nya bebyggelsen och 
stationsbyggnaden i gatunivå från olika väderstreck och avstånd. Dessa behövs för att göra det tydligare och 
enklare att förstå detaljplanens påverkan. Länsstyrelsen lyfte behovet redan i samrådsyttrandet, med hänvisning 
till att detaljplanen rör ett område med höga kulturhistoriska värden. 

Kommentar 
Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhöjd. Höjderna har setts över och begränsats till lägre nivåer 
efter samråd. En planbestämmelse som reglerar en indragen översta våning har också tillkommit för att begränsa 
byggnadsvolymernas visuella påverkan. Kommunen medger, vilket också är tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebär en negativ 
påverkan på riksintresset för kulturmiljö som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Östra förstaden och den befintliga 
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järnvägsstationen. Detta vägs mot det faktum att hela stationsområdet byggs om med ny personbangård, passager över och under 
järnvägen samt nytt stationshus. En ny årsring i anslutning till och som en länk mellan stationsområdet och Östra förstaden är 
enligt kommunens bedömning både logisk och rimlig, likväl som Östra förstadens tillkomst starkt ska förknippas med den 
ursprungliga personbangården och järnvägsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare förhöja tydligheten i 
den äldre stadsdelen. 
 
Kommunens bedömning är att den planerade bebyggelsen är placerad tillräckligt långt ifrån den befintliga stationsbyggnaden för 
att stationsbyggnaden ska upplevas stå i ett fritt läge. Att placera nya bebyggelse längre ifrån den befintliga stationen skulle 
innebära att den ytan endast skulle upplevas som ett mellanrum och eventuellt upplevas som mer otrygg då den inte planeras att 
anläggas som allmän plats och kommunen inte har full rådighet över platsen. 

Planbestämmelser 
Länsstyrelsen rekommenderar att använda formuleringen kulturhistoriskt värdefulla byggnader i 
utformningsbestämmelse f2 istället för kulturmiljöskyddade byggnader. Det överensstämmer bättre med 
bestämmelsens syfte och kulturmiljösektorns begrepp. Länsstyrelsen vill även i granskningen påpeka att 
bestämmelsen inte ger särskilt mycket stöd i bygglovsskedet. Kommunen anger också att utformningen av 
tillbyggnaden kommer att studeras vidare i planarbetet men det framgår inte om detta har skett mellan samråd 
och granskning. 

Kommentar 
Kommunen justerar planbestämmelsen enligt Länsstyrelsens rekommendation. 

TRAFIKVERKET 
Trafikverket har inget att erinra mot ett antagande av rubricerad detaljplan då tidigare framförda synpunkter har 
beaktats och/eller kommenterats. 

Vi vill dock upplysa kommunen om att gällande samtliga ytor som ska överlåtas till kommunen kvarstår ett behov 
av funktionen till dess att projektet är avslutat dvs även efter antagen detaljplan. Trafikverket förutsätter även att 
detaljplanen medger de markanspråk och rättigheter som anges i järnvägsplanen. 

I övrigt har Trafikverket inget att invända. 

Kommentar 
Kommunen noterar synpunkten. 

LANTMÄTERIMYNDIGHETEN 

Plankarta 
Det finns ingen bestämmelse som reglerar hur stora kvartersmarksfastigheterna ska vara, vilket medför att varje 
kvartersmarksområde kan indelas i flertalet nya fastigheter. Det finns i planförslaget enbart besämmelse om 
utnyttjandegrad (e-bestämmelserna) inom ett område. Om ett område delas upp i flera fastigheter kan resultatet 
bli att den fastighet som beviljas bygglov först utnyttjar en större del av byggrätten. Därmed kan en stor del av 
byggrätten vara ”förbrukad” för efterföljande fastigheter. 

Gränsen mellan kvartersmark för C och T1 söder om ilgodsmagasinet har en något märklig utformning för 
kommande fastighetsbildning. Finns det en anledning till att göra en sådan ”krokig” blivande fastighetsgräns? 

Paranteser för användning av mark i annat plan än markplan ska redovisas på de användningsbestämmelser som 
de avser och inte som en generell beteckning. Alltså (P2) och inte (X). 
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Kommentar 
Kommunen noterar synpunkten om fastighetsindelning, men då kommunen har rådighet över marken och kommer anvisa marken 
samt att byggrätterna är geografiskt begränsade är bedömningen att risken för att byggrätt ”förbrukas” väldigt liten och inte 
motiverar en begränsande indelningsbestämmelse. 

Gränsen mellan kvartersmark för C och T1 söder om ilgodsmagasinet är utformad utifrån Trafikverkets behov i sin 
järnvägsanläggning. 

Kommunen justerar redovisning av användningsbestämmelser inom parentes. 

Planbeskrivning 
Markägoförhållanden s. 14 

I andra stycket nämns att gemensamhetsanläggning för parkering är belägen inom Halmstad 2:16. 
Gemensamhetsanläggningen ska benämnas Halmstad ga:18 och inte enbart ga:18. Vidare så finns det en 
gemensamhetsanläggning till, Halmstad ga:19, som i så fall också bör nämnas. 

Kommentar 
Kommunen justerar planbeskrivningen med en beskrivning enligt synpunkten. 

Genomförandebeskrivning 
Fastighetsrättsliga frågor / Förändrad fastighetsindelning 

Matrisen: 

Halmstad 2:34. Det står i matrisen att fastigheten avstår mark för kvartersmark, figur 20. Figur 20 synes inte ingå i 
Halmstad 2:34. Vidare erhåller Halmstad 2:34 istället kvartersmark och avstår allmän platsmark.  

Kommentar 
Kommunen justerar genomförandebeskrivningen enligt synpunkten. 

REGION HALLAND 

Ersättningstrafik 
En viktig fråga som behöver lösas inom detaljplanen, är ersättningstrafik. Plats för ersättningstrafik måste ordnas 
på järnvägens östra sida, i anslutning till resecentrum. När störningar uppstår i tågtrafiken måste ersättande bussar 
kunna angöra på ett funktionellt sätt, och det måste vara enkelt för resenärer att hitta till ersättningstrafiken. Detta 
är en avgörande faktor för att få en tillförlitlig kollektivtrafik, där resenärernas behov är i centrum. 

Övriga synpunkter 
Det är positivt att kommunen har omhändertagit regionens tidigare synpunkter om anpassningar för ledbuss och 
angöring för färdtjänst. 

Ett generellt medskick är att funktionen som transportnav och resenärernas behov av trygghet, tillgänglighet och 
smidighet måste prioriteras högst. Halmstad resecentrum är en viktig nod för det halländska 
kollektivtrafiksystemet och för Halmstads transportsystem. Funktionen går inte att ersätta någon annanstans. 
Kollektivtrafiken och dess resenärer måste få lov att ta plats, i just denna detaljplan. Att minska exploateringen till 
förmån för att reservera ytor för framtida utveckling av kollektivtrafiken, kan vara en långsiktigt hållbar lösning.  
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Byggnation på ytan mellan regionbussterminalen och Bolmensgatan riskerar att bidra till skuggning och ökad 
otrygghet på regionbussterminalen, beroende på vad det blir för typ av byggnation och vilka tider på året, veckan 
och dygnet som platsen är aktiv. Bristande trygghet är ett problem vid regionbussterminalen, och detta perspektiv 
behöver vägas in. Det kan även uppstå bekymmer med att ha en byggnad så nära uppställningsplatser för bussar, 
eftersom det inte kommer vara lämpligt att ha fönster på den delen av fasaden. 

Planbeskrivningen verkar inte vara helt uppdaterad, då det står att gångbron i norr ska vara kommunal (sida 20) 
fastän det är en statlig bro som nu planeras. 

Mycket arbete återstår i utformning/projektering och genomförande. Region Halland inklusive Hallandstrafiken 
ser fram emot en fortsatt god dialog för att säkerställa bra lösningar för resenärerna. En sådan fråga är 
utformningen av gångbron och dess anslutningar. Detta har stor betydelse för hur väl resecentrum fungerar och 
vad resenärerna får för upplevelse av Halmstad resecentrum. Det behöver vara väderskyddade gångvägar som 
möjliggör smidiga byten mellan bussar och tåg, dygnet runt. Gångbrons entrépunkter behöver utformas på ett 
sätt som harmoniserar med resecentrum i övrigt och som signalerar dess betydelse i staden. En annan viktig fråga 
är att säkerställa alla svängmöjligheter med alla typer av bussar, till och från regionbussterminalen. Slutligen vill 
regionen poängtera vikten av samordning under byggtid. Kollektivtrafiken behöver fungera även under byggtid, 
vilket ställer stora krav på samordning mellan Trafikverket, Region Halland och kommunen. 

Kommentar 
Kommunens bedömning är att ytor för ersättningstrafik bör kunna lösas inom eller i närheten av regionbussterminalen, antingen 
inom kvartersmark för resecentrum eller på allmän platsmark. 

Kommunen ser också fram emot ett vidare gott samarbete gällande utformningen av det nya resecentrum tillsammans med Region 
Halland/Hallandstrafiken. 

FÖRSVARSMAKTEN 
Försvarsmakten bedömer att planförslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar medföra påtaglig skada på 
riksintresse för totalförsvarets militära del. Försvarsmakten understryker vikten av att en eventuell ombyggnation 
i enlighet med föreslagen detaljplan under själva byggnadstiden inte mer än nödvändigt och under en så kort 
period som möjligt inskränker möjligheten att använda järnvägsanläggningen. 

Kommentar 
Synpunkterna noteras 

TRANSPORTSTYRELSEN 
Transportstyrelsen avstår från att lämna synpunkter på den aktuella översiktsplanen då den av naturliga skäl 
är hållen på en mycket övergripande nivå. 

Kommentar 
Synpunkten noteras 

MYNDIGHETEN FÖR CIVILT FÖRSVAR 
Myndigheten för civilt försvar avstår från att yttra sig till kommunen i rubricerat ärende, med hänvisning till 
att myndigheten lämnar underlag och synpunkter till Länsstyrelsen vid behov. 

Kommentar 
Synpunkten noteras 
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Kommunen vill också poängtera att t.ex. en flyghinderanalys har gjorts inom planområdet och områden intill. 

YTTRANDEN FRÅN KOMMUNALA NÄMNDER, M FL. 
HALMSTAD ENERGI OCH MILJÖ AB 

Befintlig energiinfrastruktur 
Inom planområdet finns flera befintliga fjärrvärme- och fjärrkyleledningar som utgör en viktig del av stadens 
tekniska försörjningssystem. Ledningarna är lokaliserade i lägen som enligt planförslaget tas i anspråk för ny 
bebyggelse och anläggningar. Detta innebär att planens genomförande förutsätter att ledningarna antingen flyttas 
eller att planens utformning anpassas så att de kan kvarstå.  

Planförutsättningar och u-områden 
I plankartan anges markreservationen u – underjordiska ledningar, utan att ledningarnas exakta läge eller omfattning 
har fastställts. Att skjuta denna fråga till ett senare skede innebär att en central genomförandefråga inte prövas 
inom detaljplanen. För ledningar av större betydelse är lokalisering och utrymmesbehov en grundläggande 
planeringsförutsättning som behöver hanteras på plankartenivå.  

Ledningsflyttar och plananpassning 
Planförslaget påverkar flera befintliga ledningar, däribland en huvudledning i planområdets södra del samt 
ledningar inom fastigheterna Halmstad 2:37, 2:16 och 2:34. I nuläget saknas tillräckligt underlag som visar hur en 
eventuell flytt kan genomföras på ett tekniskt, ekonomiskt och systemmässigt hållbart sätt. Alternativt behöver 
detaljplanen anpassas så att ledningarna kan kvarstå i befintliga lägen.  

I planbeskrivningen anges att erforderliga ledningsflyttar ska bekostas av exploatören. HEM anser dock att 
kommunen i ett inledande skede bör ansvara för finansiering av nödvändiga ledningsflyttar, med möjlighet att i 
efterhand reglera kostnaderna gentemot exploatören. Bakgrunden är att förberedande markarbeten, exempelvis 
anläggande av allmän plats, kan komma att påbörjas innan exploatör har utsetts. Utan tydlighet kring ansvar och 
kostnadstäckning kan HEM inte initiera nödvändiga åtgärder, vilket riskerar att leda till förseningar samt att 
möjligheter till samordning och samförläggning av ledningar går förlorade. För att säkerställa ett effektivt och 
samordnat genomförande bör ansvarsfördelningen därför regleras så att nödvändiga åtgärder kan vidtas även 
innan exploatör är utsedd. 

Planläggning kontra projektering 
Bedömningen att ledningsfrågor kan hanteras i projekteringsskedet förutsätter att planens genomförbarhet redan 
är säkerställd. I detta fall är ledningslägen och utrymmesbehov avgörande för om planens byggrätter och 
anläggningar kan realiseras. Att skjuta dessa frågor till projektering innebär en risk att detaljplanen antas utan att 
dess faktiska genomförbarhet är tillräckligt klarlagd.  

Återvinning och avfallshantering 
HEMs tidigare granskningssynpunkter har inte beaktats och underlaget är fortsatt otillräckligt. Det saknas 
fortfarande redovisning som visar hur avfallshanteringen kan lösas inom planområdet, särskilt avseende 
Stationsgatan, stationsområdet och fastigheten Halmstad 2:34, samt hur befintlig avfallshantering på 
Bolmensgatan påverkas.  

Placering av avfallsutrymmen samt lastbilars uppställningsplatser behöver tydligt redovisas och infogas i 
illustrationsmaterialet för samtliga berörda fastigheter.  
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Elnät och energiförsörjning 
I plankartan anges E – tekniska anläggningar, vilket möjliggör uppförande av transformatorstationer. HEM bedömer dock 
att detaljplanen i nuvarande form inte tillräckligt säkerställer elförsörjningen för framtida verksamheter och 
bostäder.  

Det saknas konkreta redovisningar av hur elförsörjningen ska lösas, vilket innebär att det i dagsläget inte finns 
förutsättningar att ansluta nya kunder inom området.  

Vidare noterar HEM att samordning ska ske tillsammans med LBVA. HEM bedömer att föreslagen yta i 
plankartan inte är tillräcklig för att möjliggöra denna samordning. Ytan behöver utökas eller ersättas med annan 
lämplig placering. I nuvarande utformning saknas tillräckligt med anvisade platser för nätstationer, vilket innebär 
att planerad exploatering inte kan försörjas.  

För E-området vid stationen behöver även möjligheten att placera nätstation i närhet till järnväg utredas, med 
hänsyn till gällande riskavstånd. 

Sammanfattande bedömning 
HEM anser att detaljplanen i större utsträckning behöver beakta befintlig energiinfrastruktur samt säkerställa 
förutsättningar för framtida försörjning av fjärrvärme, fjärrkyla, el och avfallshantering.  

Planen behöver kompletteras med tydliga ställningstaganden avseende ledningslägen, utrymmesbehov, 
elförsörjning och avfallslösningar. Utan denna tydlighet finns en påtaglig risk att centrala genomförandefrågor 
skjuts till senare skeden, vilket kan påverka både genomförbarhet, tidplan och kostnader.  

HEM anser vidare att bolaget inte har varit tillräckligt involverat i planarbetet i ett tidigt skede, vilket har försvårat 
möjligheten att hantera dessa frågor på ett bra sätt. För att säkerställa att HEM:s intressen beaktas ska bolaget 
involveras i ett tidigt skede av planarbetet. 

Kommentar 
Utifrån synpunkter har fortsatt dialog förts för att komma fram till lämpliga lägen för nätstationer samt genomgång av 
ledningsrätter och ev. flytt av ledningar. Plankartan har också kompletterats med möjlighet att placera nätstation inom 
parkområdet i södra delen av planområdet. 

Avfallshantering och åtkomst för stora fordon finns med i den förprojektering som gjorts för allmän platsmark. Gatusektioner är 
tillräckliga för fickor både längs Stationsgatan och Bolmensgatan. Ytan söder om den nya resecentrumbyggnaden är också 
dimensionerad utifrån renhållningsfordon. Fastigheten Halmstad 2:34 har tillräckliga utrymmen inom fastighet att lösa sin 
återvinning och avfallshantering i t.ex. miljöhus inom egen fastighet i närhet av Bolmensgatan. 

LAHOLMBUKTENS VA AB 

Planbeskrivning 
På sidan 42 under rubrikerna Miljö, hälsa och säkerhet, Miljökvalitetsnormer enligt kapitel 5 i miljöbalken 
samt MKN Vatten är bland annat följande skrivet:  

Eftersom dagvattnet från planområdet kommer att släppas genom befintliga ledningar kommer ingen förändring att ske jämfört med 
den befintliga situationen.  

Det befintliga allmänna dagvattensystemet tillsammans med fördröjningsmagasinen i Studentparken kommer till 
största delen att behöva läggas om för att möjliggöra exploatering av detaljplanen. De delar av det allmänna och 
befintliga dagvattensystemet som kvarstår är de ledningar som korsar järnvägen i södra delen av detaljplanen från 
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östra sidan till Stationsgatan, benämnt som ga:19, samt de ledningar i norra delen av detaljplanen som sträcker sig 
från Anna Lindhs plats och fram till Laholmsvägen.  

Även i den intilliggande detaljplanen och bostadsexploateringen benämnd Tullkammarkajen kommer det 
allmänna dagvattensystemet behöva läggas om med undantag från den dagvattenkulvert som finns i Stapelgatan 
och till vilken även ovanstående ga:19 är ansluten. 

Kommentar 
Kommunen justerar stycket i planbeskrivningen för att göra det mer tydligt. 

På sidan 51 under rubrikerna Teknisk försörjning, Dricks- spill och dagvatten samt Dricks- och spillvatten 
är följande skrivet:  

Det högsta dimensionerande flödet för dricksvatten är 2,4 l/s för bostäder och 4,9 l/s för kontor/verksamheter. Det 
dimensionerande medeldygnsflödet är 1,4 l/s för bostäder och 2,4 l/s för kontor/verksamheter. För spillvatten uppskattas det 
dimensionerande flödet för hela planområdet vara cirka 15 l/s, inklusive ett eventuellt framtida inläckage på drygt 3 l/s. Det är 
viktigt att verifiera dessa siffror och flöden vid vidare projektering och detaljprojektering. I utredningen finns information om hur 
flödena tagits fram.  

Ovanstående text är hämtat från den översiktliga utredning som Sweco färdigställde 2024-07-09 gällande dricks-, 
spill- och dagvatten inklusive skyfall, som underlag till detaljplanen samt till projektering.  

Då antal våningar förändrats sedan utredningen färdigställdes, exempelvis har våningsantalet på 
resecentrumbyggnaden ändrats från 5 till 8 våningar när utredningen färdigställdes till 12 våningar i 
granskningshandlingarna, är det viktigt att kontrollera hur mycket de dimensionerande flödena ökat gällande 
dricks- och spillvatten så att möjligheten finns att projektera och anlägga spillvattenledningar med högre kapacitet 
inom exploateringen. Konsekvensen är annars att ett nytt spillvattensystem anläggs som inte har kapacitet att 
avleda spillvatten från samtliga fastigheter/byggnader med översvämningar som följd. 

Kommentar 
Det bör bevakas i projektering för VA. 

På sidan 53 under rubrikerna Teknisk försörjning, Dricks- spill och dagvatten samt Förslag på 
dagvattenhantering är bland annat skrivet:  

Dagvattenhanteringen bygger på befintliga kombinerade ledningar som kompletteras med nya dagvattenledningar. Vissa kombinerade 
ledningar måste behållas på grund av anslutna områden uppströms.  

Ovanstående text bör revideras då de kombinerade ledningar som kan ersättas med duplikatsystem, separata 
ledningar för spillvatten och för dagvatten, ersätts inom detaljplaneområdet. De största kombinerade ledningarna 
måste behållas precis som beskrivet i planhandlingen.  

Kommentar 
Justering enligt synpunkt. 

I tabellen på sidan 56 under rubrikerna Genomförandebeskrivning samt Ansvarsfördelning anläggning 
behöver det förtydligas att LBVA ansvarar för det allmänna dagvattennätet samt för de dagvattendammar som är 
begränsade till just dagvatten och inte för vatten som uppstår vid skyfall. I tabellen behöver det framgå att 
Halmstads kommun är ansvarig för hantering av skyfall och för eventuell uppdimensionering av 
dagvattendammar för att även fördröja skyfall. 
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Kommentar 
Justering enligt synpunkt. 

På sidan 62 under rubrikerna Fastighetsrättsliga frågor samt Gemensamhetsanläggningar – omprövning är 
bland annat skrivet:  

Inom parkeringsplatsen ”Studentparken” och sydväst om parkeringsplatsen går en dagvattenledning som är sammankopplad med 
dagvattenanordningarna i Studentparken. Den förvaltas av gemensamhetsanläggningen Halmstad ga:19. Dagvattenledningen 
planeras genom detaljplanen att inkluderas i en allmän anläggning och kommer att anläggas på nytt i en annan sträckning inom 
detaljplanen. Halmstad ga:19 ska därför omprövas i enlighet med bestämmelserna i anläggningslagen.  

Det är enbart den del av ga:19 som är anlagd öster om järnvägen som skall läggas om i ny sträckning och övergå 
till allmän dagvattenledning. Den kvarvarande delen av dagvattenledningen, under järnvägen och fram till 
Stationsgatan, skall även fortsättningsvis vara en gemensamhetsanläggning. 

Kommentar 
Justering enligt synpunkt. 

På sidan 62 under rubrikerna Rättigheter samt Energiförsörjning är följande skrivet:  

I detaljplankartan redogörs för ”E” – tekniska anläggningar, vilket ger utrymme för att uppföra flera transformatorstationer 
beroende på vilket behov som etableringen medför.  

Det E-område i plankartan vid södra delen av Bolmensgatan, i direkt anslutning till mobilitetshuset, är för 
uppförande av spillvattenpumpstation och inte för transformatorstation. Runt E-området skall även adekvat yta 
anläggas för tung lastbil så att exempelvis en spolbil ges möjlighet att parkera och utföra underhåll vid 
pumpstationen. Ytan skall märkas ut så att LBVA:s driftpersonal alltid har tillgång till ytan och pumpstationen.  

LBVA kommenterar inte rening eller fördröjning på kvartersmark eller på allmänplatsmark men önskar 
understryka vikten av att tillräcklig yta avsätts inom varje fastighet för att möjliggöra Halmstads kommuns 
riktlinjer för hållbar dagvattenhantering. 

Kommentar 
Justerat till att E-område i södra delen av Studentparken omfattar pumpstation. Kommunen är huvudman för allmänplats och 
har möjlighet att se till att LBVA har erforderlig tillgång till ytan intill pumpstationen. 

BYGGNADSNÄMNDEN 

Parkeringsbehov 
Parkeringsutredningen baseras på ett antal osäkra parametrar och redovisar därmed lösningar som inte kan anses 
vara tillräckligt säkerställda. Exempelvis förutsätter parkeringsbehovet för en fastighet att garageparkering eller 
parkeringshus uppförs på en annan fastighet, vilket innebär ett beroendeförhållande som i dagsläget inte är 
säkerställt.  

Byggnadsnämnden erinrar om att parkeringsbehovet ska vara säkerställt innan bygglov kan beviljas. Byggnation 
inom Stationsstaden ska planeras och utformas i enlighet med plan- och bygglagens krav samt i 
överensstämmelse med gällande parkeringsnorm för att uppfylla kravet på en tillräcklig parkeringsförsörjning. 

Skydd mot störningar 
Enligt bullerutredningen är riktvärdena för buller avseende bostäder beroende av att Trafikverkets bullerplank 
uppförs samt att parkeringshuset byggs.  
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Detta säkerställs genom bestämmelsen a2 ”startbesked får inte ges för bygglov förrän erforderliga bullerskydd i 
anslutning till järnvägsanläggningen har uppförts samt innan parkeringshus väster om Bolmensgatan har 
uppförts”.  

Byggnadsnämnden ser fördelar med en viss flexibilitet, då alternativa lösningar kan komma att utvecklas. Mot 
denna bakgrund rekommenderar nämnden att bestämmelsen inte utformas alltför begränsande, utan exempelvis 
kompletteras med formuleringen: ”eller att bullerriktvärden kan uppnås genom andra likvärdiga åtgärder”  

Gestaltning och hållbarhetsprogram 
Byggnadsnämndens tidigare synpunkter avseende gestaltning och hållbarhetsprogram kvarstår, då programmet 
inte har reviderats i enlighet med framförda synpunkter. 

Nämnden kommer att beakta kraven på god form-, färg- och materialverkan enligt plan- och bygglagen vid 
prövningen av varje enskild lovansökan. 

Kommentar 
I plankartan finns tillräckligt med användningsytor för att tillgodose parkeringsbehovet utifrån gällande parkeringsnorm. 

Kommunen håller med om synpunkten gällande bestämmelse för skydd mot störningar och ser också stora fördelar med att 
utforma bestämmelsen med flexibilitet. 

Kommunens svar på de tidigare synpunkterna gällande gestaltningsprogrammet kvarstår. 

MILJÖNÄMNDEN 
Miljönämnden bedömer att plankartan bör kompletteras med planbestämmelsen m3 för att säkerställa minst en 
gemensam uteplats per bostadshus för Bostadskvarter 4. 

För bostäder på våning 1 och 2 i Bostadskvarter 4, i byggnaden mot Bolmensgatan, ska det tydligt framgå av 
plankartan och planbeskrivningen att genomgående lägenheter inte kan planeras på dessa våningsplan. I stället 
kan lägenheter om högst 35 m2 planeras. 

Miljönämnden ställer sig i övrigt positiv till de revideringar som genomförts i planen efter miljönämndens och 
övriga remissinstansers synpunkter under samrådsskedet. 

Kommentar 
Kommunen kompletterar plankartan enligt miljönämndens synpunkter. 

TEKNIK- OCH FASTIGHETSNÄMNDEN 
Stationsstaden är en omfattande och strategiskt viktig detaljplan som ska skapa förutsättningar för Halmstads 
långsiktiga stadsutveckling. Mot bakgrund av planens betydelse är det av stor vikt att den är väl samordnad med 
kommunens övriga styrdokument, infrastruktursatsningar och genomförandestrategier. 

Social hållbarhet 
Stationsstadens tillgänglighet, orienterbarhet och upplevda trygghet är avgörande för områdets attraktionskraft. 

Kommentar 
Kommunen håller med om synpunkten 
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Parkerings- och mobilitetsfrågor 
Detaljplanen möjliggör en god tillgång till parkering inom kvartersmark, samtidigt som planens ambition är att 
främja ett hållbart resande i ett kollektivtrafiknära läge med stark koppling till stadskärnan och resecentrum. 

Den gällande parkeringsnormen saknar i nuläget tillräckliga krav för att möta ett framtida minskat 
parkeringsbehov. Planen tillåter parkering enligt gällande norm med möjlighet till reduktion upp till 25 procent. 
Det är angeläget att parkeringslösningar prövas byggnad för byggnad i bygglovsskedet, med hänsyn till delad 
mobilitet och platsens goda förutsättningar för hållbara val. 

Utfart och infart till parkeringsytor ska vara tydligt reglerade. Stationsgatan bör förses med utfartsförbud på 
sträckor där utfarter inte är trafiksäkra. 

Parkeringshuset längs Bolmensgatan ska ges möjlighet till ett underjordiskt garageplan genom planbestämmelse 
P2 (parkering under mark). 

Kommentar 
Kommunen håller med om synpunkterna kring parkering. Planförslaget utgår från gällande p-norm, men ger flexibilitet i 
användningsområden och möjlig fastighetsbildning för att tillgodose även framtida behov. 

Parkeringshuset vid södra delen av Bolmensgatan går att utföra med underjordiskt garage, det behövs ingen extra 
användningsbestämmelse då det inte finns något källarförbud på byggrätten. 

Gång- och cykeltrafikfrågor 
En gen och tydlig gång- och cykelförbindelse saknas idag mellan stadsbuss samt regionbuss och tåg. Det är 
särskilt viktigt för de tider då resecentrum är stängt. 

Säker cykelparkering kräver kvartersmark för att beviljas bygglov och bör finnas vid samtliga plattformsentréer. 

Utfartsförbudet vid Jernhusens befintliga stationsfastighet ska justeras och placeras över den befintliga in- och 
utfarten närmast Pressbyrån. Den östra utfarten i höjd med Bredgatan bör utgöra fastighetens huvudsakliga in- 
och utfart. Syftet är att skapa en trafiksäker miljö för stora flöden av resenärer, gående och cyklister som kommer 
att passera Stationsgatan i detta läge. 

Kommentar 
Det är inte möjligt att ha kvartersmark vid samtliga plattformsentréer, men kommunens bedömning är att kvartersmark finns i 
tillräcklig omfattning i närhet av plattformsentréer. Cykelparkering har setts över i den av Teknik- och fastighetsförvaltningen 
beställda förprojekteringen för allmän platsmark, som också finns som underlag till detaljplanen. Om den inte är tydlig nog bör 
Teknik- och fastighetsförvaltningen se över beställningen till projekteringsskede.  

Landskapsfrågor 
Det är angeläget att för Studentparken avsätta tillräckliga rekreativa ytor med god tillgänglighet och 
vistelsekvalitet. Dagvattendammen bör utformas med flacka slänter och integreras i parkmiljön på ett naturligt 
och gestaltat sätt. 

Den cirka fyra meter breda parkremsan mellan spårområdet och parkeringshuset vid Bolmensgatan bör inte 
utgöra allmän platsmark. Ytan mellan bullerskydd och parkeringshusets fasad bör ha begränsad tillgänglighet för 
allmänheten. 
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Kommentar 
Större delen av studentparken kommer att upptas av en fördröjningsdamm för att säkerställa behovet av fördröjning av dag- och 
skyfallsvatten. Kommunen håller med om att resterande del bör utformas med god tillgänglighet och vistelsekvalitet. 

Parkremsan mellan spårområdet och parkeringshus behövs för underhåll av bullerskärmar. Och ytan behöver vara allmän 
platsmark. 

Övriga gestaltningsfrågor 
Torgytan vid resecentrum och förvaltningsbyggnaden, i direkt anslutning till tag och regionbuss, ska rymma 
många funktioner på begränsad yta. Det finns därmed en risk för konflikter mellan olika trafikslag. 

Detaljplanen anger krav på bullerskydd längs jarnvägen, vilket är en förutsättning för såväl järnvägsanläggningen 
som den omgivande stadsbebyggelsen. Bullerskydden bör utformas med hög gestaltningsambition och i samklang 
med stadsmiljön. 

Kommentar 
Kommunen håller med om synpunkterna. De bör finnas med när Teknik- och fastighetsförvaltningen beställer projektering av 
allmän platsmark. 

Drift- och underhållsfrågor 
Planbeskrivningen bör kompletteras med en redovisning av de ekonomiska konsekvenserna på drift och 
underhåll. Teknik- och fastighetsnämnden behöver långsiktiga budgetförutsättningar som motsvarar 
Stationsstadens ambitionsnivå. 

Kommunala anläggningar mot bangården förutsätter att anläggningarna är frikopplade från järnvägsanläggningen 
och att ansvarsfördelningen är tydlig. Detta gäller även ansvarsfördelningen mot Laholmsbuktens VA och 
dagvattenlösningar. 

Kommentar 
Planbeskrivningen kommer inte att kompletteras med ekonomiska konsekvenser för drift och underhåll. En projektkalkyl tas 
däremot fram av projektledningen där också Teknik- och fastighetsförvaltningen medverkar. 

Ansvarsfördelning beskrivs i genomförandebeskrivningen, och generellt i kommunala styrdokument för verksamheter inom den 
kommunala organisationen. Ansvarsfördelning mellan kommunen och Trafikverket kommer att regleras med genomförandeavtal. 

Fastighets- och verksamhetsrelaterade frågor 
Det bör klargöras huruvida närheten till järnvägen under byggskedet har beaktats i detaljplaneprocessen. 

Planbeskrivningen anger att resecentrum- och förvaltningsbyggnad inte får inrymma kontor i bottenplan. Detta 
kan medföra svårigheter om någon del av kommunal verksamhet av någon anledning skulle behöva lokaliseras till 
bottenplan. 

Vidare behöver cykelparkering och mobilitetshubbar för pendlare och allmänt resenärsbehov tydliggöras. En 
samlad redovisning av funktion, ansvar och lokalisering för den allmänna cykel- och mobilitetsparkeringen 
efterfrågas. 

Kommentar 
Närheten till järnvägen har beaktats i detaljplaneprocessen, järnvägsanläggningen ingår ju också i planområdet. 
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Ett av huvudsyftet med resecentrumbyggnaden är att skapa ytor för resenärer. Därför måste ytor avsättas specifikt för den typen 
av ändamål. 

Planbeskrivningen, parkerings- och mobilitetsstrategin samt parkerings-PM beskriver behov och lämpliga åtgärder. 

SOCIALNÄMNDEN 
Socialnämnden har inga ytterligare synpunkter att tillföra utöver det som redan framförts under samrådet. Vi 
vidhåller således våra tidigare ställningstaganden som framkom i samrådet och har inget mer att tillägga. 

Kommentar 
Synpunkten noteras 

HEMVÅRDSNÄMNDEN 
Hemvårdsnämnden fick svar på lämnade synpunkter i samrådsskedet och har inga ytterligare inspel i detta skede. 

Kommentar 
Synpunkten noteras 

KULTURNÄMNDEN 
Det är positivt att det sedan samråd tagits fram ett konstprogram, att en budget har fastställts och att det finns en 
plan framåt för genomförande. 

Sedan samråd har även Arkitekturpolicyn färdigställts och vunnit laga kraft. Arkitekturpolicyn behöver 
synkroniseras med Gestaltnings- och hållbarhetsprogram för Stationsstaden. Det är viktigt att Halmstads nya 
stationsbyggnad/resecentrum blir ett framträdande och arkitektoniskt intressant landmärke. 

Precis som många yttranden lyft, kvarstår en del frågetecken kring hur stor påverkan byggnadernas volymer och 
höjder blir på riksintresset för kulturmiljö (Östra förstaden). 

Kulturnämnden håller med Länsstyrelsens bedömning av att påverkan på kulturmiljön i Östra förstaden kommer 
att bli stor och framhålla vikten av att den nya bebyggelsen samspelar med den befintliga kulturhistoriska 
karaktären i området. Borttagandet av den stora byggnadsvolymen i järnvägsparken har förbättrat planförslaget ur 
kulturmiljösynpunkt. 

Även om till exempel stationsbyggnaden ägs av Jernhusen behöver kommunen bli bättre på att tillsammans med 
privata fastighetsägare utforska möjligheter att bevara, använda och utveckla våra kulturmiljöer för att de ska 
fortsätta vara en levande del av den nya stadsdelen. Detta gäller även frågan kring vad som kommer hända med 
gamla stationsdetaljer. 

Kommentar 
Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhöjd. Höjderna har setts över och begränsats till lägre nivåer 
efter samråd. En planbestämmelse som reglerar en indragen översta våning har också tillkommit för att begränsa 
byggnadsvolymernas visuella påverkan. Kommunen medger, vilket också är tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebär en negativ 
påverkan på riksintresset för kulturmiljö som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Östra förstaden och den befintliga 
järnvägsstationen. Detta vägs mot det faktum att hela stationsområdet byggs om med ny personbangård, passager över och under 
järnvägen samt nytt stationshus. En ny årsring i anslutning till och som en länk mellan stationsområdet och Östra förstaden är 
enligt kommunens bedömning både logisk och rimlig, likväl som Östra förstadens tillkomst starkt ska förknippas med den 
ursprungliga personbangården och järnvägsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare förhöja tydligheten i 
den äldre stadsdelen. 
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ÖVRIGA REMISSINSTANSER 
HALMSTADS FASTIGHETS AB 
Det är positivt för Halmstad att ett attraktivare resecentrum växer fram, och området behöver knyta ihop tåg och 
busstrafik och öka trafiksäkerheten. Fokus på att bygga nytt och exploatera behöver vägas noggrant för att inte 
äventyra nuvarande och framtida behov för resande, både när- och fjärrtrafik, som ändå är resecentrums 
huvudsyfte. Flexibilitet i planbestämmelserna ger denna möjlighet, men innebär också en risk för att området 
förbyggs och syftet med station och resecentrum tappas bort. 

Förslaget anger inte längre vilken parkeringsnorm planerad bebyggelse utgår ifrån, utan har istället mer flexibla 
byggrätter som medger anpassning till behov och efterfrågan i framtiden. Det gör det svårt att avgöra hur 
förslaget påverkar befintligt bebyggelse. Flexibiliteten i lösningen är vi positiva till och ser att den kan användas 
även i andra nyproduktionsprojekt. 

Kommer boendeparkering i närliggande områden i Östra förstaden regleras på annorlunda sätt för att hantera de 
befintliga fastigheter som är byggda utan gällande parkeringsnorm, respektive med? Klargörande behövs inför 
utbyggnad i stationsstaden och för de fastigheter som berörs då det kan påverka hyresgäster och lokalhyresgäster i 
området. 

Kungsfreden och dess verksamheter bygger på serviceköp och man kommer inte att parkera i Gamletulls 
parkeringshus för att göra snabba ärenden på Kungsfreden. Detsamma gäller de verksamheter som finns i Östra 
förstaden. Därför är det väldigt viktigt att det finns utökat antal korttidsparkering i Östra förstaden och längs 
Fredgatan/Kungsgatan för detta ändamål. 

Området "Kungsfreden" är ett lyckat exempel på stadsdelsutveckling. Området kan med fördel användas som ett 
exempel för utvecklingen av Stationsstaden och dess närliggande området. Det behövs ett helhetsperspektiv kring 
hur kommersiella lokaler främjar varandra och nyttjas på bästa sätt samt vilket liv och möten som skapas. 

Vi vill fortsatt lyfta aktsamhet kring grundvattensänkningar, vibrationer mm kring nybyggnation som kan påverka 
befintlig bebyggelse i närliggande kvarter. 

Avstängningar för byggnation behöver kommuniceras i god tid till boende och verksamhetsutövare i området. 

Kommentar 
Kommunens bedömning är att resefunktionerna ges en framträdande plats och bedömer att över bebyggelse står i rimlig proportion 
till resecentrumändamålet. 

Planförslaget utgår från gällande p-norm, men ger flexibilitet i användningsområden och möjlig fastighetsbildning för att tillgodo se 
även framtida behov. 

Östra förstaden ingår inte i planområdet och korttidsparkeringar utanför planområdet är inte en fråga som regleras inom 
detaljplaner. Där går den kommunala parkeringsstrategin in. 

Genomförandet av detaljplanen kommer att ske enligt gällande regelverk för byggnation och entreprenad, det regleras inte genom 
detaljplanen. 

KULTURMILJÖ HALLAND 
Vi vidhåller våra synpunkter från vårt samrådsyttrande och bedömer fortsatt att den nya höga bebyggelsen norr 
om stationsbyggnaden kan komma att påverka riksintresset för kulturmiljövården negativt. 
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Synpunkter 
Inför granskningsskedet har detaljplanen ändrats något. Bland annat har stationsparken och byggrätten där utgått. 
Vi ser fortsatt positivt på att de kulturhistoriskt värdefulla byggnaderna skyddas i detaljplanen. Däremot bedömer 
vi fortsatt att planförslaget i sin helhet kan komma att innebära en negativ påverkan på riksintresset för 
kulturmiljövården. Vi bedömer att den tillkommande bebyggelsen norr om stationsbyggnaden kan innebära att 
stationen hamnar i ett skymt läge och att upplevelsen av riksintressets monumentala och storstadsmässiga 
bebyggelse i Östra förstaden blir mindre tydlig. I övrigt hänvisar vi till våra tidigare synpunkter i samrådsskedet. 

Då området är en del av ett större område längs hamnen och kajen i Halmstad som planeras att utvecklas, 
vidhåller vi våra synpunkter om att en helhetsbedömning över förändringarnas påverkan på kulturmiljön i stort 
bör utföras. 

Kommentar 
Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhöjd. Höjderna har setts över och begränsats till lägre nivåer 
efter samråd. En planbestämmelse som reglerar en indragen översta våning har också tillkommit för att begränsa 
byggnadsvolymernas visuella påverkan. Kommunen medger, vilket också är tydligt i MKB, att ny bebyggelse innebär en negativ 
påverkan på riksintresset för kulturmiljö som omfattar stora delar av centrala Halmstad, bl.a. Östra förstaden och den befintliga 
järnvägsstationen. Detta vägs mot det faktum att hela stationsområdet byggs om med ny personbangård, passager över och under 
järnvägen samt nytt stationshus. En ny årsring i anslutning till och som en länk mellan stationsområdet och Östra förstaden är 
enligt kommunens bedömning både logisk och rimlig, likväl som Östra förstadens tillkomst starkt ska förknippas med den 
ursprungliga personbangården och järnvägsstationen. Kontrasten mot en modernare bebyggelse kan snarare förhöja tydligheten i 
den äldre stadsdelen. 

KOMMUNALA PENSIONÄRSRÅDET 
Utskottet tycker att handlingarna är välgjorda och arbetet med planen är bra genomfört. 

Utskottet vill även framföra att denna plan kommer att göra att det blir en förskjutning av centrum mot området 
kring Stationsstaden. 

Stationsstaden måste utvecklas så att det framöver upplevs som en säker och trygg plats att vistas på. Genom 
exempelvis bra belysning och att vtorna utformas så att det inte blir några dolda och mörka platser. 

De träd som behöver tas ner kanske kan användas för att exempelvis bygga lekplatser eller bänkar och bord i 
området. 

Då det finns en del osäkerheter kring föroreningar i mark så vill utskottet framföra vikten av att 
bostadsbebyggelse inte placeras på sådana ytor. 

Kommentar 
Kommunen håller med om Kommunala Pensionärsrådets synpunkter. 

KOMMUNALA FUNKTIONSRÄTTSRÅDET 
Det är av största vikt att synsätt från diskrimineringslagstiftningen och FN:s konvention om rättigheter för 
personer med funktionsnedsättningar uppmärksammas. Detta för att utformningen ska bli användbar för 
personer med varierande förmågor och fungera för så många som möjligt utan särskilda anpassningar.  

När det gäller ambitionen i planen att se till att området blir tillgängligt för allmänheten är det av största vikt att 
beakta tillgänglighets- och trygghetsaspekten för personer med varierade funktionsförmågor.  

Det är bra att det planeras både för bro och tunnel inom området. Det finns alltid utmaningar med hissar då de 
ibland är ur funktion och rullande besökare hänvisas då ofta till långa omvägar. Det är viktigt att hissar har 
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generösa mått så att även permobiler får plats, att det finns taktila knappar och att hissarna har funktionen med 
röstutrop. 

Resecentrum är ett komplext område där det kan vara utmanande att orientera sig, både för personer med 
kognitiva svårigheter men även för personer med synnedsättningar. Så det kommer krävas god planering för 
orienterbarheten så väl när ombyggnationen är klar men inte minst under ombyggnadsprocessen. Genomtänkta 
ledstråk, skyltning och god belysning är grunden i orienterbarheten. Här behövs även en strategi för att besökare 
ska kunna orientera sig in mot centrum. 

För att öka tillgängligheten är det bra om där finns bänkar med rygg- och armstöd jämnt fördelade över området. 
Vi vill även påminna om behovet av parkeringar för rörelsehindrade samt färdtjänst i nära anslutning till 
Resecentrum. 

Kommentar 
Kommunen håller med om Kommunala Funktionsrättsrådets synpunkter. 

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN 
• Halmstads Stadsnät AB 
• Halmstads Flygplats AB 
• Nordion Energi 
• E.ON Energidistribution AB 
• Destination Halmstad AB 
• Barn- och ungdomsnämnden 
• Utbildnings- och arbetsmarknadsnämnden 
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SKRIVELSER FRÅN SAKÄGARE OCH ÖVRIGA 
 

JERNHUSEN AB 

Angöringsytan 
För att stationen fortsatt ska fungera som en attraktiv och väl fungerande tågstation med rätt 
trafikslag på rätt plats, integrerad del av staden samt kunna hantera effektiva byten så behöver 
man ta hänsyn till hur man hanterar viktiga funktioner på stationsområdet såsom kiss and ride, 
taxi samt parkeringsplatser. Utifrån föreslagen plankarta diarienummer KS 2023/00287 med 
enbart en infart till stationen så hanteras inte ovanstående funktioner på ett tillfredställande sätt 
vilket innebär en stor försämring för stationen som väl fungerande trafiknod. Vi vill därför att 
man tar hänsyn till hur man hanterar flöden till och från stationen. 

Kommentar 
Kommunen har under detaljplaneprocessen varit tydlig i workshops, på möten och via mail att ett av 
huvudsyftena med detaljplanen är att tillskapa en ny resecentrumbyggnad som har möjlighet att ansluta till 
perrongerna via en gångbro och för att kunna serva fler kollektivtrafikslag i en och samma byggnad. Detta 
finns beskrivet i planbeskrivningen och även i Trafikverkets järnvägsplan. All offentlig kommunikation som 
rört projektet har också innehållit den informationen. Den direkta kopplingen till spåren och perrongerna i 
anslutning till den befintliga stationsbyggnaden kommer inte heller finnas kvar. 

Det befintliga stationshuset kommer förlora sin status som det huvudsakliga stationshuset med vänthall m.m. 
Angöringsytan ligger dock relativt nära den södra passagen, gång- och cykeltunneln, under järnvägsspåren. 
Kommunens bedömning är att ytan framför det befintliga stationshuset även i framtiden har tillräckligt med 
utrymme för att tillhandahålla parkeringsplatser. 

Avfall och logistik 
Även logistik och avfallshantering är viktiga frågor på stationen som måste hanteras på ett 
tillfredställande sätt och hanteras enligt gällande lagkrav. Dessa funktioner måste hanteras för att 
stationen ska kunna erbjuda ett kommersiellt utbud på bottenvåningen samt kontor i övriga delar. 
Utifrån förslaget på ny plankartan diarienummer KS 2023/00287 tar man inte hänsyn till att en 
lastbil kan angöra till stationen vilket skulle innebära att det är väldigt svårt att kunna bedriva 
kommersiell verksamhet på stationen. Jernhusen önskar därför att ni beaktar ovanstående för att 
stationen fortsättningsvis ska verka som en väl fungerade station med ett bra kommersiellt utbud. 

Kommentar 
Kommunens bedömning är att sophantering och viss logistik till verksamheter i byggnaderna kan hanteras 
inom fastigheten. Det kommer också finnas utrymme för fickor längs med Stationsgatan. 

Beteckning 
Jernhusen upplever att det finns oklarhet kring om det är ok att fortsatt bedriva 
kontorsverksamhet i fastigheten då andra fastigheter i området har K där man även har C. Praxis 
enligt boverkets vägledning inbegriper även bokstaven C som kontorsverksamhet. 
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För att möjliggöra fortsatt bedrivande av befintlig verksamhet inom planområdet är det 
nödvändigt att planbestämmelsen K (kontor/verksamheter) utöver C tillförs i den nya 
detaljplanen. Den verksamhet som idag bedrivs på fastigheten har pågått under lång tid och utgör 
en etablerad och viktig funktion på platsen. 

Utan användningen K riskerar den pågående verksamheten att bli planstridig, vilket kan leda till 
betydande konsekvenser såsom begränsningar i drift, investeringar och framtida utveckling. Detta 
vore olyckligt, särskilt då verksamheten bedöms vara förenlig med områdets karaktär samt inte 
medför några kända negativa konsekvenser avseende exempelvis trafik, miljö eller 
omgivningspåverkan 

Vi bedömer vidare att införandet av K: 

• är förenligt med planens övergripande syfte, 
• möjliggör ett långsiktigt och rättssäkert nyttjande av fastigheten, 
• samt bidrar till flexibilitet och robusthet i markanvändningen. 

Mot denna bakgrund anserv i att detaljplanen bör justeras så att användningen K uttryckligen 
anges, i syfte att säkerställa att befintlig och framtida verksamhet kan fortgå utan hinder. 

För att möjliggöra fortsatt bedrivande av befintlig verksamhet inom planområdet är det även 
nödvändigt att detaljplanen kompletteras med planbestämmelsen T3. Den verksamhet som idag 
bedrivs på fastigheten förutsätter denna markanvändning och har varit etablerad under lang tid. 
Beteckningen T har försvunnit fran plankartan men fortfarande kvar i planbeskrivningen. 

Om användningen T3 inte medges i detaljplanen riskerar den befintliga verksamheten att bli 
planstridig, vilket kan få negativa konsekvenser för drift, investeringar och långsiktig utveckling. 
Detta trots att verksamheten är väl anpassad till platsen och inte bedöms medföra någon 
olägenhet för omgivningen. 

Vi bedömer att införandet av T3: 

• är förenligt med detaljplanens syfte, 
• säkerställer ett rättssäkert nyttjande av fastigheten, 
• samt möjliggör fortsatt och långsiktigt hållbar verksamhet med resenären i fokus. 

Då plankartans beteckning inte stämmer överens med beteckningar i planbeskrivningen skapar 
det stora oklarheter vad som gäller för fastigheten framöver. 

Kommentar 
Kommunen håller med om att det blir tydligare och mer lämpligt, i förhållande till nuvarande verksamhet i den 
befintliga stationsbyggnaden, om K läggs till som användningsbestämmelse. 

Återigen, kommunen har varit tydlig i workshops, på möten och via mail att ett av huvudsyftena med 
detaljplanen är att tillskapa en ny resecentrumbyggnad. Därmed finns inget behov av att planlägga den 
befintliga stationsbyggnaden med bestämmelsen T3. Bestämmelserna K och C är bredare och mer 
ändamålsenliga för den verksamhet som förväntas bedrivas inom kvarteret. 
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ÖVRIGA SYNPUNKTER 
Synpunkter lämnade vid samrådsmöte, muntligt framförda synpunkter eller anonyma skrivelser 
ger ej rätt att överklaga planförslaget. 
 

Anonym 1 
När de stora nuvarande parkeringarna till stor del byggs om till kontor/bostäder så minskar 
antalet parkeringsplatser men behovet av parkeringar ökar. Om vi vill ha ett tillgängligt 
resecentrum och uppmuntra till att åka tåg måste vi även kunna erbjuda parkeringsplatser. Det 
planerade mobilitetshuset är placerat så långt från resecentrum som möjligt, vilket är ett dåligt 
beslut. Jag föreslår att parkeringsmöjligheterna ökar närmare resecentrum. Skulle också gärna 
vilka se en översikt över exakt hur många parkeringar som finns idag och hur många som 
planeras finnas i framtiden, både inkl och exkl de södra mobilitetshusen. 

Kommentar 
Detaljplanen avsätter och redovisar ytor för parkering utifrån kommunens gällande parkeringsnorm. Förutom 
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas också hur parkeringsfrågan kan hanteras i Parkerings- och 
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. 

Anonym 2 
Anser att det är viktigt att parkeringsmöjligheterna som just nu är ”Studentparken” som är gratis 
inte försvinner för oss studenter som har bil och behöver parkeringsplats. Förslaget bör inte 
ändra så att parkering blir avgiftsbelagd eller minskar i storlek. 

Kommentar 
Förutom beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas också hur parkeringsfrågan kan hanteras i 
Parkerings- och mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. 
Prissättning på parkeringsytorna är inte en fråga för detaljplanen, som endast utreder marken lämplighet. 

Privatperson 1 
Vart ska vi parkera våra bilar. När parkering framför våran byggnad försvinner? Vi betalar nu för 
att parkera där. Redan idag är det svårt att parkera där ( på parkeringar vid stationen). Så min 
fråga är Vart ska alla människor parkera sina bilar ? 

Kommentar 
Detaljplanen avsätter och redovisar ytor för parkering utifrån kommunens gällande parkeringsnorm. Förutom 
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas också hur parkeringsfrågan kan hanteras i Parkerings- och 
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. 

Privatperson 2 
Jag är orolig över parkeringsplatser. Vart ska vi folket parkera våra bilar. Redan idag är det tajt 
med platser när folk väljer att pendla med kollektivtrafik. Eller fredag och ibland lördagar 
eftermiddag. Jag valde att köpa min lägenhet för 3 år sen för det fanns parkeringsplatser, men 
även utsikter från den är en fördel. Jag är orolig att värde på min lägenhet Kommer sjunka och 
lånet kommer överstiga värde på bostaden. Kommer jag kunna skaffa/köpa en fast 
parkeringsplats i närheten av min bostad? 
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Kommentar 
Detaljplanen avsätter och redovisar ytor för parkering utifrån kommunens gällande parkeringsnorm. Förutom 
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas också hur parkeringsfrågan kan hanteras i Parkerings- och 
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. Där finns med som en 
förutsättning att parkeringsplatser som idag finns inom planområdet ersätts med nya parkeringsplatser enligt 
gällande parkeringsnorm. 

Privatperson 3 
Jag vill härmed framföra mina synpunkter och klagomål gällande den föreslagna detaljplanen för 
vårt område. 

Enligt planförslaget avses befintliga parkeringsytor så som (stationsparkeringen) bebyggas med 
nya fastigheter. Detta väcker stor oro, då det redan idag råder en påtaglig brist på 
parkeringsplatser i området. För oss som bor här innebär detta dagliga svårigheter att hitta 
parkering i rimlig närhet till våra bostäder, vilket påverkar både tillgänglighet och livskvalitet 
negativt. 

Att ytterligare minska antalet parkeringsplatser utan att presentera en tydlig och hållbar lösning på 
den redan ansträngda parkeringssituationen framstår som mycket problematiskt. Risken är att 
situationen förvärras avsevärt, med ökad felparkering, trafikbelastning och irritation bland 
boende som följd. 

Jag vill även ställa en konkret fråga: Hur har ni tänkt att det minskade antalet parkeringsplatser 
ska kunna ersätta eller kompensera för de platser som försvinner? I dagsläget saknas tydlig 
information om hur denna fråga ska lösas, vilket skapar ytterligare oro bland oss boende.  

Jag vill därför uppmana ansvariga att ompröva detaljplanen eller åtminstone säkerställa att 
tillräckliga parkeringsmöjligheter tillgodoses innan byggnation påbörjas. Det är av största vikt att 
de boendes behov tas på allvar och att området fortsatt är funktionellt och trivsamt att bo i.  

Jag önskar att mina synpunkter beaktas i det fortsatta planarbetet. 

Kommentar 
Detaljplanen avsätter och redovisar ytor för parkering utifrån kommunens gällande parkeringsnorm. Förutom 
beskrivande stycken i planbeskrivningen redovisas också hur parkeringsfrågan kan hanteras i Parkerings- och 
mobilitetsstrategin samt Parkerings-PM som finns med som underlag till detaljplanen. Där finns med som en 
förutsättning att parkeringsplatser som idag finns inom planområdet ersätts med nya parkeringsplatser enligt 
gällande parkeringsnorm. 

Privatperson 4 
Jag tycker att bebyggelsen i detaljplanen känns för tät och att husen kommer för nära varandra. 
För mig ger det en känsla av att området blir trångt och instängt, i stället för öppet och trivsamt. 

Jag kommer känna mig mindre trygg i en sådan miljö. En miljö där det blir mycket byggnader och 
mindre öppna ytor och betydligt mycket mer folk och fordon i rörelse. 

För mig är det viktigt att det finns rymd, grönska och platser där man kan känna sig lugn, inte 
bara täta kvarter och mycket rörelse. 
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Jag känner också en oro kring de planerade tunnlarna. Den typen av passager kan upplevas som 
otrygga, särskilt om de är avskilda eller har begränsad sikt. För mig bidrar det till en ökad känsla 
av otrygghet i området. 

Jag hade hellre sett att man satsar mer på parkmiljöer, träd och öppna ytor. Det gör stor skillnad 
både för hur man mår och hur tryggt ett område känns. 

Kommentar 
Planområdet ligger väldigt centralt i Halmstad. För att hushålla med mark är det viktigt att förtäta på redan 
i anspråkstagna områden. Större delen av de byggrätter som tillskapas är idag hårdgjorda ytor som används 
som markparkering eller upplags- eller verksamhetsytor. Studentparken sparas och nya grönytor tillskapas i 
södra delen av planområdet, söder om Knäredsgatan. 

Passagerna kommer att utformas enligt gestaltningsprogram för att upplevas så välkomnande och trygga som 
möjligt. 

Privatperson 5 
Jag anser att detta inte är ett bra initiativ att bygga ett nytt resecentrum. Dels kommer det att 
kosta väldigt mycket pengar som vi skattebetalare kommer att stå för samt att man genom det 
bygget tar bort alla grönområden som just nu finns runt omkring som gör Halmstad till ett 
trevligt och familjärt område. Det resecentrumet som redan finns fungerar redan bra så varför ska 
skattebetalare betala en massa pengar för något som redan fungerar på ett bra sätt.  

• rastplatser med husdjur försvinner  
• resekostnader ökar  
• lägenheter förlorar soltimmar  
• otrevlig miljö att bo nära ett bygge  
• hög kostnad  
• bostadsbrist är inget problem i Halmstad så varför fler bostäder? 

Kommentar 
Halmstads personbangård (järnvägsstationen med spår och perronger) har för liten kapacitet idag, därför 
kommer Trafikverket bygga om den för att utöka kapaciteten, för att skapa möjlighet till fler tågavgångar. 
Projektet för personbangårdombyggnad finansieras genom statliga medel. 

Större delen av de byggrätter som tillskapas är idag hårdgjorda ytor som används som markparkering eller 
upplags- eller verksamhetsytor. Studentparken sparas och nya grönytor tillskapas i södra delen av planområdet, 
söder om Knäredsgatan. 

Privatperson 6 
Jag motsätter mig tydligt den föreslagna detaljplanen. 

Planen innebär att ett befintligt grönområde tas bort, vilket är oacceptabelt. Området är redan 
bristfälligt vad gäller tillgång till grönytor, och ytterligare exploatering försämrar livsvillkoren 
avsevärt för oss som bor här. För oss som hundägare är detta särskilt allvarligt då möjligheterna 
till daglig rastning redan är begränsade. 
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Grönområdet är inte bara viktigt för närboende utan bidrar även till ekologisk och social 
hållbarhet. Att ta bort det påverkar samtliga hållbarhetsaspekter negativt – biologisk mångfald, 
människors hälsa och stadens långsiktiga attraktivitet. 

Den planerade bebyggelsen kommer dessutom att: 

• eliminera vår kvällssol, 
• orsaka omfattande och långvariga störningar, 
• kraftigt försämra boendemiljön. 

Det befintliga resecentrumet fungerar redan väl, och behovet av denna omfattande 
ombyggnation framstår som otydligt. Samtidigt förväntas projektet belasta skattebetalare och 
riskerar att leda till ökade kostnader, exempelvis dyrare kollektivtrafik, vilket inte är ekonomiskt 
försvarbart. 

Det finns heller ingen tydlig bostadsbrist i Halmstad som motiverar denna exploatering. Tvärtom 
riskerar projektet att försämra bostadsmarknaden lokalt och göra det svårare att sälja bostäder, 
särskilt i direkt anslutning till byggområdet. 

Sammanfattningsvis anser jag att förslaget är bristfälligt, kortsiktigt och inte tar hänsyn till 
befintliga boendes livsmiljö, ekonomiska konsekvenser eller hållbar utveckling. 

Jag kräver att kommunen omprövar planerna och bevarar grönområdet. 

Kommentar 
Större delen av de byggrätter som tillskapas är idag hårdgjorda ytor som används som markparkering eller 
upplags- eller verksamhetsytor. Studentparken sparas och nya grönytor tillskapas i södra delen av planområdet, 
söder om Knäredsgatan. 

Halmstads personbangård (järnvägsstationen med spår och perronger) har för liten kapacitet idag, därför 
kommer Trafikverket bygga om den för att utöka kapaciteten, för att skapa möjlighet till fler tågavgångar. 
Projektet för personbangårdombyggnad finansieras genom statliga medel. 

Den största delen av de nya byggrätterna ska innehålla kontors- och centrumverksamheter. Ca 10 000 kvm 
av totalt 80 000 kvm kommer bestå av bostäder. Halmstad har en stor brist på t.ex. studentbostäder, vilket 
skulle passa bra inom planområdet med tanke på den relativa närheten till Högskolan i Halmstad, det 
centrala läget och närheten till kollektivtrafik. 

Kommunens bedömning är att planförslaget är viktigt för att uppfylla Halmstads kommuns långsiktiga 
utvecklingsmål, för att stärka kollektivtrafiken och utveckla det nya resecentrum som en stark resenod samt 
att bidra till att stärka centrala Halmstad som en hållbar, attraktiv stadskärna. 

Privatperson 7 
Jag motsätter mig den föreslagna detaljplanen. 

Det planerade bygget kommer att pågå under en längre period och innebär därav stora störningar 
för samtliga i området. Det handlar om buller, ökad trafik, minskad kvällssol och allmänt 
försämrad boendemiljö under byggtiden. 
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Bygget kommer att påverka synen på området, vilket i sin tur riskerar att göra det svårare att sälja 
bostäder i direkt anslutning till byggarbetsplatsen. 

I området finns det dessutom redan ett väldigt begränsat utbud med grönområden, vilket gör det 
extra olyckligt att ta bort det som finns. Detta påverkar framförallt de personer med husdjur, 
eftersom möjligheten till daglig rastning redan är begränsad. 

Sammanfattningsvis anser jag att förslaget försämrar boendemiljön avsevärt och tycker därmed 
inte att detta område är en lämplig plats för denna typ av bygge. 

Kommentar 
Under byggtiden kommer boende i närheten av planområdet påverkas, som vid alla byggen. Byggtiden är dock 
begränsad och det kommer inte att byggas inom hela planområdet hela tiden, utbyggnaden kommer att ske 
etappvis. 

Större delen av de byggrätter som tillskapas är idag hårdgjorda ytor som används som markparkering eller 
upplags- eller verksamhetsytor. Studentparken sparas och nya grönytor tillskapas i södra delen av planområdet, 
söder om Knäredsgatan. 

Ett av huvudsyftena med detaljplanen är att ge möjligheten till att bygga ut Halmstads personbangård 
(järnvägsstationen med spår och perronger) som idag har för liten kapacitet. Det behöver göras i anslutning till 
den befintliga personbangården och järnvägen. Där med är platsen högst lämplig för denna typ av bygge. 

Kommunens bedömning är att planförslaget är viktigt för att uppfylla Halmstads kommuns långsiktiga 
utvecklingsmål, för att stärka kollektivtrafiken och utveckla det nya resecentrum som en stark resenod samt 
att bidra till att stärka centrala Halmstad som en hållbar, attraktiv stadskärna. 

Privatperson 8 
Jag motsätter mig projektet gällande "Stationsstaden och Resecentrum", av följande anledningar: 

1- ett projekt av den här storleken som irreversibelt förändrar Halmstad, borde medföra att 
ALLA invånare informeras om det i ett tidigt skede av planprocessen, -innan det ens är frågan 
om att lämna synpunkter. Under faserna för "samråd" och "granskning", då bör alla berörda av 
projektet verkligen informeras och ges tillfälle att yttra sig. Men inget av det har gjorts, vilket 
betyder att processen med detaljplanen inte har hanterats korrekt, och bör därför göras om 
från början enligt reglerna. 

2- det här projektet är faktiskt så omfattande och medför så stora konsekvenser för staden och 
invånarna, att det borde föranleda att det hålls en kommunal folkomröstning i frågan. Detta 
bör undersökas, och det bör ges mer tid för att få till stånd en sådan process -innan detaljplanen 
kan godkännas. 

3- det är svårt att få en överblick över ett så omfattande projekt, som dessutom sträcker sig över 
alldeles för många år framöver. Därför är det fel att godkänna projektet under dessa 
omständigheter. (-även om det kan finnas delar i det som är bra.) Projektet borde delas upp i 
mindre delar, för att möjliggöra kontroller med jämna mellanrum,  och med återkommande 
tillfällen till att lämna synpunkter (samråd och granskning). 
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4- Det är svårt att förutse och föreställa sig hur det färdiga projektet kommer att se ut, men när 
man ser på den informationen och bilderna som finns på kommunens sida om projektet, så ser 
det ut att bli en tråkig och modern stad av betong, metall och glas. Ett själslöst bygge som 
definitivt dödar stadens anda. Det är obegripligt för mig, hur man kan komma på idén att bygga 
en stad och uppföra alla dessa byggnader kring och inpå en JÄRNVÄG!? Hade det varit 
något fint -en flod, ett vackert område..., men nej, en järnväg!? 

Förklaringen till att det här projektet har tillåtits komma så här långt, kan endast förklaras med -
att folket inte har tillfrågats. Projektet bör stoppas i nuvarande form och folk tillfrågas först. 

5- istället för nuvarande plan gällande Stationsstaden vore den rätta (och enda) lösningen att 
gräva ner jänvägen- kanske inte hela vägen men åtminstone vid Fredsgatan/ Banvallsleden/ 
gärna lite längre. Det skulle bli en öppen och härlig stad. Detta är ett unikt tillfälle och sista 
chansen att bli av med dessa eländiga tåg som delar av och medför stora problem och 
miljöproblem för staden -men det finns inte ens med i diskussionen, och man försöker övertyga 
folket om hur bra nuvarande utformning av projektet är. 

Man låter Istället väljer järnvägen bestämma (inte människor) att Halmstad ska delas av för all 
framtid. När jag läser all information om projektet får jag intrycket av att detta är "Tågets/ 
järnvägens projekt" och inte Halmstads eller folkets projekt. Tågen och järnvägen har dikterat 
hela processen -och så borde det inte vara. 

6- Buller för omgivningen under arbeten- med anledning av att dessa arbeten kommer att 
pågå under så många år, det finns anledning att vara orolig för hur de omkring boende kommer 
att drabbas, när de utsätts för det under så lång tid. Detta bör beaktas. 

7- Personliga skäl -utan att specificera finns det delar i projektet som kan innebära hinder för 
mig och även för andra personer. 

Kommentar 
Processen för detaljplanen har pågått sedan 2021 med ett flertal allmänna workshops och informationsmöten 
för allmänheten förutom de samråd och granskningar som genomförts inom den formella processen enligt PBL 
5 kap. Detaljplaneprocessen har hanterats enligt PBL 5 kap. 

En folkomröstning om ett projekt är väldigt ovanligt, tidskrävande och kostsamt och inte aktuellt i det här 
fallet. 

Projektet är uppdelat i två detaljplaner och tillfällen för synpunkter har givits enligt PBL 5 kap. 

Utformningen av byggnaderna kommer att styras i markanvisning med stöd av det framtagna 
gestaltningsprogrammet. Kommunens bedömning är att projektets genomförande gör att stationsområdet blir ett 
bättre, mer funktionell och hållbart samt förhoppningsvis mer välgestaltat område till skillnad från de tomma 
ytor som till stor del omger stationsområdet idag. 

En stor del i arbetet med Stationsstaden gör tillsammans med och av Trafikverket. Trafikverket finansierar, 
projekterar och bygger de nya spåren, perrongerna, passagerna över och under järnvägen samt anslutningarna 
till perrongerna. En nedgrävd järnväg har avskrivits sedan länge av Trafikverket. 
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Under byggtiden kommer boende i närheten av planområdet påverkas, som vid alla byggen. Byggtiden är dock 
begränsad och det kommer inte att byggas inom hela planområdet hela tiden, utbyggnaden kommer att ske 
etappvis. 

Ospecificerade personliga skäl för en enskild kommuninnevånare är svåra för kommunen att ta hänsyn till. 
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KVARSTÅENDE ANMÄRKNINGAR 
• Gestaltning 
• Påverkan på kulturmiljö 
• Trafik 
• Parkering 
• Negativ påverkan genom förändrad markanvändning 
• Påverkan på bebyggelse och boende i närheten av planområdet 

 

FÖRTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRÅN SAKÄGARE OCH ÖVRIGA 
FINNS TILLGÄNGLIG PÅ SAMHÄLLSUTVECKLINGSAVDELNINGEN 
 
Samhällsutvecklingsavdelningen 
 

 

 

Magnus Sjöberg   Emil Berger 

planchef    planarkitekt 
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