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1 Inledning

Halmstad kommun har tagit fram en detaljplan i syfte att mojliggéra byggnat-
ion av en ny bro avsedd for bil-, gdng- och cykeltrafik 6ver Nissan vid Slotts-
mollan, Halmstad, se Figur 1. Den befintliga bron, Slottsméllebron, byggdes pa
1860-talet och ar inte anpassad féor den méangd trafik som trafikerar strackan
idag. I dagslaget bedéms den gamla bron utgéra en otrygg trafikmiljo, framfor
allt fér oskyddade trafikanter. Ytterligare skal till att kommunen 6nskar bygga
en ny bron ar att Slottsmollebron inte 4gs av kommunen och man vill med den
nya bron sdkerstilla att det dven i framtiden finns en allmént tillganglig, tra-
fiksdker bro dver Nissan pa denna plats.

[ detaljplanen ingdr féorutom en ny bro dven de byggnader som ligger inom
Slottsmollans omrade (Ladugardsomradet), se Figur 1. I detaljplanen utreds
om de befintliga byggnaderna gar att anvdnda for andra andamal dn vad som
gors idag.

EnviroPlanning AB har, genom WSP Sverige AB, fatt i uppdrag att utreda pa-
verkan pa fladdermoss och utter utifrdn den planerade bron med anslutande
vagar for bil-, gdng- och cykeltrafik samt vilka dtgirder som eventuellt beho-
ver vidtas for att sdkerstilla att negativ paverkan minimeras. I uppdraget in-
gar dven att undersoka forekomst av fladdermuskolonier vid de gamla stall-
byggnaderna inom Ladugardsomradet samt utreda eventuell paverkan vid
fordndrad anvandning av dessa.
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Figur 1. Karta éver
planomradet. Frdn
korsningen i bildens
nedre hégra hérn

4 strdcker sig den befint-
@ liga vdgen i nordvdstlig
| riktning over Slottsmél-
lebron éver till Ladu-
gdrdsomradet. Norrut
frdn korsningen
strécker sig den plane-
rade vigen som efter
att ha passeratéver
Nissan svdngervdsterut
och passerar ovan La-
dugdrdsomradet (Bild:
Halmstad kommun).
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2 Metod och syfte

2.1 Bedémning av paverkan pa utter fran ny bro
och anslutande vagar

[ uppdraget ingick att utreda hur den nya bron och anslutande vigar paverkar
den i Nissan forekommande uttern. Paverkan har utretts utifran kidnd kunskap
om utterns forekomst i Nissan samt de planritningar och forslagsritningar for
den nya bron och anslutande viagar som har tillhandahallits av Halmstad kom-
mun. Dessa har tillsammans med 6vrig forvantade paverkan fran projektet le-
gat till grund for de atgirder som foreslas vidtas for att sdkerstilla att negativ
paverkan pa utter minimeras.

2.2 Bedomning av paverkan pa fladdermus och
andra nattaktiva organismer fran ny bro och an-
slutande vagar

[ uppdraget ingick dven att utreda paverkan pa nattaktiva djur, med fokus pa
fladdermusfaunan, till f6ljd av den planerade bron och anslutande vagar. Ett
forslag pa lampliga anpassningar vid den nya bron samt dess anslutningar for
att minimera paverkan pa fladdermdéss och andra nattaktiva organismer har
gjorts utifran kidnd kunskap om arters forekomst pa platsen samt de planrit-
ningar och forslagsritningar for den nya bron och anslutande vigar som har
tillhandahallits av Halmstad kommun.

En inventering pa platsen beddmdes inte tillfora nagot till beddmningen da
inga befintliga konstruktioner, sds som den befintliga bron, kommer paverkas.
Dessutom gar den planerade bron till ett redan bebyggt omrade, varfor paver-
kan pa viktiga fladdermusbiotoper bedémdes vara liten. Det som bedéms ha
storst riska att paverka fladdermdss i omradet ar tillkommande ljusférore-
ningar.

2.3 Bedémning av paverkan pa fladdermus vid for-
andrad anvandning av byggnader inom Ladu-
gardsomradet

Slutligen ingick att bedéma om en férdndring av anvandning av de gamla stall-
byggnaderna nordvast om den befintliga bron skulle ha en paverkan pa flad-
dermusfaunan. For att utreda detta gjordes ett platsbesok den 7/10 2022.
Byggnaderna genomsoktes med syfte att hitta spar av fladderméss (avforing
eller ansamlingar av vingar fran nattflyn). De observationer som gjordes vid
besoket ligger till grund for de atgarder som foreslas vidtas for att sdkerstélla
att negativ paverkan pa fladderméss minimeras.
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3 Planforslaget i korthet

3.1 Ny vagbro over Nissan

Planforslaget innebar att en ny viagbro byggs 6ver Nissan. Bron kommer ha en
gang- och cykelvag samt biltrafik i bada riktningar. Den skyltade hastigheten
pa bron kommer vara 40 km/h och trafikméngden har uppskattats till 5400
ADT (Halmstad Kommun pers. kom.).

Under bron kommer det finnas passager for manniskor pa bada sidor om vatt-
net (Halmstads Kommun 2021). Lingst den sédra stranden gar idag en gang-
och cykelbana och langs det norra stranden en stig som nyttjas for friluftsliv,
bada dessa ar viktiga rekreationsstrak kopplade till riksintresset for friluftsliv
och kommer darfor bevaras och ledas under den nya bron. Biada straken kom-
mer, enligt forslaget, vara upplysta. Den tdnkta gang- och cykelbanan pa sédra
stranden finns illustrerad i planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021),
gang- och cykelbanan utgors av en grusvag och utanfér denna sparas en smal,
naturlig strandremsa (Figur 2).

Figur 2. lllustration av gdng- och cykelvdg under bron pd den sodra stranden, ur

planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021).

3.2 Forandrad anvandning av byggnader i ladu-
gardsomradet

Planforslaget innebéar forsiktig renovering av ladugardsbyggnader i omradet
for att gora de anvandbara for nya dndamal. Forslaget ar en del i att utveckla
omradet till ett mer attraktivt beséksmal. Renoveringen skulle innebéara att te-
gelfasader kommer restaureras, taken laggs om med papp och att vissa for-
andringar gors vad galler fonster och lastportar (Halmstads kommun 2021).
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Nagra exempel pa vilka verksamheter som ska tillatas i byggnaderna enligt
forslaget ar handel, hotell, kontor, restaurang och kulturverksamhet.

Figur 3. lllustration éver planerad utveckling av ladugdrdsomradet
(Halmstads kommun 2021).

4 Paverkansanalys, utter

4.1 Ekologi och bevarandestatus

Uttern (Lutra lutra) ar ett till stor del vattenlevande daggdjur som forekom-
mer i hela landet, dock ar arten desto ovanligare langre séder ut. Arten livnar
sig framfor allt pa fisk och kan rora sig 1anga strackor varje dag for att soka
foda (Artdatabanken 2019). Uttern ar dven revirmarkerande, medan den for-
flyttar sig i sitt hemomrade soker den darfor samtidigt lampliga platser att
doftmarkera pd genom att ldmna spillning och analkortelsekret. Detta gor ut-
tern girna uppe pa stora stenar eller andra utmarkande strukturer som dess-
utom garna far vara under skydd av exempelvis ett trdd eller en bro (Natur-
vardsverket, 2017). Férutom rik tillgang till féda har uttern behov av att
kunna finna en plats for gryt och skyddade viloplatser vid strandkanten.

Det finns manga hot mot uttern och utbyggnad av vagnatet ar en bidragande
faktor. Arten ar klassad som nira hotad enligt 2020-ars rodlistebedémning
och ar fridlyst i hela landet enligt artskyddsférordningen 4,5 §. De storsta pa-
verkansfaktorerna i utterns tillbakagang ar forandring av livsmiljoer, minskad
fodotillgdng samt miljogifter som paverkar reproduktionen (SLU Artdataban-
ken 2020). Utover detta dor manga uttrar i trafiken vilket kan orsaka skada pa
populationer pa regional niva, och problemet férsvaras allt eftersom vagnatet
byggs ut och trafikvolymerna 6kar (SLU Artdatabanken 2020).
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4.2 Utterns forekomst vid planomradet

I ndromradet till platsen for den nya bron har sex observationer av spillning
eller individer av utter rapporterats de senaste 10 aren (Artportalen.se). Tva
av dessa gjordes strax sdder om Slottsmollabron, tvad vid viagbron for viag E6
respektive jarnvagsbron, samt tva spillningsobservationer ytterligare nagot
norrut under samma ar (Figur 4).

Uttrar ror sig langa strackor langs vattendrag dagligen. Byggnationen av en ny
vagbro 6ver Nissan kan medféra 6kad mortalitetsrisk for utter som lever i om-
radet.

A Utter i Nissan - Slottsméllan
} Utterrapporter, artportalen 2002-2022

22018

2016 ‘ ' |

0 100 200 m P
45 |} - ’ © OpenStreetMap Bidragsgivare CC-BY-SA

Figur 4. Kartan visar samtliga observation av utter (spillning och individer) i ndrheten av
planomrddet som rapporterats till Artportalen de senaste 10 dren. Fynden av spillning och

individer i ndrtid tyder pa att utter anvdnder den hdr delen av Nissan som livsmiljé.

4.3 Uttern och vagar

Trafikolyckor med utter kan ske om uttern tvingas eller véljer att ga 6ver vag-
banan i stillet for under vagbron (Arrendal 2015). Uttrar ar duktiga simmare
men det finns flera skal att de 4nda inte alltid passerar under en bro, oavsett
om det finns en landpassage eller inte.

Om stromningshastigheten i vattnet ar allt fér h6g kan uttern inte simma un-
der bron, finns da ingen landpassage tvingas den att ga upp dver vigen. Beho-
vet av en landpassage har visats vara storre vid stromt vatten dn vid lugnt vat-
ten (Arrendal 2015). Det kan dven finnas hinder i vattendragen som gor att ut-
tern inte kan passera, till exempel dammreglering.

[ lugnare vatten kan utter passera bron simmandes i vattnet utan problem.
Daremot viljer uttern ibland dnda att ga 6ver vigbanan om detta dr en genvag
till en annan del av vattendraget eller om det finns battre platser att
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revirmarkera pa ndra vagen dn under bron, exempelvis vid en utskjutande
kantbalk eller dylikt (Arrendal 2015).

Det finns flera olika typer av faunapassager som kan anliaggas for utter, manga
kan fungera dven for andra mindre och medelstora daggdjur. Oavsett vilken
typ av faunapassage som anlaggs ar det viktigt att den kombineras med mar-
keringsstenar sa att uttern lockas till att passera via den anlagda passagen i
stallet for 6ver vagbanan (Calluna AB 2017).

Enligt Trafikverkets riktlinjer (Trafikverket 2019) faststalls att det vid ny-
byggnad av broar dver vattendrag alltid ska finnas en sdker passage for me-
delstora diggdjur om trafikmangden for en vig 6verstiger 400 fordon i ADT
(arsdygnsmedeltrafik) och skyltad hastighet ar 70 km/h eller darutover, detta
for att hindra att nya barridrer skapas i landskapet, och for att minska risken
att djuren gar upp pa vagbanan. Vid ombyggnation av broar ar gransen i stal-
let 1000 ADT.

4.4 Mojliga atgarder for utter

For att minska antalet trafikddade uttrar och minska barridrerna i land-
skapet kan olika atgirder vidtas. Atgarderna bestar framst i att skapa attrak-
tiva passager dar vagar korsar vattendrag, dessa kan i vissa fall &ven kombine-
ras med stingsel som hindrar djuren att komma upp pa viagbanan.

Det finns en rad olika typer av faunapassager som kan anldggas for utter,
manga av dessa fungerar dven bra fér andra mindre och medelstora daggdjur.
[ forsta hand bor en strandpassage anldggas dar djuren kan vandra intill vat-
tendraget (Figur 5). Passagen ska gdrna utgoéras av den naturliga strandlinjen
men maste vara torr vid medelhogvatten (Calluna AB 2017). Strandpassagen
kan anldggas med stod for att bli h6g nog men ska ansluta till den naturliga
stranden. Passagen bor kompletteras med markeringsstenar; stora, delvis
nedgravda stenar som placeras i skydd under bron och vid brons mynningar.

Figur 5. Exempel pd en strandpassage, i detta fall under en rérbro. Foto frdn

Trafikverkets temablad om faunapassager for utter och medelstora ddggdjur
(Calluna AB 2017).
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Ett ndgot sdmre alternativ ar torrtrummor (Figur 6). En trumma ska vara
minst 50 cm i diameter men girna storre och kompletteras med markerings-
stenar i trumman och vid mynningarna.

Vid atgard av befintliga broar ar det inte alltid moéjligt att anldgga en strand-

passage eller trumma, dvriga alternativ inkluderar olika varianter av hyllor
och flytbryggor med fastsatta markeringsstenar (Figur 6). Strandpassager och
trummor over hogsta hogvatten fungerar battre for utter an hyllor och flyt-
bryggor (Arrendal 2015).

Figur 7. Till vinster: Exempel pd torrtrumma som anlagts f6r medelstora ddggdjur i anslutning till
bro. Till vinster: Exempel pa hylla med markeringsstenar som passage for medelstora ddgg djur.
Foton frdn Arrendal (2015).

Ytterligare ett alternativ ar att anldgga enbart markeringsstenar (Figur 7).
Detta kraver att vattendraget ar simbart for utter och markeringsstenarna far
inte 6versvimmas vid hogsta hogvatten (Arrendal 2015). Denna atgéard gyn-
nar inga arter som ogdrna simmar.

Figur 6. Markeringsstenar under bro som ej 6versvimmasvid hégsta hégvatten.
Foto fran Arrendal 2015.
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Alla de listade atgiarderna kan kombineras med ett sarskilt viltstingsel an-
passat for utter for att tvinga djuren att passera i den anlagda faunapassagen
(Arrendal 2015). Stangsling medfor en starkt barriar for samtliga medelstora
daggdjur och dessutom en viss risk att djur fastnar pa vagsidan om stiangslet.
For att minska risken att djuren vandrar langs stangslet och rundar stangsel-
avslutet och tar sig upp pa vagbanan bor stingslet dras ldngs vagen ca 50 m ut
fran faunapassagen. Totalt innebar det alltsa ca 200 m stingsel vid en fauna-
passage for utter.

4.5 Planforslagets paverkan pa utter

Byggnationen av den nya vagbron medfor ett nytt hinder i landskapet och en
6kad pakorningsrisk for de uttrar som lever i omradet. Da vagen beridknas fa
en hog ADT kan den bli svar for djur att passera dagtid, nattetid ar dock trafik-
tatheten typiskt lagre. D3 hastighetsgransen pa vigen ar relativt 1dg bedéms
mortalitetsrisken inte 6ka drastiskt, vid tider pa dygnet med lagre trafikmang-
der kan manga djur ta sig 6ver oskadda. En passage 6ver vagbanan innebar
dock alltid en forhojd risk.

Pa denna plats ar vattenhastigheten relativt 1ag och utter kommer sannolikt
inte ha nagra problem att simma under bron for att passera viagen. De passa-
ger som planeras for manniskor kommer ocksa kunna anvéndas av utter och
manga andra arter som inte vill simma, daremot ar det sannolikt att djur och
manniskor fir samsas om mindre utrymme under bron &n i dagslaget vilket
kan tinkas medfora en 6kad storning. Det dr dnnu inte klargjort om, och i sa
fall hur, méansklig anvandning av passager paverkar utterns bendgenhet att
passera. Effekten verkar variera mellan arter (Warnock-Juteau m.fl. 2022) och
i vissa fall kan mansklig aktivitet dagtid leda till att djuren passerar nattetid
istallet (Elfstrom & Winteras 2020).

Enligt en illustration i planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021) av gang-
och cykelbanan pa den sédra stranden finns en smal, naturlig strandremsa
kvar utanfor banan (Figur 2). Bredden pa denna kan variera 6ver aret med
vattenstandet men oavsett kan den sannolikt gynna utter och andra mindre
och medelstora daggdjur da de kan fa skydd av den naturliga vegetationen. Ef-
fekten av detta kan dock inte beldggas och far snarare ses som en forsiktig-
hetsatgard. Landpassagen for stigen pa den norra stranden finns inte illustre-
rad.

4.6 Atgirdsforslag

Det dr detaljerna i brons utformning som kommer vara avgérande for om ut-
ter och andra mindre och medelstora daggdjur kommer vailja att passera un-
der bron i stéllet for 6ver vagen. Det finns enligt planforslaget gott om ut-
rymme pa bade den vastra och dstra stranden och man kan ta tillvara bade
manniskors och djurs behov i dessa ytor.
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For att locka utter ska markeringsstenar placeras ut under bron intill den
norra och sédra stranden (Figur 5 och Figur 7). Stenarna ska vara stora och
inte 6versvimmas vid hogsta hogvatten. Stenar kan dven laggasi strandkan-
terna vid brons mynningar. En strandremsa med naturlig vegetation narmst
vattnet pa bade den norra och sédra stranden ger skydd at bade utter och
andra smadjur och bor bevaras.

Stangsel langs viagen beddms inte vara nddvandigt om man skapar bra forhal-
landen for djuren att passera under bron.

[ kommande planskeden behdver projekteringsdetaljer kring strandpassager-
nas utformning samradas med biologisk expertis for att det skall bli s bra for-
utsattningar som mojligt for utter och andra mindre och medelstora daggdjur.

5 Paverkansanalys, fladder-
musfaunan

5.1 Ekologi och bevarandestatus

Fladdermdss éar fridlysta och enligt artskyddsférordningen 4 § ar det forbjudet
att doda eller fanga individer samt skada eller forstora deras fortplantnings-
omraden eller viloplatser. Genom fladdermusavtalet EUROBATS forbinder sig
ocksa Sverige att vidta atgiarder som framjar fladderméss.

Det finns en rad faktorer som ar betydelsefulla for fladdermdss. Tillgangen pa
bra jaktbiotoper med en hég och jamn produktion av insekter ar viktig och
styr ofta om ett omrade ar rikt pa fladdermoss eller inte. Fladdermdssens fo-
dosdksomraden kan dven variera geografisk dver sdsongen, vilket bor beak-
tas. En ytterligare viktig faktor ar tillgdngen till koloni- och viloplatser i anslut-
ning till dess jaktomraden.

Forutsattningarna for fladdermoss i stadsmiljo skiljer sig fran mer lantliga
miljoer. I stadsmiljoer finns, till skillnad fran skogsmiljoer, ofta gott om koloni-
mojligheter i form av hus och ofta dven en del dldre solitdra grova trad som
ibland har haligheter. Dock tillkommer ljusféroreningar som paverkar olika
arter i varierande grad. Vissa arter sdsom nordfladdermus, stérre brunora,
dvargpipistrell och graskimlig fladdermus paverkas i mindre utstrackning an
till exempel brunlangora, vissa Myotis-arter och barbastell, vilka ar mer eller
mindre ljusskyende. Ljusfororeningar 6kar bade globalt, regionalt och lokalt
och leder till att vissa ljusskyende arter utesluts fran omraden och forsvinner
frdn den lokala fladdermusfaunan.
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5.2 Tidigare inventeringar i omradet

Halland ar ett tdmligen valinventerat och artrikt 1an avseende fladdermdss
(Pettersson och Gylje Blank 2016). Sedan 2016 har flera nya inventeringar ge-
nomforts och nigra nya arter har da tillkommit till 1anet, sdisom mindre brun-
fladdermus och nymffladdermus. Nar det giller det aktuella omradet finns in-
formation fran tre punkter i niromradet, varav en ligger vid Slottsméllan (fi-
gur 8). Vid Slottsmollan har dvargpipistrell och stérre brunfladdermus note-
rats. Samma arter har observerats vid punkten sydvast om Slottsmoéllan. Vid
den norra punkten har revirlaten fran graskimlig fladdermus rapporterats (Fi-
gur 8).

() Fladdermusinventerade punkter/lokaler

N Bt

N
PR o

300 Meter§g |

Figur 8. Inventerade punkter i ndromrddet kring Slottméllan.

5.3 Planforslagets paverkan pa fladdermusfaunan

5.3.1 Paverkan fran nya bro 6ver Nissan och anslutande vagar

Det har inte genomfdrts sa manga inventeringar av fladdermoss i niromradet.
Vid de tre punkter som rapporterats in till Artportalen (2022-10-30) har tre
arter noterats; stérre brunfladdermus, dvargpipistrell samt graskimlig flad-
dermus. Alla dessa tre arter ar mindre paverkade av ljusfororeningar och bru-
kar tillhora de arter som kan noteras i ljusfororenad stadsmilj6. Belysningen
pa de platser i naromradet dar observationerna gjorts bidrar sannolikt till re-
sultatet av de artobservationer som gjorts och forklarar troligen varfér inga
ljusskyende arter har noterats (vissa Myotis-arter och brunlangéra). Fore-
komst av vattenfladdermus foédostkande utmed Nissans morkare delar nord-
0st om den befintliga bron kan dock inte uteslutas. Vattenfladdermus ar en
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Myotis-art som kan hittas jagande titt 6ver vattenytan i moérkare delar i stads-
nara miljo.

Den nya bil-, gang- och cykelvagsbron 6ver Nissan medfor att ny belysning till-
kommer i ett tidigare morkare omrade utmed Nissan. Dels genom belysning
pé bron, dels vid de anslutande vigarna. Aven gang-/cykelbanan som léper
under den nya bron pa den sédra sidan kommer att forses med parkbelys-
ningsstolpar samt belysning under sjdlva bron. Belysning planeras dven att
monteras under bron pa den norra sidan enligt féreslagen skiss.

Nar det géller belysning av bron kommer enligt utsago en skirmad nedatrik-
tad armatur att monteras i broracket. Vidare ar en varmvit firgtemperatur fo-
reskriven (2700 K). Bada dessa forslag bedéms vara en bra anpassning till
fladdermoéss och andra nattlevande organismer. Detta forutsatt att spridning
av ljus ner mot Nissans vatten undviks genom ljusavskiarmade sidor pa bron,
vilket presenterats i ett skissat forslag till bron. Detta for att minimera ljusfor-
oreningar av Nissan och mojliggéra for fladdermdéss och andra nattlevande
organismer att passera under bron utan ljuspaverkan.

Enligt en planskiss kommer belysningen av tillfartsviagarna till den nya bron
utgoras av sju meter hoga belysningsstolpar med nedatriktat ljus med en
varmvit fargtemperatur (3000 K), vilket dr bra dven om en varmare fargtem-
peratur ar att rekommendera. Tillfartsvigarna kommer tillféra nytt ljus, fram-
for allt i omradet norr om bron som i nuldget ar relativt opaverkat av belys-
ning. Lyktstolparna ar dock ndgot lagre an tradtopparna i skogspartiet nord-
vast om bron vilket dr gynnsamt da det mojliggor for fladdermoss att flyga i
morker i krontopparna. Vidare dr bedomningen att ljusavskdrmade sidor pa
den nya bron mojliggéra en mork korridor under bron, vilket minskar negativ
paverkan av den ny belysningen av tillfartsvigarna.

Vid ljussittningen av gang- och cykelviagar under den nya bron foreslas enligt
planforslaget att det monteras fyra meter hoga parkstolpar och att anvinda en
varmvit fairgtemperatur (2700 K). Rekommendationen ar atti stillet anvanda
pollare med nedatskdrmat ljus och en sa varm fargtemperatur som mojligt.
Detta for att for att minimera att nya ljusféroreningar nar Nissans vatten.

5.3.2 Paverkan vid forandrad anvandning av byggnader inom
ladugardsomradet

Inga spar av vare sig fladdermusspillning eller ansamlingar av fjarilsvingar
hittades da vindarna vid stallarna och Slottsméllan genomsoktes. Det finns sa-
ledes inget som tyder pa att fladdermdss anvander eller har anvant nagon av
vindarna vid de besdkta byggnaderna som koloniplats.
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Omradet vid Slottsmdllan och stallarna ar i nulaget paverkat av ljus med viss
fasadbelysning och lyktstolpar, vilket hogst sannolikt har reducerat byggna-
dernas varde som koloniplats for fladdermdéss. Detta trots att byggnaderna f6-
refaller erbjuda goda
kolonimdjligheter.
Sarskilt lamplig hade
byggnaderna varit
for brunlangora, det
ar dock en valdigt
ljusskygg art. Da
bade stallarna och
Slottsmollan ar val
upplyst av gatubelys-
ning eller fasadbelys-
ning bedéms det som
osannolikt att denna

Figur 9. Bild inifrdn stallbyggnad.

art skulle vaga sig dit, &ven om byggnaderna erbjuder goda koloniméjligheter.
Det kan dock inte uteslutas att mindre ljusskyende arter, sdsom dvargpi-
pistrell eller nordfladdermus har sommarkolonier under yttertaken. Nordflad-
dermus har inte registrerats i omradet men forekommer sannolikt dar.

5.4 Atgirdsforslag

D4 inga koloniplatser for fladdermus berors av planforslaget och inga viktiga
fladdermusbiotoper paverkas bedoms det som har storst riska att paverka
fladderméss i omradet vara tillkommande ljusféroreningar. Detta géller bada
tillkomsten av den nya bron samt féorandringar av de gamla ladugardsbyggna-
derna. Att begrdnsa tillkommande ljusféroreningar och, vad galler ladugards-
omradet, eventuellt &ven minska ljusfororeningarna jamfort med dagslaget, ar
det basta sattet minimera paverkan pa fladdermusfaunan och andra nattak-
tiva djur.

Foljande atgarder bor appliceras generellt for hela omradet:

@ Undvik vitt dagsljusliknande ljus i alla armaturer. Vilj ett mjukare ljus, ju
varmare desto battre, vilket paverkar nattaktiva organismer mindre nega-
tivt.

@ Undvik all riktad belysning mot den planerade och befintliga bron, Nissan
eller enskilda trad eller trad- och buskskikt. Det galler framfér allt alla
kantzoner.

@ Toppen av belysningsarmaturen vid vdgarna bor inte vara hdgre an sju
meter.

@ Fundera 6ver nar belysningen behdvs under sommarhalvéret. Vid vilken
tid ska den sla pa, hur lange ska det lysa (nagra timmar, hela natten)? Vil-
ken styrka pa belysningen behovs?
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@ P3vinterhalvdret da behovet av belysning &r som stérst dr problemet som
minst, belysningen kan darfor med fordel anpassas efter arstid.

Nedan foljer ytterligare atgarder specifika for den planerade bron respektive
ladugardsomradet.

5.4.1 Sarskilda atgarder vid planerad bro

Byggnationen av den nya bron tillfor ljus till ett idag morkt omrade. Foljande
specifika atgdrderna bor vidtas avseende framtida belysningen vid den nya
bron och anslutande vigar for att minimera paverkan:

@ Tillimpa belysningsférslaget som ar framtaget fér den nya bron. Det vill
saga belysning monterad i broracket.

@ Montera ljusavskirmade sidor p& bron fér att undvik en spridning av
brons ljus ner till Nissans vattenyta.

€ Anvind pollare med nedatriktad armatur i stillet for fyra meter héga
parkstolpar vid gang-cykelvdgen som léper under bron pa den sédra si-
dan. Ju mindre spridning av ljuset desto battre. Valj ett mjukare ljus, ju
varmare desto battre, de det paverkar nattaktiva organismer mindre ne-
gativt.

Om ovanstaende rekommendationer beaktas dr bedomningen att negativ pa-
verkan pa fladdermdéss och andra nattlevande organismer minimeras vid den
planerade nya bron.

5.4.2 Sarskilda atgarder i ladugardsomradet

DA det ej gatt att sdkerstilla att inga fladdermdéss bor mellan yttertak och
raspont rekommenderas att inget takarbete utférs under perioden juni till och
med augusti. | och med ombyggnationen finns mojligheter att forbattra forut-
sattningarna for fladdermoss och andra nattlevande organismer i ndromradet.
Rekommendationen ar att fasadbelysning pa byggnaderna undviks helt och
hallet.

De specifika atgirderna som bor vidtas i ladugardsomradet kan sammanfattas
enligt nedan:

@ Undvik takarbete fran juli till och med augusti.

@ Undvik helt fasadbelysning pa byggnaderna.

@ Anvind pollare med nedatskidrmat ljus vid belysning av innergdrden.

Om ovanstaende rekommendationer beaktas dr bedémningen att negativ pa-
verkan pa fladdermdss och andra nattlevande organismer minimeras vid en
ombyggnation av Stallarna. Det skulle snarare kunna innebara forbattrade for-
utsattningar for fladdermoss.
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