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1 Inledning 

Halmstad kommun har tagit fram en detaljplan i syfte att möjliggöra byggnat-

ion av en ny bro avsedd för bil-, gång- och cykeltrafik över Nissan vid Slotts-

möllan, Halmstad, se Figur 1. Den befintliga bron, Slottsmöllebron, byggdes på 

1860-talet och är inte anpassad för den mängd trafik som trafikerar sträckan 

idag. I dagsläget bedöms den gamla bron utgöra en otrygg trafikmiljö, framför 

allt för oskyddade trafikanter. Ytterligare skäl till att kommunen önskar bygga 

en ny bron är att Slottsmöllebron inte ägs av kommunen och man vill med den 

nya bron säkerställa att det även i framtiden finns en allmänt tillgänglig, tra-

fiksäker bro över Nissan på denna plats. 

I detaljplanen ingår förutom en ny bro även de byggnader som ligger inom 

Slottsmöllans område (Ladugårdsområdet), se Figur 1. I detaljplanen utreds 

om de befintliga byggnaderna går att använda för andra ändamål än vad som 

görs idag. 

EnviroPlanning AB har, genom WSP Sverige AB, fått i uppdrag att utreda på-

verkan på fladdermöss och utter utifrån den planerade bron med anslutande 

vägar för bil-, gång- och cykeltrafik samt vilka åtgärder som eventuellt behö-

ver vidtas för att säkerställa att negativ påverkan minimeras. I uppdraget in-

går även att undersöka förekomst av fladdermuskolonier vid de gamla stall-

byggnaderna inom Ladugårdsområdet samt utreda eventuell påverkan vid 

förändrad användning av dessa.  

 

Figur 1. Karta över 
planområdet. Från 
korsningen i bildens 
nedre högra hörn 
sträcker sig den befint-
liga vägen i nordvästlig 
riktning över Slottsmöl-
lebron över till Ladu-
gårdsområdet. Norrut 
från korsningen 
sträcker sig den plane-
rade vägen som efter 
att ha passerat över 
Nissan svänger västerut 
och passerar ovan La-
dugårdsområdet (Bild: 
Halmstad kommun). 
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2 Metod och syfte 
2.1 Bedömning av påverkan på utter från ny bro 

och anslutande vägar 

I uppdraget ingick att utreda hur den nya bron och anslutande vägar påverkar 

den i Nissan förekommande uttern. Påverkan har utretts utifrån känd kunskap 

om utterns förekomst i Nissan samt de planritningar och förslagsritningar för 

den nya bron och anslutande vägar som har tillhandahållits av Halmstad kom-

mun. Dessa har tillsammans med övrig förväntade påverkan från projektet le-

gat till grund för de åtgärder som föreslås vidtas för att säkerställa att negativ 

påverkan på utter minimeras.  

2.2 Bedömning av påverkan på fladdermus och 
andra nattaktiva organismer från ny bro och an-
slutande vägar 

I uppdraget ingick även att utreda påverkan på nattaktiva djur, med fokus på 

fladdermusfaunan, till följd av den planerade bron och anslutande vägar. Ett 

förslag på lämpliga anpassningar vid den nya bron samt dess anslutningar för 

att minimera påverkan på fladdermöss och andra nattaktiva organismer har 

gjorts utifrån känd kunskap om arters förekomst på platsen samt de planrit-

ningar och förslagsritningar för den nya bron och anslutande vägar som har 

tillhandahållits av Halmstad kommun. 

En inventering på platsen bedömdes inte tillföra något till bedömningen då 

inga befintliga konstruktioner, sås som den befintliga bron, kommer påverkas. 

Dessutom går den planerade bron till ett redan bebyggt område, varför påver-

kan på viktiga fladdermusbiotoper bedömdes vara liten. Det som bedöms ha 

störst riska att påverka fladdermöss i området är tillkommande ljusförore-

ningar.  

2.3 Bedömning av påverkan på fladdermus vid för-
ändrad användning av byggnader inom Ladu-
gårdsområdet 

Slutligen ingick att bedöma om en förändring av användning av de gamla stall-

byggnaderna nordväst om den befintliga bron skulle ha en påverkan på flad-

dermusfaunan. För att utreda detta gjordes ett platsbesök den 7/10 2022. 

Byggnaderna genomsöktes med syfte att hitta spår av fladdermöss (avföring 

eller ansamlingar av vingar från nattflyn). De observationer som gjordes vid 

besöket ligger till grund för de åtgärder som föreslås vidtas för att säkerställa 

att negativ påverkan på fladdermöss minimeras. 
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3 Planförslaget i korthet 

3.1 Ny vägbro över Nissan 

Planförslaget innebär att en ny vägbro byggs över Nissan. Bron kommer ha en 

gång- och cykelväg samt biltrafik i båda riktningar. Den skyltade hastigheten 

på bron kommer vara 40 km/h och trafikmängden har uppskattats till 5400 

ÅDT (Halmstad Kommun pers. kom.).  

Under bron kommer det finnas passager för människor på båda sidor om vatt-

net (Halmstads Kommun 2021). Längst den södra stranden går idag en gång- 

och cykelbana och längs det norra stranden en stig som nyttjas för friluftsliv, 

båda dessa är viktiga rekreationsstråk kopplade till riksintresset för friluftsliv 

och kommer därför bevaras och ledas under den nya bron. Båda stråken kom-

mer, enligt förslaget, vara upplysta. Den tänkta gång- och cykelbanan på södra 

stranden finns illustrerad i planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021), 

gång- och cykelbanan utgörs av en grusväg och utanför denna sparas en smal, 

naturlig strandremsa (Figur 2).  

3.2 Förändrad användning av byggnader i ladu-
gårdsområdet 

Planförslaget innebär försiktig renovering av ladugårdsbyggnader i området 

för att göra de användbara för nya ändamål. Förslaget är en del i att utveckla 

området till ett mer attraktivt besöksmål. Renoveringen skulle innebära att te-

gelfasader kommer restaureras, taken läggs om med papp och att vissa för-

ändringar görs vad gäller fönster och lastportar (Halmstads kommun 2021). 

Figur 2. Illustration av gång- och cykelväg under bron på den södra stranden, ur 

planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021). 
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Några exempel på vilka verksamheter som ska tillåtas i byggnaderna enligt 

förslaget är handel, hotell, kontor, restaurang och kulturverksamhet.  

4 Påverkansanalys, utter 

4.1 Ekologi och bevarandestatus 
Uttern (Lutra lutra) är ett till stor del vattenlevande däggdjur som förekom-

mer i hela landet, dock är arten desto ovanligare längre söder ut. Arten livnär 

sig framför allt på fisk och kan röra sig långa sträckor varje dag för att söka 

föda (Artdatabanken 2019). Uttern är även revirmarkerande, medan den för-

flyttar sig i sitt hemområde söker den därför samtidigt lämpliga platser att 

doftmarkera på genom att lämna spillning och analkörtelsekret. Detta gör ut-

tern gärna uppe på stora stenar eller andra utmärkande strukturer som dess-

utom gärna får vara under skydd av exempelvis ett träd eller en bro (Natur-

vårdsverket, 2017). Förutom rik tillgång till föda har uttern behov av att 

kunna finna en plats för gryt och skyddade viloplatser vid strandkanten. 

Det finns många hot mot uttern och utbyggnad av vägnätet är en bidragande 

faktor. Arten är klassad som nära hotad enligt 2020-års rödlistebedömning 

och är fridlyst i hela landet enligt artskyddsförordningen 4,5 §. De största på-

verkansfaktorerna i utterns tillbakagång är förändring av livsmiljöer, minskad 

födotillgång samt miljögifter som påverkar reproduktionen (SLU Artdataban-

ken 2020). Utöver detta dör många uttrar i trafiken vilket kan orsaka skada på 

populationer på regional nivå, och problemet försvåras allt eftersom vägnätet 

byggs ut och trafikvolymerna ökar (SLU Artdatabanken 2020).  

Figur 3. Illustration över planerad utveckling av ladugårdsområdet 

(Halmstads kommun 2021). 
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4.2 Utterns förekomst vid planområdet 
I närområdet till platsen för den nya bron har sex observationer av spillning 

eller individer av utter rapporterats de senaste 10 åren (Artportalen.se). Två 

av dessa gjordes strax söder om Slottsmöllabron, två vid vägbron för väg E6 

respektive järnvägsbron, samt två spillningsobservationer ytterligare något 

norrut under samma år (Figur 4). 

Uttrar rör sig långa sträckor längs vattendrag dagligen. Byggnationen av en ny 

vägbro över Nissan kan medföra ökad mortalitetsrisk för utter som lever i om-

rådet. 

4.3 Uttern och vägar 
Trafikolyckor med utter kan ske om uttern tvingas eller väljer att gå över väg-

banan i stället för under vägbron (Arrendal 2015). Uttrar är duktiga simmare 

men det finns flera skäl att de ändå inte alltid passerar under en bro, oavsett 

om det finns en landpassage eller inte. 

Om strömningshastigheten i vattnet är allt för hög kan uttern inte simma un-

der bron, finns då ingen landpassage tvingas den att gå upp över vägen. Beho-

vet av en landpassage har visats vara större vid strömt vatten än vid lugnt vat-

ten (Arrendal 2015). Det kan även finnas hinder i vattendragen som gör att ut-

tern inte kan passera, till exempel dammreglering.  

I lugnare vatten kan utter passera bron simmandes i vattnet utan problem. 

Däremot väljer uttern ibland ändå att gå över vägbanan om detta är en genväg 

till en annan del av vattendraget eller om det finns bättre platser att 

© OpenStreetMap Bidragsgivare CC-BY-SA 

Figur 4. Kartan visar samtliga observation av utter (spillning och individer) i närheten av 

planområdet som rapporterats till Artportalen de senaste 10 åren. Fynden av spillning och 

individer i närtid tyder på att utter använder den här delen av Nissan som livsmiljö. 
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revirmarkera på nära vägen än under bron, exempelvis vid en utskjutande 

kantbalk eller dylikt (Arrendal 2015).  

Det finns flera olika typer av faunapassager som kan anläggas för utter, många 

kan fungera även för andra mindre och medelstora däggdjur. Oavsett vilken 

typ av faunapassage som anläggs är det viktigt att den kombineras med mar-

keringsstenar så att uttern lockas till att passera via den anlagda passagen i 

stället för över vägbanan (Calluna AB 2017). 

Enligt Trafikverkets riktlinjer (Trafikverket 2019) fastställs att det vid ny-

byggnad av broar över vattendrag alltid ska finnas en säker passage för me-

delstora däggdjur om trafikmängden för en väg överstiger 400 fordon i ÅDT 

(årsdygnsmedeltrafik) och skyltad hastighet är 70 km/h eller därutöver, detta 

för att hindra att nya barriärer skapas i landskapet, och för att minska risken 

att djuren går upp på vägbanan. Vid ombyggnation av broar är gränsen i stäl-

let 1000 ÅDT. 

4.4 Möjliga åtgärder för utter 
För att minska antalet trafikdödade uttrar och minska barriärerna i land-

skapet kan olika åtgärder vidtas. Åtgärderna består främst i att skapa attrak-

tiva passager där vägar korsar vattendrag, dessa kan i vissa fall även kombine-

ras med stängsel som hindrar djuren att komma upp på vägbanan. 

Det finns en rad olika typer av faunapassager som kan anläggas för utter, 

många av dessa fungerar även bra för andra mindre och medelstora däggdjur. 

I första hand bör en strandpassage anläggas där djuren kan vandra intill vat-

tendraget (Figur 5). Passagen ska gärna utgöras av den naturliga strandlinjen 

men måste vara torr vid medelhögvatten (Calluna AB 2017). Strandpassagen 

kan anläggas med stöd för att bli hög nog men ska ansluta till den naturliga 

stranden. Passagen bör kompletteras med markeringsstenar; stora, delvis 

nedgrävda stenar som placeras i skydd under bron och vid brons mynningar.  

Figur 5. Exempel på en strandpassage, i detta fall under en rörbro. Foto från 

Trafikverkets temablad om faunapassager för utter och medelstora däggdjur 

(Calluna AB 2017). 
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Ett något sämre alternativ är torrtrummor (Figur 6). En trumma ska vara 

minst 50 cm i diameter men gärna större och kompletteras med markerings-

stenar i trumman och vid mynningarna. 

Vid åtgärd av befintliga broar är det inte alltid möjligt att anlägga en strand-

passage eller trumma, övriga alternativ inkluderar olika varianter av hyllor 

och flytbryggor med fastsatta markeringsstenar (Figur 6). Strandpassager och 

trummor över högsta högvatten fungerar bättre för utter än hyllor och flyt-

bryggor (Arrendal 2015). 

Ytterligare ett alternativ är att anlägga enbart markeringsstenar (Figur 7). 

Detta kräver att vattendraget är simbart för utter och markeringsstenarna får 

inte översvämmas vid högsta högvatten (Arrendal 2015). Denna åtgärd gyn-

nar inga arter som ogärna simmar. 

Figur 6. Markeringsstenar under bro som ej översvämmas vid högsta högvatten. 

Foto från Arrendal 2015. 

Figur 7. Till vänster: Exempel på torrtrumma som anlagts för medelstora däggdjur i anslutning till 

bro. Till vänster: Exempel på hylla med markeringsstenar som passage för medelstora däggdjur. 

Foton från Arrendal (2015). 
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Alla de listade åtgärderna kan kombineras med ett särskilt viltstängsel an-

passat för utter för att tvinga djuren att passera i den anlagda faunapassagen 

(Arrendal 2015). Stängsling medför en stärkt barriär för samtliga medelstora 

däggdjur och dessutom en viss risk att djur fastnar på vägsidan om stängslet. 

För att minska risken att djuren vandrar längs stängslet och rundar stängsel-

avslutet och tar sig upp på vägbanan bör stängslet dras längs vägen ca 50 m ut 

från faunapassagen. Totalt innebär det alltså ca 200 m stängsel vid en fauna-

passage för utter.    

4.5 Planförslagets påverkan på utter 
Byggnationen av den nya vägbron medför ett nytt hinder i landskapet och en 

ökad påkörningsrisk för de uttrar som lever i området. Då vägen beräknas få 

en hög ÅDT kan den bli svår för djur att passera dagtid, nattetid är dock trafik-

tätheten typiskt lägre. Då hastighetsgränsen på vägen är relativt låg bedöms 

mortalitetsrisken inte öka drastiskt, vid tider på dygnet med lägre trafikmäng-

der kan många djur ta sig över oskadda. En passage över vägbanan innebär 

dock alltid en förhöjd risk. 

På denna plats är vattenhastigheten relativt låg och utter kommer sannolikt 

inte ha några problem att simma under bron för att passera vägen. De passa-

ger som planeras för människor kommer också kunna användas av utter och 

många andra arter som inte vill simma, däremot är det sannolikt att djur och 

människor får samsas om mindre utrymme under bron än i dagsläget vilket 

kan tänkas medföra en ökad störning. Det är ännu inte klargjort om, och i så 

fall hur, mänsklig användning av passager påverkar utterns benägenhet att 

passera. Effekten verkar variera mellan arter (Warnock-Juteau m.fl. 2022) och 

i vissa fall kan mänsklig aktivitet dagtid leda till att djuren passerar nattetid 

istället (Elfström & Winterås 2020).  

Enligt en illustration i planbeskrivningen (Halmstads kommun 2021) av gång- 

och cykelbanan på den södra stranden finns en smal, naturlig strandremsa 

kvar utanför banan (Figur 2). Bredden på denna kan variera över året med 

vattenståndet men oavsett kan den sannolikt gynna utter och andra mindre 

och medelstora däggdjur då de kan få skydd av den naturliga vegetationen. Ef-

fekten av detta kan dock inte beläggas och får snarare ses som en försiktig-

hetsåtgärd. Landpassagen för stigen på den norra stranden finns inte illustre-

rad. 

4.6 Åtgärdsförslag 
Det är detaljerna i brons utformning som kommer vara avgörande för om ut-

ter och andra mindre och medelstora däggdjur kommer välja att passera un-

der bron i stället för över vägen. Det finns enligt planförslaget gott om ut-

rymme på både den västra och östra stranden och man kan ta tillvara både 

människors och djurs behov i dessa ytor.  
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För att locka utter ska markeringsstenar placeras ut under bron intill den 

norra och södra stranden (Figur 5 och Figur 7). Stenarna ska vara stora och 

inte översvämmas vid högsta högvatten. Stenar kan även läggas i strandkan-

terna vid brons mynningar. En strandremsa med naturlig vegetation närmst 

vattnet på både den norra och södra stranden ger skydd åt både utter och 

andra smådjur och bör bevaras.  

Stängsel längs vägen bedöms inte vara nödvändigt om man skapar bra förhål-

landen för djuren att passera under bron.  

I kommande planskeden behöver projekteringsdetaljer kring strandpassager-

nas utformning samrådas med biologisk expertis för att det skall bli så bra för-

utsättningar som möjligt för utter och andra mindre och medelstora däggdjur.   

5 Påverkansanalys, fladder-
musfaunan 

5.1 Ekologi och bevarandestatus 

Fladdermöss är fridlysta och enligt artskyddsförordningen 4 § är det förbjudet 

att döda eller fånga individer samt skada eller förstöra deras fortplantnings-

områden eller viloplatser. Genom fladdermusavtalet EUROBATS förbinder sig 

också Sverige att vidta åtgärder som främjar fladdermöss. 

Det finns en rad faktorer som är betydelsefulla för fladdermöss. Tillgången på 

bra jaktbiotoper med en hög och jämn produktion av insekter är viktig och 

styr ofta om ett område är rikt på fladdermöss eller inte. Fladdermössens fö-

dosöksområden kan även variera geografisk över säsongen, vilket bör beak-

tas. En ytterligare viktig faktor är tillgången till koloni- och viloplatser i anslut-

ning till dess jaktområden.  

Förutsättningarna för fladdermöss i stadsmiljö skiljer sig från mer lantliga 

miljöer. I stadsmiljöer finns, till skillnad från skogsmiljöer, ofta gott om koloni-

möjligheter i form av hus och ofta även en del äldre solitära grova träd som 

ibland har håligheter. Dock tillkommer ljusföroreningar som påverkar olika 

arter i varierande grad. Vissa arter såsom nordfladdermus, större brunöra, 

dvärgpipistrell och gråskimlig fladdermus påverkas i mindre utsträckning än 

till exempel brunlångöra, vissa Myotis-arter och barbastell, vilka är mer eller 

mindre ljusskyende. Ljusföroreningar ökar både globalt, regionalt och lokalt 

och leder till att vissa ljusskyende arter utesluts från områden och försvinner 

från den lokala fladdermusfaunan.  
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5.2 Tidigare inventeringar i området 
Halland är ett tämligen välinventerat och artrikt län avseende fladdermöss 

(Pettersson och Gylje Blank 2016). Sedan 2016 har flera nya inventeringar ge-

nomförts och några nya arter har då tillkommit till länet, såsom mindre brun-

fladdermus och nymffladdermus. När det gäller det aktuella området finns in-

formation från tre punkter i närområdet, varav en ligger vid Slottsmöllan (fi-

gur 8). Vid Slottsmöllan har dvärgpipistrell och större brunfladdermus note-

rats. Samma arter har observerats vid punkten sydväst om Slottsmöllan. Vid 

den norra punkten har revirläten från gråskimlig fladdermus rapporterats (Fi-

gur 8). 

5.3 Planförslagets påverkan på fladdermusfaunan 

5.3.1 Påverkan från nya bro över Nissan och anslutande vägar 

Det har inte genomförts så många inventeringar av fladdermöss i närområdet. 

Vid de tre punkter som rapporterats in till Artportalen (2022-10-30) har tre 

arter noterats; större brunfladdermus, dvärgpipistrell samt gråskimlig flad-

dermus. Alla dessa tre arter är mindre påverkade av ljusföroreningar och bru-

kar tillhöra de arter som kan noteras i ljusförorenad stadsmiljö. Belysningen 

på de platser i närområdet där observationerna gjorts bidrar sannolikt till re-

sultatet av de artobservationer som gjorts och förklarar troligen varför inga 

ljusskyende arter har noterats (vissa Myotis-arter och brunlångöra). Före-

komst av vattenfladdermus födosökande utmed Nissans mörkare delar nord-

öst om den befintliga bron kan dock inte uteslutas. Vattenfladdermus är en 

Figur 8. Inventerade punkter i närområdet kring Slottmöllan. 
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Myotis-art som kan hittas jagande tätt över vattenytan i mörkare delar i stads-

nära miljö.  

Den nya bil-, gång- och cykelvägsbron över Nissan medför att ny belysning till-

kommer i ett tidigare mörkare område utmed Nissan. Dels genom belysning 

på bron, dels vid de anslutande vägarna. Även gång-/cykelbanan som löper 

under den nya bron på den södra sidan kommer att förses med parkbelys-

ningsstolpar samt belysning under själva bron. Belysning planeras även att 

monteras under bron på den norra sidan enligt föreslagen skiss.  

När det gäller belysning av bron kommer enligt utsago en skärmad nedåtrik-

tad armatur att monteras i broräcket. Vidare är en varmvit färgtemperatur fö-

reskriven (2700 K). Båda dessa förslag bedöms vara en bra anpassning till 

fladdermöss och andra nattlevande organismer. Detta förutsatt att spridning 

av ljus ner mot Nissans vatten undviks genom ljusavskärmade sidor på bron, 

vilket presenterats i ett skissat förslag till bron. Detta för att minimera ljusför-

oreningar av Nissan och möjliggöra för fladdermöss och andra nattlevande 

organismer att passera under bron utan ljuspåverkan.  

Enligt en planskiss kommer belysningen av tillfartsvägarna till den nya bron 

utgöras av sju meter höga belysningsstolpar med nedåtriktat ljus med en 

varmvit färgtemperatur (3000 K), vilket är bra även om en varmare färgtem-

peratur är att rekommendera. Tillfartsvägarna kommer tillföra nytt ljus, fram-

för allt i området norr om bron som i nuläget är relativt opåverkat av belys-

ning. Lyktstolparna är dock något lägre än trädtopparna i skogspartiet nord-

väst om bron vilket är gynnsamt då det möjliggör för fladdermöss att flyga i 

mörker i krontopparna. Vidare är bedömningen att ljusavskärmade sidor på 

den nya bron möjliggöra en mörk korridor under bron, vilket minskar negativ 

påverkan av den ny belysningen av tillfartsvägarna. 

Vid ljussättningen av gång- och cykelvägar under den nya bron föreslås enligt 

planförslaget att det monteras fyra meter höga parkstolpar och att använda en 

varmvit färgtemperatur (2700 K). Rekommendationen är att i stället använda 

pollare med nedåtskärmat ljus och en så varm färgtemperatur som möjligt. 

Detta för att för att minimera att nya ljusföroreningar når Nissans vatten. 

5.3.2 Påverkan vid förändrad användning av byggnader inom 
ladugårdsområdet 

Inga spår av vare sig fladdermusspillning eller ansamlingar av fjärilsvingar 

hittades då vindarna vid stallarna och Slottsmöllan genomsöktes. Det finns så-

ledes inget som tyder på att fladdermöss använder eller har använt någon av 

vindarna vid de besökta byggnaderna som koloniplats.  
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Området vid Slottsmöllan och stallarna är i nuläget påverkat av ljus med viss 

fasadbelysning och lyktstolpar, vilket högst sannolikt har reducerat byggna-

dernas värde som koloniplats för fladdermöss. Detta trots att byggnaderna fö-

refaller erbjuda goda 

kolonimöjligheter. 

Särskilt lämplig hade 

byggnaderna varit 

för brunlångöra, det 

är dock en väldigt 

ljusskygg art. Då 

både stallarna och 

Slottsmöllan är väl 

upplyst av gatubelys-

ning eller fasadbelys-

ning bedöms det som 

osannolikt att denna 

art skulle våga sig dit, även om byggnaderna erbjuder goda kolonimöjligheter. 

Det kan dock inte uteslutas att mindre ljusskyende arter, såsom dvärgpi-

pistrell eller nordfladdermus har sommarkolonier under yttertaken. Nordflad-

dermus har inte registrerats i området men förekommer sannolikt där. 

5.4 Åtgärdsförslag 
Då inga koloniplatser för fladdermus berörs av planförslaget och inga viktiga 

fladdermusbiotoper påverkas bedöms det som har störst riska att påverka 

fladdermöss i området vara tillkommande ljusföroreningar. Detta gäller båda 

tillkomsten av den nya bron samt förändringar av de gamla ladugårdsbyggna-

derna. Att begränsa tillkommande ljusföroreningar och, vad gäller ladugårds-

området, eventuellt även minska ljusföroreningarna jämfört med dagsläget, är 

det bästa sättet minimera påverkan på fladdermusfaunan och andra nattak-

tiva djur. 

Följande åtgärder bör appliceras generellt för hela området: 

◆ Undvik vitt dagsljusliknande ljus i alla armaturer. Välj ett mjukare ljus, ju 

varmare desto bättre, vilket påverkar nattaktiva organismer mindre nega-

tivt. 

◆ Undvik all riktad belysning mot den planerade och befintliga bron, Nissan 

eller enskilda träd eller träd- och buskskikt. Det gäller framför allt alla 

kantzoner. 

◆ Toppen av belysningsarmaturen vid vägarna bör inte vara högre än sju 

meter. 

◆ Fundera över när belysningen behövs under sommarhalvåret. Vid vilken 

tid ska den slå på, hur länge ska det lysa (några timmar, hela natten)? Vil-

ken styrka på belysningen behövs? 

Figur 9. Bild inifrån stallbyggnad. 
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◆ På vinterhalvåret då behovet av belysning är som störst är problemet som 

minst, belysningen kan därför med fördel anpassas efter årstid. 

Nedan följer ytterligare åtgärder specifika för den planerade bron respektive 

ladugårdsområdet. 

5.4.1 Särskilda åtgärder vid planerad bro 

Byggnationen av den nya bron tillför ljus till ett idag mörkt område. Följande 

specifika åtgärderna bör vidtas avseende framtida belysningen vid den nya 

bron och anslutande vägar för att minimera påverkan: 

◆ Tillämpa belysningsförslaget som är framtaget för den nya bron. Det vill 

säga belysning monterad i broräcket. 

◆ Montera ljusavskärmade sidor på bron för att undvik en spridning av 

brons ljus ner till Nissans vattenyta. 

◆ Använd pollare med nedåtriktad armatur i stället för fyra meter höga 

parkstolpar vid gång-cykelvägen som löper under bron på den södra si-

dan. Ju mindre spridning av ljuset desto bättre. Välj ett mjukare ljus, ju 

varmare desto bättre, de det påverkar nattaktiva organismer mindre ne-

gativt. 

Om ovanstående rekommendationer beaktas är bedömningen att negativ på-

verkan på fladdermöss och andra nattlevande organismer minimeras vid den 

planerade nya bron. 

5.4.2 Särskilda åtgärder i ladugårdsområdet 

Då det ej gått att säkerställa att inga fladdermöss bor mellan yttertak och 

råspont rekommenderas att inget takarbete utförs under perioden juni till och 

med augusti. I och med ombyggnationen finns möjligheter att förbättra förut-

sättningarna för fladdermöss och andra nattlevande organismer i närområdet. 

Rekommendationen är att fasadbelysning på byggnaderna undviks helt och 

hållet. 

De specifika åtgärderna som bör vidtas i ladugårdsområdet kan sammanfattas 

enligt nedan: 

◆ Undvik takarbete från juli till och med augusti. 

◆ Undvik helt fasadbelysning på byggnaderna. 

◆ Använd pollare med nedåtskärmat ljus vid belysning av innergården. 

Om ovanstående rekommendationer beaktas är bedömningen att negativ på-

verkan på fladdermöss och andra nattlevande organismer minimeras vid en 

ombyggnation av Stallarna. Det skulle snarare kunna innebära förbättrade för-

utsättningar för fladdermöss. 
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