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SAMMANFATTNING

Den nya slottsmaollebron 6ver Nissan innebar for-
andringar och paverkan i landskapet kring Alfreds
angar, arummet och bostadsomradet Frennarp.
Bron i sig blir ett nytt element i arummet, visuellt
men ocksa en ny utsiktspunkt mot den gamla bron
och uppstréoms Nissan. Bron blir i sig en miljé som
manga manniskor kommer passera och stanna

till pa. Bron for med sig en ny vég, dels genom
naturomradet Slottsmolleskogen och dels forbi
bostadsomradet Frennarp. Det stéller krav pa en
gestaltning som kan hantera en rad varierande ut-
maningar, bade upplevelsemassiga och tekniska.

Norr om Nissan integreras vagen i landskapet,
vagslanter mot oster blir en del av det béljande
angslandskapet. | vaster, mot Slottsmoélleskogen,
etableras naturlika bryn. Mot Alfredsangar utfor-
mas en dagvattendamm som renar, sedimenterar
och fordrojer det vatten som faller pa vagen, norr
om bron. Huruvida vattnet sedan slapps via befin-
lig ledning eller i nytt utlopp ut i Nissan behdver
utredas vidare. Eventuell ansdkan om tillstand till
vattenverksamhet kan komma att bli nédvandig.
vagstrackningen pa norra sidan belyses med van-
lig trafikbelysning pa 7m stolpar. Dar vagen pas-
serar utblicken dver Alfreds dngar placeras stolpar
pa sidan mot Slottsmolleskogen for att gynna
utblicken dver, och kopplingen till Alfreds é&ngar.

Bron byggs utan nagra nedslag i an, for att pa sa
vis gora sa lite paverkan som maijligt pa sjélva
vattendraget. Brofastena dras in mot land for att
bibehalla befintlig mojlighet till rérelse langs
Nissan. For att klara det langa spannet och mota
de ekonomiska forutsattningarna foreslas en stal-
balkkonstruktion med tva (ca 3 meter hoga) I-bal-
kar. Det &r en effektiv och stabil konstrution som
medfor 1dga driftskostnader. Den rejala konstruk-
tionen innebér att bron rent visuellt ger ett stark
intryck. Balkarna foreslas lackeras med en Klar,
lugn, bla kulor. Det bla kopplar an till vattnet och
himlen. Det foljer ocksa ett tema av bla stalbroar

i omradet da aven bron Over kraftverkskanalen (i
forlangningen av den gamla Slottsmallebron) ar
bla. | detta PM redovisas bron i vyer lackerad med
en uppskattning av kuléren RAL5009. Slutgiltigt
val av exakt kulor kraver vidare utredning. Den
klara kuloren framhéaver de hoga balkarna. Bron

blir identitietsskapade och knyter an till platsen
utan att varken konkurreramed, eller efterapa, den
gamla Slottsmollebron.

P& bron foreslas ett standardracke som pa den
norra sidan utrustas med en handledare av tra for
att hoja den taktila kanslan. Genom att utrusta
racket med en handledare "sanks” det 1400mm
hoga racket och fokus flyttas fran Gverliggaren
till handledaren. Pa brons sodra sida foreslas ett
1200 mm hogt racke utan handledare. Racket
lackeras i en dov, mork kulor for att ge stalet

ett sd natt och diskret uttryck som majligt. (I
detta PM redovisas racket med en uppskattning
av kuloren RAL7043). Racket placeras pa brons
kantbalk, vilket ger en hiégre rackeshdjd, men
rackessidorna ar tata upp till 1200 mm. Samma
kulor som rackesstolparna. Genom att flytta
vagrackesfunktionen till ett mittracke mellan
korbana och GC-bana skapas en stérre frihet i val
av racke pa GC-banan i sin tur. Om vagracke kravs
norr om bron finns en poang i att detta placeras
mellan kérbana och GC-bana da vy mot Alfreds
angar forblir ostord. Samtidigt kan ett racke som
skiljer kdrbana och GC-bana ge ett intryck av att
detta ar en tyngre trafikmiljo &n vad det faktiskt
ar. Val av racke spelar en avgorande roll. Hur
vagracket placeras kraver vidare utredning sa att
en noggrannare avvagning kan goras mellan for-
och nackdelar. Brons belysning ar lagt placerad

i racket vilket ger en hog visuell komfort och
mojliggor battre utblickar i arummet under gry-
ning/skymning. Det motverkar ocksa stérning pa
djurlivet i arummet och spilljus i vattnet.

Soder om bron, pa Frennarpsidan, gors ett omtag
i den befintliga lilla park som vagen dras genom.
Befintliga gangar rivs och ny (samt en del be-
fintlig) vegetation anvands for att skapa ett ny
gron rumslighet och for att understddja ett nytt
réreslemonster. Aldre, befintlig vegetation ger en
viktig kénsla av kontinuitet och variation. Plante-
ringarna spelar en viktig roll i att skapa avstand
till vagen for de bostéader som gréansar till parken.
Naturlika planteringar baddar in brofastena och
far bron att landa i landskapet. For att knyta an till
omgivningen foreslas en tradrad mellan kérbana
och GC-bana, en fortsattning av tematiken pa den
befintliga Frennarpsvagen séder om korsningen
med Furuvagen. Tre minnesekar planterade av

ekframjandet behover flyttas, foreslagen plats bor
forankras hos ekframjandet i fortsatt arbete. Den
Oppna grasytan vaster om vagen hojdsatts med en
svag skalning for att rumsligt starka det nya lilla
parkrummet och ger en mojlighet till att eventuellt
kunna buffra skyfallsvatten som faller pa vagen
och bron. For att férdroja och sedimentera vag-
och brovatten foreslas ett grasbevuxet langsga-
ende makadammagasin. Huruvida vattnet sedan
slapps via befinlig ledning eller i nytt utlopp ut i
Nissan behdver utredas vidare. Eventuell ansdkan
om tillstand till vattenverksamhet kan komma att
bli nédvandig. Belysning fér vagen foljer samma
maonster som pa norrasidan. Dar belysningsstolpar
placeras i trddraden mellan kérbanan och GC-ba-
nan monteras tva armaturer pa stolpen. En pa 7m
som belyser vagbanan och en pa 5m som belyser
GC-banan. GC-vag langs sddra stranden mot och
forbi brofastet far ny belysning med en rundstra-
lande armatur pa 4m stolpe.

Bulleratgarden mot Varpvagen 12 ska enligt-
PM-Bulleratgarder 2020-12-11 vara 1.5m hdg och
stracka sig ca 54m langs Frennarpsvagen. Forsla-
get ar ett trabeklatt bullerplank med klattrande
och slingrande véaxter som passar val in i omradets
skala och karaktar. Bullerdtgarden bedéms hamna
i konflikt med en busshallplats ("Halmstad Varpva-
gen”) samt 4-5 trad i den tradrad som I6per mellan
kdrbana och GC-bana. Huruvida tradraden ar bio-
topskyddad ochvilkaeventuellakompensationsat-
garder som kravs utreds vidare i nasta projektfas.

Viktigt ar att sakerstalla spillvattenledningar-

nas (5225 och S500) funktion under 6verskadlig
framtid. Blir det brott pa dessa kan det medfora
storre komplikationer, speciellt da anlaggningen
ligger i narheten av Nissan. S500-ledningen ar en
huvudledning med ett relativt stort kontinuerligt
flode. Da spillvatten ar ganska aggressivt mot be-
tong, och ledningen i fraga ar dryga 40ar gammal,
foreslas att dessa ledningar laggs om under den
nyavagen. | samband med omlaggning foreslas att
dimensionerna 6kas for att sakerstalla framtida
okade floden. Dagvattenledning behalls och filmas
for att sakerstalla dess kondition.

OMRADEN FOR VIDARE UTREDNING

- Behov av nytt utlopp i Nissan fran norra respek-
tive sodra fordrojningslésningen samt behov att
soka tillstand hos berdrda myndigheter.

- Behov av racke mot Nissan langs passage under
bron vid s6dra broféastet.

- Exakt kulor pa brokonstruktion respektive racke.

- Huruvida vagracke ska placeras mellan GC-bana
och kérbana eller integreras i broracken.

-Tre minnestrad planterade av Ekframjandet beh6-
ver flyttas. Ny plats for dessa foreslas ske i samrad
med Ekfarmjandet.

- Eventuell konflikt mellan bulleratgard och trad-
rad langs Frennarpsvagen samt huruvida tradra-
den ar biotopskyddad.

-Befintliga brunnar och VA-ledningar méts in i den
fortsatta detaljprojekteringen.
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Sammanfattning och kvarvarande punkter

1. Situationsplan / Illustrationsplan
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6 .Ovrigt

- Bulleratgard varpvagen 12 - ref.bilder
- Gamla brons norra broféaste



Flygfoto 6ver befintlig situation
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PA BRON



DETALJVY PA BRON

Tackta sidor

1200mm

200mm

vagracke placerat mellan kérbana
och GCbanagerstdrre mojligheter
vid val av norra brorécket.
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- Kombineras med vajernatsracke.

- Gora balkarna till en grej!
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PASSAGE UNDER BRON
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SEKTION A-A
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SEKTION B-B

Gréasbevuxet Frennarp
makadammagasin
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