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Sammanfattning

Halmstads kommun planerar att ersatta bron éver Nissan som forbinder bostadsomradet
Frennarp till omradet Slottsmollan med en ny bro. Orsaken &r att den nuvarande bron
langs Frennarpsvagen inte haller tillrackligt htg standard och anses inte vara tillracklig for
de trafikmangder som foérvantas passera genom omradet i framtiden. | samband med
upprattandet av projektet har Sweco genomfort en bullerutredning. Utredningen studerar
trafikbullerpaverkan inom projektomradet, men aven effekter pa trafiken pa ett langre
avstand.

Utredningen har utforts genom att berakna bullerpaverkan fran narliggande vagar och
spar som bedémts ge ett betydande bidrag till bullersituationen. De byggnader som
identifierats som bullerberérda av projektet ar de byggnader som utifrdn den nya
vagdragningen overskrider géllande riktvarden for nybyggnation av vag enligt riktvarden
fran infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Berakningar har utforts for nulaget 2016,
nollalternativ 2040 och utbyggnadsalternativ 2040.

Berakningar av bullerpaverkan fran den planerade vagdragningen for
utbyggnadsalternativet visar att fem bostadshus fordelat 6ver tre fastigheter far ljudnivaer
som overskrider gallande riktvarden for fasadljudnivaer frAn den planerade
vagdragningen enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Identifierade uteplatser beraknas innehalla aktuella riktvarden for maximal ljudniva utan
atgarder i utbyggnadsalternativet.

Inventering av bullerberérda fastigheter med bostader har utforts for att ta fram
fastighetsnara atgardsforslag till de byggnader dar inte kallnara bullerskyddséatgarder ar
genomférbara.

Ett av bostadshusen som bedomts som utsatt for buller frAn den nya véagen far hogre
ljudnivaer i nollalternativet jamfort med utbyggnadsalternativet, p& grund av att den
befintliga vagdragningen for Sperlingsholmsvagen ar narmare i nollalternativet an i
utbyggnadsalternativet. Resterande bostadshus som &r utsatta av buller fran den nya
vagen far hogre fasadljudnivéer i utbyggnadsalternativet an i nollalternativet.

Solfjadersberéakningar visar att aktuella riktvarden for skolgardsytor enligt
Naturvardsverkets riktvarden for aldre skolgardsmiljoer innehalls fér Frennarps forskola,
men inte Frennarps byskola. Detta innebér att Frennarps byskola anses vara bullerberérd
av den nya vagdragningen inom den har utredningen.

Berakningsresultat for utbyggnadsalternativet ar 2040 visar att ljudnivaer pa en mindre
del av Frennarps byskolas utomhusmiljo ca 30 m frAn Frennarpsvagen riskerar att
overskrida riktvarden for ekvivalenta och maximala ljudnivaer. Detta omfattar ca 23% av
fastighetsytan. Ovriga delar av skolgardsytor beridknas innehalla aktuella riktvarden. Den
del av fastighetsytan som berors av 6verskridande bestar delvis av infartsvag och
parkeringsplatser.

Vid jAmforelse mellan berékningsresultat for utbyggnadsalternativet och nollalternativet
har Frennarps forskola hogre ljudnivaer i nollalternativet pa grund av att Frennarpsvagen
befinner sig narmare skolomradet. Frennarps byskola far ett mindre omfattande
overskridande av riktvarde p& skolgardsytan i nollalternativet pa grund av ett mindre
trafikflode i nollalternativet. Detta omfattar ca 18% av fastighetsytan.

For Frennarps byskola har en atgard i form av en bullerskyddsskarm (med dppning)
undersokts i syfte att utreda om skolgardsmiljon kan forbattras. Utredningen visar en

RAPPORT
SLUTVERSION 2022-10-27

UTREDNING NY BRO SLOTTSMOLLAN

HJ \\sehadfs002\projekt\22351\12708420_utredning_ny_bro_slottsmollan\000\3_genomforande\35_arbetsmaterial\zz_buller\orginal\2022-10-27_uppdatering
naturvardesobjekt, nya trafiksiffror\rapport 2021-10-27_segrze_seherz.docx



forbattring som gor att nastan hela skolgardsytan innehaller riktvarden for aldre
skolgardsytor.

En analys har utforts for att utreda bullerpaverkan pa naturvardesobjekt kring den
planerade bron for ytor klassificerade som "hégt naturvarde klass 2”. En uppséttning
atgarder i form av bullerskyddsskarmar har foreslagits for att minska bullerpaverkan till
prioriterade ytor langs strandkant.
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1 Uppdragsbeskrivning

Halmstad kommun planerar att ersatta bron 6ver Nissan som forbinder bostadsomradet
Frennarp till omradet Slottsmollan med en ny bro. Orsaken &r att den nuvarande bron
langs Frennarpsvagen inte haller tillrackligt hog standard och anses inte vara tillracklig for
de trafikmangder som forvantas passera genom omradet i framtiden.

| samband med uppréattandet av projektet har Sweco genomfért en bullerutredning for att
studera trafikbullerpéverkan inom projekt- och naromradet. Se Figur 1 for 6versiktskarta
for nulaget och Figur 2 for aktuellt utbyggnadsalternativ. Utredningen inkluderar aven att
undersotka ljudmiljon utomhus vid Frennarps byskola och férskola, se Figur 3.

Utredningen studerar framst bullerbidraget fran kommunala vagar, men tar aven i atanke
buller fran E6 och passerande spartrafikering.

| samband med utredningen har fastigheter med bostader som identifierats som berérda
av buller fran projektet inventerats.

Vid uppdatering 2022-10-25 har féljande andringar och kompletteringar inkluderats:
e Trafikbullerberakningar har uppdaterats utifran nytt underlag for trafikdata.

e En utokad analys har utforts for att utreda bullerpdverkan pa naturvardesobjekt
kring den planerade bron. Se Figur 4.

,";0(‘

Figur 1. Oversiktshild 6ver nuvarande l6sning med bro (se Frennarpsvagen). © OpenStreetMaps
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Figur 3. Placering av Frennarps byskola (réd markering) och Frennarps forskola (bla markering).
© OpenStreetMaps.
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1 __ I Planomradesgrans Skyddsvirda trad  Invasiva arter  Ovrigt
Naturvardesobjekt ® Jattetrad bok Parkslide === Back
I Naturvardesklass 2 - Hogt naturvarde Jattetrad ek
; N
Naturvardesklass 3 - Patagligt naturvarde 0 50 100 Meter ;
Naturvardesklass 4 - Visst naturvirde | ] | 4

Figur 4. Naturvardesobjekt.

2 Allmant om buller

Buller ar enkelt uttryckt odnskat ljud, ljud som vi kdnner oss stérda av och helst vill slippa.
Buller paverkar halsa och valbefinnande och tillhér de allvarligare stérningar i samhallet.
Horselskador kan uppkomma vid langvarig kraftig exponering for buller. Desto starkare
bullret ar desto kortare tid behovs for att en horselskada ska uppsta.

Trafikbuller &r normalt inte av s&dan styrka att det kan orsaka horselskador, samtidigt
som ljudnivéer fr&n byggarbetsplatser p& nara hall, utan nagra ljudreducerande atgarder
kan vara s hoga att de kan vara skadliga. Det medfor att det &r av stor vikt att &ven
beakta skyddsatgéarder vid byggnation.

Forskning har utrett vid vilka ljudnivaer buller riskerar att forsamra sémnkvaliteten hos
maéanniskor. For att minimera risken fér somnstérningar bér den maximala ljudnivan i
sovrum inte dverskrida 45 dBA. S6mnstdrning &r en av de vanligaste negativa
konsekvenserna av hoga ljudnivaer fran vagtrafik.
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Samtalsstérningar orsakade av buller uppkommer genom att buller maskerar talet, det vill
sdga uppfattas tydligt av horseln, vilket forsvarar mojligheten att fora samtal.
Samtalsstorningar uppkommer vid maximala ljudnivaer éver 70 dBA. Samtalsstorningar
kan exempelvis ge negativa effekter pa prestation och inlarning i larmiljéer eftersom viktig
information d& maskeras av buller. Dock finns krav pa hogst 45 dBA maximal ljudniva i
inomhus i skolor och undervisningslokaler, vilket ar betydligt lagre ljudniva an 70 dBA.

Huruvida effekter pa arbetsprestationen uppkommer beror framfor allt pa vilken sorts
uppgift som utfors, bullrets egenskaper och pa individens forutsattningar. Det ar inte
majligt att generellt ange en niva som inte far 6verskridas, utan riktvarden maste anges
for olika miljder beroende pé vilken typ av arbete som utfors. Psykosociala effekter och
symptom, som irritabilitet, huvudvark och trétthet, kan uppkomma vid langvarig
exponering for buller.

Forskning har visat att det &ven kan finnas risk for foérhojt blodtryck och i férlangningen
hjart- och karlsjukdomar. Buller ar ocksa en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kanslighet kan forstarka andra
psykosociala och psykosomatiska besvar.

Definitioner

Ljud anges normalt med enheten dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse
ljudeffektniva, ljudintensitetsniva, ljudtrycksniva etc. Det som avses i denna rapport ar
ljudtrycksniva, och A-vagning, Lpa, vilket &r ett satt att anpassa ljudnivan till den upplevda
nivan, alltsa ett horselanpassat matt. Ljudtrycksnivan anges normalt som maximalvarde
eller ekvivalentvarde; LArmax eller LAeq. Maxvardet anvands for att mata tillfalliga
ljudtoppar medan ekvivalentvarde ar ett medelvéarde 6ver tid. | denna rapport avser
ekvivalenta ljudnivan det dygnsekvivalenta vardet (24 timmar) om inget annat anges. For
maximalnivaer i denna rapport redovisas de med tidsvagning FAST.
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3.1

Beddémningsgrunder

Bedomningen for projektet ar att ljudnivaer fran trafiken ska provas utifran
utbyggnadsalternativet. Bedomningsgrunder fér uppdraget har definierats utifran
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 vid utredning av bostadsbyggnader och
Naturvardsverkets vagledning och riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och
spartrafik?.

Atgarder for bullerpaverkan pa kringliggande naturvérdesobjekt har studerats med
malsattningen att bullerpaverkan i utbyggnadsalternativet vid prognosar 2040 inte skalll
Oka for ytor klassade som "naturskyddsvarde klass 2” jamfort med nulaget. Malsattningen
har tagits fram i samrad med bestallaren.

Utdrag ur Infrastrukturpropositionen 1996/97:53

I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstaende riktvarden normalt inte
bor dverskridas vid nybyggnation eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vid
bostader.

e 30 dBA ekvivalent ljudnivd inomhus

e 45 dBA maximal ljudniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentnivd utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Vid atgard i jarnvag eller annan sparanlaggning galler riktvardet for buller utomhus 55
dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA ekvivalentniva i bostadsomrédet i Gvrigt.

Vid tillampning av riktvardena vid atgarder i trafikinfrastrukturen bor hansyn tas till vad
som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras
till nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inomhusvardena inte éverskrids.

1 Riktvarden for buller p& skolgard fran vag- och spartrafik, NV-01534-17 SEPTEMBER 2017, Naturvardsverket
5(20)
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3.2 Naturvardsverket — Riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och
spartrafik

2017-09-01 tog Naturvardsverket fram en vagledning for buller pa skolgardar fran vag-
och trafikbuller med riktvarden for nya och aldre skolgardar. Denna véagledning har
anvants for utvardering av buller fran trafik till skolgardar i utredningen.

Riktvardesnivaerna i tabell 4 redovisas som frifaltsvarden. Med frifaltsvarde avses en
ljudniva som inte paverkas av ljudreflexer fran egen byggnadsfasad men som paverkas
av ljudreflexer i andra narliggande byggnader eller reflekterande objekt.

Tabell 1. Naturvardsverket — Riktvarden for buller p& skolgard fran vag- och spartrafik.

Frifaltsvarden.
. Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Del av skolgdrd for dygn (dBA) (dBA, Fast)
De delar av garden som
ar avsedda for lek, vila
. och pedagogisk 50 70
Ny skolgard verksamhet
C')vrigg vistelseytor inom 55 702
skolgarden
De delar av garden som
X o ar avsedda for lek, vila 2
' 70
Aldre skolgard och pedagogisk 55
verksamhet

1 Med ny skolgard avses skolgardar vid skolor, forskolor eller fritidshem som tas i drift eller
inkommer som remiss eller anmalan till tillsynsmyndigheten efter det att vagledning
publicerats, september 2017.

2Nivan bor inte dverskridas mer 4n 5 ggr per maxtimme under ett &rsmedeldygn, under den tid
da skolgarden nyttjas (ex. 07-18)

Om nivaerna ovan bedoms komma att 6verskridas eller 6verskrids ska rimliga atgarder
vidtas for att begransa bullret (2 kap. 7 8§ miljobalken). En forsta fragestalining, om skolan,
forskolan eller fritidshemmet planeras, & om den och dess skolgard ar lokaliserad pa en
lamplig plats. En annan fragestallning, om det handlar om en befintlig skola, &r om det
gar att minska bullret frn kallan (vagen, sparet). Darutover kan man behova aktualisera
frdgan om det gar att dampa bullret som exponerar skolgarden med exempelvis skarmar
eller liknande.
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Metod

Under féljande rubriker redovisas metoder som tillampats for utredningen.

Berakningar

Ljudnivaer fran vag- och jarnvagstrafik har beréaknats i enlighet med Naturvardsverkets
berakningsmodeller fér vagtrafik? och jarnvagstrafiks.

| programmet SoundPLAN version 8.2 har en berakningsmodell skapats som innehaller
markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt hard eller mjuk) samt
ingadende vag- och jarnvagar. Darefter har ljudnivabidraget beraknats till omgivningen.

Bullerutbredningsberakningar i fargfalt har genomforts pa hojden 1,5 meter ovan mark
och inkluderar en reflektion. Dessa berdkningar avser ej frifaltsvarde.

Ljudniva vid byggnadsfasader har beraknats for respektive vaningsplan och byggnad och
inkluderar tre reflektioner. Ett varde per vaningsplan och fasad ar framraknat med forsta
vaningens berakningspunkter placerad 2 meter 6ver mark och darefter med 2,8 meters
hojd mellan 6vriga vaningsplan. Det innebar att for ett 2-vaningshus ar forsta
vaningsplanets berakningspunkter placerade 2 meter 6ver mark och vaning 2 ar de
placerade 4,8 meter 6ver mark. Beraknade ljudnivaer vid fasad avser frifaltsvarde, vilket
ar ljudniva utan inverkan av ljudreflektion i nArmast bakomvarande fasad men inklusive
reflektioner fran évriga byggnader, skarmar med mera.

Punktberakningar for ljudnivaer vid uteplats har gjorts 1,5 m 6ver mark.
Storsta sokavstand i berakningarna ar 2000 meter mellan ljudkalla och berakningspunkt.

Dygnsekvivalent ljudniva visar det beraknade medelvardet for ljudnivan under ett normalt
arsmedeldygn. Den maximala ljudnivan avser beraknad ljudnivd som beraknas
overskridas fem ganger under den tidsperiod som avses.

Om antalet fordonspassager av dimensionerande fordonstyp ar ungefar 10 for den
studerade tidsperioden (maximal trafiktimma eller nattetid kl. 22-06) motsvarar ljudnivan
det artmetriska medelvardet av passagerna. Detta ger en lagre ljudniv&d an nar man har
ett storre antal fordon for den tidsperiod som redovisas.

Berakningarna studerar framst bullerbidraget frdn kommunala vagar, men tar aven i
atanke buller frin E6 och passerande spartrafikering.

2 vagtrafikbuller, Nordisk berakningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvardsverket
3 Buller fr&n sparburen trafik, Nordisk berakningsmodell, rapport 4935, 1996, Naturvardsverket
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4.2

4.2.1

8(20)

Broar

Berakningsmetoden inkluderar ej det ljud som uppstar under broar vid fordonspassager,
vilket innebar en osakerhet vid berakningar och utformning av atgarder. Detsamma galler
ljud vid pakorning av broskarvar. Berdkningsmetoden tar hansyn till att brobanan skarmar
ljud fran ovansidan till undersidan av bron.

Inventering

Inom utredningen har flera invandiga inventeringar utforts under juli 2021 fér fem
fastigheter, varav alla beraknats vara bullerberérda i utbyggnadsalternativet under
prognosar 2040.

Resultat och atgardsforslag fran inventeringen redovisas i denna rapport. Insamlade
uppgifter fran inventeringar har anvants for att berakna fasadreduktion och ta fram
ljudnivaer inomhus. Féljande uppgifter fran inventeringen har samlats in fran respektive
fastighet:

- Kontroll av samhallsfunktion

- Antal vaningsplan med fonster som vetter mot vag
- Typ av fasadvégg

- Fonstertyp

- Foton pa byggnaden

- Placering av eventuell uteplats

- Ventiltyp

Urval av bullerberorda bostdader och skolor

For att avgransa antalet bullerberorda fastigheter som berérs av projektet har den sa
kallade "solfjadermodellen” som Trafikverket anvander vid utredning av bullerpaverkan
fran vag- och spartrafik anvants. Syftet med metoden ar att faststélla vilka byggnader och
ytor som blir berérda av projektet avseende trafikbuller.

Solfjadersmetoden &r ett separat berékningsfall. Metoden innebar att trafikering
exkluderas utanfor projektets plangranser i bullerberédkningsmodellen. Detta medfér att en
"solfjader” av buller sprider sig ut fran projektets plangranser. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Vid dimensionering av atgarder for bullerberorda fastigheter anvands ljudnivaer fran
bullerberéakningar som tar hansyn till ljudkallor inom och utanfér projektomradet.
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4.3

4.4

Bostader

Berorda fastigheter med bostader ar utvalda dar beraknade fasadnivaer pa nagot
vaningsplan overskrider riktvardena for ekvivalent ljudniva (Laeg24) > 55 dBA och/eller
maximal ljudniva (Larmax) > 70 dBA vid full utbyggnad 2040 utan foreslagna
bullerskyddsatgarder men inklusive befintliga vagnara atgarder. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Skolor

Berorda fastigheter med skolor ar utvalda dar beréknad ljudutbredning inom
fastighetsgransen éverskrider riktvardena for ekvivalent ljudniva (Laegz4) > 55 dBA
och/eller maximal ljudniva (Larmax) > 70 dBA vid full utbyggnad 2040 utan féreslagna
bullerskyddsatgarder men inklusive befintliga vagnara atgarder. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Noggrannhet

Giltigheten for berakningsmodellen for vagtrafik ar begransad till avstand upp till 300
meter matt vinkelratt mot vagen vid neutrala eller méattliga medvindsforhallanden det vill
sdga 0—-3 m/s medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osakerheten i
berakningsresultaten bedéms vara cirka 3 dBA pa 50 meters avstand och cirka 5 dBA pa
200 meters avstand.

Den nordiska berakningsmodellen for sparbunden trafik har en noggrannhet for
ekvivalenta ljudnivaer pa +/- 3 dBA for avstand upp till 300-500 meter fran kalla till
mottagarpunkt. Vid berdkningar av maximal ljudniva blir spannet pa noggrannheten nagot
storre. Modellen, for sparbunden trafik, har en begransad effekt av skarmdampning till
maximalt 20 dBA.

Berakningsfall

| samband med utredningen har bullerberakningar med bidrag fran vag- och spartrafik
utforts for nedanstaende situationer:

e Nulage (ar 2016)
e Nollalternativ (&r 2040)
e Utbyggnadsalternativ (&r 2040)

e Utbyggnadsalternativ inklusive vagnara atgardsforslag (ar 2040)
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5 Underlag

| féljande kapitel redovisas indata och forutsattningar for utredningen.

5.1 Kartmaterial

Baskarta med byggnadsareor, byggnadshdjder, befintliga vagar och terrangmodell har
inforskaffats frn Metria och bearbetats av Sweco for att anvandas till bullerberakningar.
Underlag fér utformningen av den nya bron har tagits fram av Sweco.

5.2 Trafikuppgifter for vagar

Trafiksiffror for vagtrafik har hamtats av Sweco frdn Halmstads kommuns trafikmodell*
och darefter korrigerats med hansyn till nyare trafikmatningar. Indata till den har
utredningen ar avgransad enligt rod markering enligt Figur 5.

Trafikflodena for framtiden ar hamtade fran prognosen for 2040. Prognosen inkluderar
kommunens utbyggnadsplaner enligt éversiktsplanen fér 2040 med kopplade program for
bostadsforsorjning och lokalférsorining. Den nyare 6versiktsplanen for 2050 pagick men
hade inte beslutats under utredningsperioden varfor prognosen fér 2040 anvants.

Flédet for tung trafik i modellen ska betraktas som en uppskattning, eftersom det funnits
mycket fa matningar for tung trafik att kontrollera modellvardena mot nar trafikmodellen
skapades. Trafikmodellen ar anda det basta verktyget som finns att tillga for att uppskatta
framtida trafik i Halmstad.

Underlag for trafikmangder for vagar avser trafik for alla berdknade situationer. Se bilaga
1 for all trafikdata som anvants vid berakningar. Bilagan redovisar arsdygnstrafik med
procentuell andel tung trafik i olika berakningsfall. Arsdygnstrafik (ADT) &r det
genomshnittliga trafikflodet per dygn under ett ar.

Hastigheter for ingaende vagar har hamtats fran Trafikverkets databas NVDB. Samma
hastighetsbegransningar antas galla for alla beraknade situationer. Se Figur 5.

4 Se Trafikmodell Halmstad. Teknisk dokumentation. Sweco, 2020-01-05 samt
Trafikmodell Halmstad. Resultat-PM. Sweco, 2020-01-05
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- Teckenforklaring

Hastighetsgrans
— Gangfart— 80
10 — an
40 100
a0 — 110
— B0 — 120
|| 70 == pwikande

Figur 5. Hastighetsbegransning (i km/h) for vagar i nulaget.
Avgransning for ingdende vagar och spar inom rod markering.
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5.3 Trafikuppgifter for spartrafik

Trafiksiffror for spartrafik har hamtats av Sweco fran Trafikverkets trafikuppgifter avsedda
for bullerberakning® (uppdaterad 2019-12-09) och har kompletterats med uppgifter fran
Trafikverkets databas NJDB. Se Tabell 2 fér sammanstallining av trafikdata. Trafikverkets
kategori for "ovriga fordon” har inte inkluderats i berakningar d& dessa passager bestar av
enstaka passager av servicefordon.

Tabell 2. Trafikdata for tagtrafik som anvéants i utredningen.

Nulaget
Tagtyp Hastighet ADT Medellangd Maxlangd
[km/h] [st] [m] [m]
Bandel 630
S-Goods 100 15,7 597 645
S-Goods Di 100 4,6 284 600
S-X2 130 2,3 165 165
S-X31/32 130 48,1 116 160
S-X52/53 130 10,3 110 110
S-X60 130 2,6 141 150
S-Y31 130 12,6 56 56
Bandel 627
S-Goods 100 16,1 594 645
S-Goods Di 100 6,8 630 630
S-X2 130 2,3 165 165
S-31/32 130 47,1 116 116
S-X52/53 130 10,3 110 110
S-X60 130 7,6 97 97
Bandel 733
S-Goods Di 100 4,1 265 600
S-Y31 110 12,6 56 56

5 Trafikverket - Trafikuppgifter_buller_prognos_och_t19-191219
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Prognos 2040

Hastighet ADT Medellangd Maxl&ngd

Tagtyp [km/h] [st] [m] [m]

Halmstad — Eldsberga

S-Goods 100 15,8 572 630
S-X31/32 100 59,6 160 240
S-X52/53 130 14 110 110
S-X60 130 7 170 170
S-X60 130 31,6 75 75

Falkenberg — Halmstad

S-Goods 100 17,9 572 630
S-31/32 100 59,6 160 240
S-X52/53 130 14 110 110
S-X60 130 7 170 170

Varnamo — Halmstad

S-Goods 100 4,3 572 630

S-X52/53 110 14 55 55

5.4 Befintliga bullerskydd

Vid berdkningar har inga befintliga bullerskydd inkluderats.
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6 Resultat

Berakningsresultat redovisas som bullerutbredningskartor i bilagor 2:1-10:2 och i texten i
denna rapport. Resultat fran inventeringar och atgardsforslag redovisas i bilaga 11.

7  Analys

Under nedanstaende rubriker redovisas analys av berakningsresultat.

7.1 Bostader — Fasadljudnivaer och uteplatser

Berakningar visar att fem bostadsbyggnader fordelat pa tre fastigheter dverskrider
riktvarden 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och/eller 70 dBA maximal ljudniva pa
grund av den planerade nya vagen. Se bilagor 2:1 och 2:2 for solfjadersberékningar och
bilagor 5:1-5:3 for berakningar av utbyggnadsalternativet 2040 inklusive évriga vagar och
spar.

Berakningar visar att riktvarde 70 dBA maximal ljudniva innehdlls vid identifierade
uteplatser vid bullerberorda fastigheter. Tabell 3 redovisar maximala ljudnivaer fran
vagtrafik pa grund av att beraknade ljudnivaer fran vagtrafik ar hogre an fran spartrafik.

Se Tabell 3 for sammanstallning av beraknade ljudnivaer hos berérda fastigheter. Se
Figur 6 och Figur 7 for uteplatsplaceringar.

Tabell 3. Sammanstalining av bullerberérda bostader. Hogsta berdaknade ljudnivaer for
utbyggnadsalternativ 2040 pa nagot vaningsplan.

Fasadljudnivéer Beraknad ljudniva vid
uteplats
Fastighet Ekvivalent ljudnivd, | Maximal ljudniva, Maximal ljudniva,
Leqzs [ABA] Lmax V&g [dBA] Lmax Vag [dBA]
HALMSTAD 9:6 61 79 68
HALMSTAD 9:14 60 76 61
LUGNET 1 57 73 72
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Vid jamforelse mellan utbyggnads- och nollalternativet gar det att konstatera att bostaden
pa fastigheten Halmstad 9:6 far hogre fasadljudnivaer i nollalternativet trots lagre
trafikmangd i jamférelse mot utbyggnadsalternativet. Detta beror pa att narmaste parti pa
Sperlingsholmsvagen befinner sig narmare fastigheten i nollalternativet an i
utbyggnadsalternativet.

For bostaderna pa fastigheten Halmstad 9:14 ar beraknade fasadljudnivaer hogre i
utbyggnadsalternativet jamfort mot nollalternativet pa grund av att storre trafikmangder
kommer passera forbi fastigheten pa Sperlingsholmsvagen eftersom den planerade bron
anlaggs oster om fastigheten.

Bostaden pa fastigheten Lugnet 1 har lagre ljudnivaer i nollalternativet an
utbyggnadsalternativet pa grund av att trafikmangderna pa Frennarpsvagen ar mindre i
nollalternativet an utbyggnadsalternativet. Se bilagor 4:1-4:3 for berdkningar av
nollalternativ.

Uteplatser

Figur 6. Bullerberorda bostadsbyggnader inom rod markering. Utdrag fran modell.
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7.2
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Uteplats

Figur 7. Bullerberorda bostadsbyggnader inom rod markering. Utdrag fran modell.

Skolor — Utomhusmiljo

Nedan foljer analys av ljudnivaer hos studerade skolors utomhusmiljoer. D& inte exakt
placering och funktion &r kand utgar analys fran respektive skolors fastighetsgrans som
skolgardsavgransning. Analys utgar fran riktvarden for aldre skolgard.

Frennarps forskola

Solfjadersberakningar visar att riktvarden 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA maximal
ljudniva innehalls inom skolans fastighetsgrans. Detta innebar att inte Frennarps
forskolas utomhusmiljé inom denna utredning definieras som bullerberérd. Se bilagor 2:1
och 2:2. Samma analys galler for utbyggnadsalternativet ar 2040, dar dven paverkan fran
ovrig trafikering ar inkluderad. Se bilagor 5:1-5:3.

Vid jamforelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet far skolgardsytan hégre
ljudnivaer i nollalternativet da Frennarpsvagen befinner sig narmare skolomradet. Se
bilagor 4:1-4:3.
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7.3

Frennarps byskola

Solfjadersberakningar visar att riktvarden 55 dBA ekvivalent ljudnivd och 70 dBA maximal
ljudniva overskrids pa delar av ytan inom skolans fastighetsgrans. Detta innebar att
Frennarps byskolas utomhusmiljé inom denna utredning definieras som bullerberérd. Se
bilagor 2:1 och 2:2

For utbyggnadsalternativet dverskrids riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva och 70 dBA
maximal ljudniva pa den del av fastigheten som &ar narmast Frennarpsvagen.
Overskridandet omfattar ca 23% av fastighetsytan ca 30 m fran vagmitt in pa fastigheten.
Pa resterande delar innehdlls riktvardet for ekvivalenta och maximala ljudnivaer.

Enligt uppgifter fran bestéallare anvands troligtvis inte storre delen av den 6verskridande
ytan som skolgard, utan utgérs delvis av infart och parkering. Se bilagor 5:1-5:3.

Vid jAmforelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet ar dverskridanden av
riktvarden som beskrivs vid analys av nollalternativet nagot mindre omfattande och
stracker sig ca 20-25 m fran Frennarpsvagens vagmitt och omfattar ca 18% av
fastighetsytan. Detta beror pa lagre trafikflode i nollalternativet pa Frennarpsvagen. Se
bilagor 4:1-4:3.

Naturvardesobjekt

Berakningar visar att ljudnivderna pa ytor som ingar i "naturskyddsvéarde klass 2” generellt
far hogre ljudnivaer i utbyggnadsalternativet jamfort mot nuldaget. Detta beror pa en
samlad paverkan péa grund av brons placering i utbyggnadsalternativet jamfort med
nulaget, samt att det ar hogre trafikering.

I nulaget har storre delen av den beréknade ytan (>50%) ljudnivaer i intervallet 45-50
dBA ekvivalent ljudniva, med viss forhojning i narhet till den gamla broplaceringen och
Sperlingsholmsvagen. Maximala ljudnivaer ar generellt 1aga, dar stérre delen av ytan har
beraknade ljudnivaer <= 55 dBA, férutom pa partier narmast den gamla broplaceringen
och Sperlingsholmsvégen.

| utbyggnadsalternativet under prognosar 2040 har storre delen av den beréknade ytan
ljudnivaer som éverstiger 50 dBA ekvivalent ljudniva. Narmast den nya bron och
tillhorande vagpartier sker en markbar 6kning av ljudnivaer. Detta beror framst pa att det i
nulaget inte finns nagot vagparti som passerar genom ytan.
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8 Atgardsforslag
Bostader

Vagnara atgarder har undersokts for samtliga bullerberérda fastigheter med bostader. For
fastigheten Lugnet 1 foreslas en bullerskyddsskarm nara Frennarpsvagen (54 m langd,
1,5 m hojd 6ver vag). Med foreslagen bullerskyddsskarm innehalls gallande riktvarden vid
fastigheten Lugnet 1. Se bilagor 6:1-6:2 for placering av atgarden.

For resterande bullerberorda ar majligheterna till utformning av kallnara atgarder
begransade pa grund av kort avstdnd mellan vag och fastighetsgrans. Fasadatgarder for
att riktvarden for inomhusljudnivaer skall innehallas presenteras med inventeringsresultat
i bilaga 11.

Frennarps byskola

Ett mojligt atgardsforslag har testats for att undersoka om det ar mojligt att skapa en
forbattring av utomhusmiljon vid Frennarps Byskola. | bilagor 7:1-7:2 redovisas
skolgardsytan inklusive en bullerskyddsskarm i riktning mot Frennarpsvagen (med
Oppning for infart).

Berakningsresultat inklusive atgarder visar att nastan hela skolgardsytan innehaller
riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva. Nastan hela skolgardsytan innehaller riktvardet 70
dBA maximal ljudniva, férutom vid 6ppningen for infart.

Naturvardesobjekt

En uppsattning atgarder har foreslagits for att minska bullerpaverkan fran vagtrafiken pa
ytor klassade som "naturskyddsvarde klass 2”. Pa grund av att mycket omfattande
atgarder kravs for att bullernivaer pa all yta med klassificeringen inte skall 6ka mellan
nulaget och prognosaret 2040, har ytor langs vatten prioriterats.

Foreslagna atgarder omfattar bullerskyddsskarmar pa vardera sida av vagen pa den nya

bron (2*90 m langd, 1,4 m hdjd dver vag), anslutande bullerskyddsskarmar norr om bron

(193 m total 1angd, 2 m hojd 6ver vag) och anslutande bullerskyddssarmar séder om bron
(46 m total langd, 2 m hojd dver vag).

Med foreslagna partier med bullerskyddsskarmar i séder om, p& bron och norr om bron
beraknas ekvivalenta ljudnivaer i utbyggnadsalternativet ar 2040 generellt minskas
mellan 1-7 dB i vid strandkanterna inom det berdknade omrédet jamfért med prognoséret
2040 utan atgarder. For maximala ljudnivaer fran vagtrafik minskas ljudnivaer langs
strandkant generellt mellan 1-12 dB. Se bilagor 10:1-10:2 for placeringar av atgarder.
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9.1

Slutsats

Nedan aterfinns slutsatser fran utredningen.

Utbyggnadsalternativet

Berakningar av bullerpaverkan for utbyggnadsalternativet visar att fem bostadshus
fordelat 6ver tre fastigheter far ljudnivaer som 6verskrider gallande riktvarden for
fasadljudnivaer fran den planerade vagdragningen enligt Infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Identifierade uteplatser berdknas innehalla aktuella riktvarden for maximal
ljudniva utan atgarder i utbyggnadsalternativet.

Bullerskyddsatgarder har utretts for alla bullerberérda bostader. For fastigheten Lugnet 1
har en atgard i form av en bullerskyddsskarm foreslagits. Utredningen visar att riktvarden
fasadljudnivaer innehélls med foreslagen atgard. For resterande bullerberorda fastigheter
med bostader ar majligheterna till att uppfora kallnara atgarder begransade. Fasadnara
atgarder for att riktvarden for ljudnivaer inomhus skall innehéllas presenteras i bilagor for
inventeringsresultat.

Ett av bostadshusen som bedomts som utsatt av buller fran den nya vagen far hogre
ljudnivaer i nollalternativet jamfort med utbyggnadsalternativet pa grund av att den
befintliga vagdragningen for Sperlingsholmsvagen ar narmare i nollalternativet an i
utbyggnadsalternativet. Resterande bostadshus som &r utsatta av buller fran den nya
vagen far hogre fasadljudnivaer i utbyggnadsalternativet an i nollalternativet.

Solfjadersberéakningar visar att aktuella riktvarden for skolgardsytor enligt
Naturvardsverkets riktvarden for aldre skolgardsmiljoer innehalls fér Frennarps forskola,
men inte Frennarps byskola. Detta innebar att Frennarps byskola anses vara bullerberérd
av den nya vagdragningen inom den har utredningen.

Berakningsresultat for utbyggnadsalternativet ar 2040 visar att en del av Frennarps
byskolas utomhusmiljo ca 30 m fran Frennarpsvagen riskerar att 6verskrida riktvarden for
ekvivalenta och maximala ljudniver. Overskridanden omfattar ca 23% av fastighetsytan.
Ovriga delar av skolgardsytor beraknas innehalla aktuella riktvarden. Den del av
fastighetsytan som berors av dverskridande bestar delvis av infartsvag och
parkeringsplatser.

Vid jAmforelse mellan berékningsresultat for utbyggnadsalternativet och nollalternativet
har Frennarps forskola hogre ljudnivaer i nollalternativet pa grund av att Frennarpsvagen
befinner sig narmare skolomradet. Frennarps byskola far ett mindre omfattande
overskridande av riktvarde p& skolgardsytan i nollalternativet pa grund av ett mindre
trafikflode i nollalternativet. Overskridanden omfattar ca 18% av fastighetsytan.

For Frennarps byskola har en atgard i form av en bullerskyddsskarm (med 6ppning)
undersokts i syfte att utreda om skolgardsmiljon kan forbattras. Utredningen visar en
forbattring som gor att nastan hela skolgardsytan innehaller riktvarden for aldre
skolgardsytor.
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En uppsattning atgarder har foreslagits for att minska bullerpaverkan fran vagtrafiken pa
ytor klassade som "naturskyddsvarde klass 2”. Foreslagna atgarder omfattar
bullerskyddsskarmar pa vardera sida av vagen pa den nya bron, anslutande
bullerskyddsskarmar norr om bron och anslutande bullerskyddssarmar séder om bron.

Med foreslagna partier med bullerskyddsskarmar beraknas bullerpdverkan minskas vid
prioriterade ytor vid strandkanter.
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