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Sammanfattning
Halmstads kommun planerar att ersätta bron över Nissan som förbinder bostadsområdet
Frennarp till området Slottsmöllan med en ny bro. Orsaken är att den nuvarande bron
längs Frennarpsvägen inte håller tillräckligt hög standard och anses inte vara tillräcklig för
de trafikmängder som förväntas passera genom området i framtiden. I samband med
upprättandet av projektet har Sweco genomfört en bullerutredning. Utredningen studerar
trafikbullerpåverkan inom projektområdet, men även effekter på trafiken på ett längre
avstånd.

Utredningen har utförts genom att beräkna bullerpåverkan från närliggande vägar och
spår som bedömts ge ett betydande bidrag till bullersituationen. De byggnader som
identifierats som bullerberörda av projektet är de byggnader som utifrån den nya
vägdragningen överskrider gällande riktvärden för nybyggnation av väg enligt riktvärden
från infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Beräkningar har utförts för nuläget 2016,
nollalternativ 2040 och utbyggnadsalternativ 2040.

Beräkningar av bullerpåverkan från den planerade vägdragningen för
utbyggnadsalternativet visar att fem bostadshus fördelat över tre fastigheter får ljudnivåer
som överskrider gällande riktvärden för fasadljudnivåer från den planerade
vägdragningen enligt Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

Identifierade uteplatser beräknas innehålla aktuella riktvärden för maximal ljudnivå utan
åtgärder i utbyggnadsalternativet.

Inventering av bullerberörda fastigheter med bostäder har utförts för att ta fram
fastighetsnära åtgärdsförslag till de byggnader där inte källnära bullerskyddsåtgärder är
genomförbara.

Ett av bostadshusen som bedömts som utsatt för buller från den nya vägen får högre
ljudnivåer i nollalternativet jämfört med utbyggnadsalternativet, på grund av att den
befintliga vägdragningen för Sperlingsholmsvägen är närmare i nollalternativet än i
utbyggnadsalternativet. Resterande bostadshus som är utsatta av buller från den nya
vägen får högre fasadljudnivåer i utbyggnadsalternativet än i nollalternativet.

Solfjädersberäkningar visar att aktuella riktvärden för skolgårdsytor enligt
Naturvårdsverkets riktvärden för äldre skolgårdsmiljöer innehålls för Frennarps förskola,
men inte Frennarps byskola. Detta innebär att Frennarps byskola anses vara bullerberörd
av den nya vägdragningen inom den här utredningen.

Beräkningsresultat för utbyggnadsalternativet år 2040 visar att ljudnivåer på en mindre
del av Frennarps byskolas utomhusmiljö ca 30 m från Frennarpsvägen riskerar att
överskrida riktvärden för ekvivalenta och maximala ljudnivåer. Detta omfattar ca 23% av
fastighetsytan. Övriga delar av skolgårdsytor beräknas innehålla aktuella riktvärden. Den
del av fastighetsytan som berörs av överskridande består delvis av infartsväg och
parkeringsplatser.

Vid jämförelse mellan beräkningsresultat för utbyggnadsalternativet och nollalternativet
har Frennarps förskola högre ljudnivåer i nollalternativet på grund av att Frennarpsvägen
befinner sig närmare skolområdet. Frennarps byskola får ett mindre omfattande
överskridande av riktvärde på skolgårdsytan i nollalternativet på grund av ett mindre
trafikflöde i nollalternativet. Detta omfattar ca 18% av fastighetsytan.

För Frennarps byskola har en åtgärd i form av en bullerskyddsskärm (med öppning)
undersökts i syfte att utreda om skolgårdsmiljön kan förbättras. Utredningen visar en
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förbättring som gör att nästan hela skolgårdsytan innehåller riktvärden för äldre
skolgårdsytor.

En analys har utförts för att utreda bullerpåverkan på naturvärdesobjekt kring den
planerade bron för ytor klassificerade som ”högt naturvärde klass 2”. En uppsättning
åtgärder i form av bullerskyddsskärmar har föreslagits för att minska bullerpåverkan till
prioriterade ytor längs strandkant.
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1 Uppdragsbeskrivning
Halmstad kommun planerar att ersätta bron över Nissan som förbinder bostadsområdet
Frennarp till området Slottsmöllan med en ny bro. Orsaken är att den nuvarande bron
längs Frennarpsvägen inte håller tillräckligt hög standard och anses inte vara tillräcklig för
de trafikmängder som förväntas passera genom området i framtiden.

I samband med upprättandet av projektet har Sweco genomfört en bullerutredning för att
studera trafikbullerpåverkan inom projekt- och närområdet. Se Figur 1 för översiktskarta
för nuläget och Figur 2 för aktuellt utbyggnadsalternativ. Utredningen inkluderar även att
undersöka ljudmiljön utomhus vid Frennarps byskola och förskola, se Figur 3.

Utredningen studerar främst bullerbidraget från kommunala vägar, men tar även i åtanke
buller från E6 och passerande spårtrafikering.

I samband med utredningen har fastigheter med bostäder som identifierats som berörda
av buller från projektet inventerats.

Vid uppdatering 2022–10-25 har följande ändringar och kompletteringar inkluderats:

· Trafikbullerberäkningar har uppdaterats utifrån nytt underlag för trafikdata.

· En utökad analys har utförts för att utreda bullerpåverkan på naturvärdesobjekt
kring den planerade bron. Se Figur 4.

Figur 1. Översiktsbild över nuvarande lösning med bro (se Frennarpsvägen). © OpenStreetMaps
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Figur 2. Översikt över aktuellt utbyggnadsalternativ (utdrag från modell i Soundplan).

Figur 3. Placering av Frennarps byskola (röd markering) och Frennarps förskola (blå markering).
 © OpenStreetMaps.
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Figur 4. Naturvärdesobjekt.

2 Allmänt om buller
Buller är enkelt uttryckt oönskat ljud, ljud som vi känner oss störda av och helst vill slippa.
Buller påverkar hälsa och välbefinnande och tillhör de allvarligare störningar i samhället.
Hörselskador kan uppkomma vid långvarig kraftig exponering för buller. Desto starkare
bullret är desto kortare tid behövs för att en hörselskada ska uppstå.

Trafikbuller är normalt inte av sådan styrka att det kan orsaka hörselskador, samtidigt
som ljudnivåer från byggarbetsplatser på nära håll, utan några ljudreducerande åtgärder
kan vara så höga att de kan vara skadliga. Det medför att det är av stor vikt att även
beakta skyddsåtgärder vid byggnation.

Forskning har utrett vid vilka ljudnivåer buller riskerar att försämra sömnkvaliteten hos
människor. För att minimera risken för sömnstörningar bör den maximala ljudnivån i
sovrum inte överskrida 45 dBA. Sömnstörning är en av de vanligaste negativa
konsekvenserna av höga ljudnivåer från vägtrafik.
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Samtalsstörningar orsakade av buller uppkommer genom att buller maskerar talet, det vill
säga uppfattas tydligt av hörseln, vilket försvårar möjligheten att föra samtal.
Samtalsstörningar uppkommer vid maximala ljudnivåer över 70 dBA. Samtalsstörningar
kan exempelvis ge negativa effekter på prestation och inlärning i lärmiljöer eftersom viktig
information då maskeras av buller. Dock finns krav på högst 45 dBA maximal ljudnivå i
inomhus i skolor och undervisningslokaler, vilket är betydligt lägre ljudnivå än 70 dBA.

Huruvida effekter på arbetsprestationen uppkommer beror framför allt på vilken sorts
uppgift som utförs, bullrets egenskaper och på individens förutsättningar. Det är inte
möjligt att generellt ange en nivå som inte får överskridas, utan riktvärden måste anges
för olika miljöer beroende på vilken typ av arbete som utförs. Psykosociala effekter och
symptom, som irritabilitet, huvudvärk och trötthet, kan uppkomma vid långvarig
exponering för buller.

Forskning har visat att det även kan finnas risk för förhöjt blodtryck och i förlängningen
hjärt- och kärlsjukdomar. Buller är också en stressfaktor som i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende på individens känslighet kan förstärka andra
psykosociala och psykosomatiska besvär.

Definitioner
Ljud anges normalt med enheten dB, decibel. Ljudnivån kan emellertid avse
ljudeffektnivå, ljudintensitetsnivå, ljudtrycksnivå etc. Det som avses i denna rapport är
ljudtrycksnivå, och A-vägning, LpA, vilket är ett sätt att anpassa ljudnivån till den upplevda
nivån, alltså ett hörselanpassat mått. Ljudtrycksnivån anges normalt som maximalvärde
eller ekvivalentvärde; LAFmax eller LAeq. Maxvärdet används för att mäta tillfälliga
ljudtoppar medan ekvivalentvärde är ett medelvärde över tid. I denna rapport avser
ekvivalenta ljudnivån det dygnsekvivalenta värdet (24 timmar) om inget annat anges. För
maximalnivåer i denna rapport redovisas de med tidsvägning FAST.
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3 Bedömningsgrunder
Bedömningen för projektet är att ljudnivåer från trafiken ska prövas utifrån
utbyggnadsalternativet. Bedömningsgrunder för uppdraget har definierats utifrån
infrastrukturpropositionen 1996/97:53 vid utredning av bostadsbyggnader och
Naturvårdsverkets vägledning och riktvärden för buller på skolgård från väg- och
spårtrafik1.

Åtgärder för bullerpåverkan på kringliggande naturvärdesobjekt har studerats med
målsättningen att bullerpåverkan i utbyggnadsalternativet vid prognosår 2040 inte skall
öka för ytor klassade som ”naturskyddsvärde klass 2” jämfört med nuläget. Målsättningen
har tagits fram i samråd med beställaren.

Utdrag ur Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
I infrastrukturpropositionen 1996/97:53 angavs att nedanstående riktvärden normalt inte
bör överskridas vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur vid
bostäder.

· 30 dBA ekvivalent ljudnivå inomhus

· 45 dBA maximal ljudnivå inomhus nattetid

· 55 dBA ekvivalentnivå utomhus (vid fasad)

· 70 dBA maximalnivå vid uteplats i anslutning till bostad

Vid åtgärd i järnväg eller annan spåranläggning gäller riktvärdet för buller utomhus 55
dBA ekvivalentnivå vid uteplats och 60 dBA ekvivalentnivå i bostadsområdet i övrigt.

Vid tillämpning av riktvärdena vid åtgärder i trafikinfrastrukturen bör hänsyn tas till vad
som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivån inte kan reduceras
till nivåer enligt ovan bör inriktningen vara att inomhusvärdena inte överskrids.

1 Riktvärden för buller på skolgård från väg- och spårtrafik, NV-01534-17 SEPTEMBER 2017, Naturvårdsverket
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Naturvårdsverket – Riktvärden för buller på skolgård från väg- och
spårtrafik
2017-09-01 tog Naturvårdsverket fram en vägledning för buller på skolgårdar från väg-
och trafikbuller med riktvärden för nya och äldre skolgårdar. Denna vägledning har
använts för utvärdering av buller från trafik till skolgårdar i utredningen.

Riktvärdesnivåerna i tabell 4 redovisas som frifältsvärden. Med frifältsvärde avses en
ljudnivå som inte påverkas av ljudreflexer från egen byggnadsfasad men som påverkas
av ljudreflexer i andra närliggande byggnader eller reflekterande objekt.

Tabell 1. Naturvårdsverket – Riktvärden för buller på skolgård från väg- och spårtrafik.
Frifältsvärden.

Del av skolgård Ekvivalent ljudnivå
för dygn (dBA)

Maximal ljudnivå
(dBA, Fast)

Ny skolgård1

De delar av gården som
är avsedda för lek, vila
och pedagogisk
verksamhet

50 70

Övriga vistelseytor inom
skolgården 55 702

Äldre skolgård
De delar av gården som
är avsedda för lek, vila
och pedagogisk
verksamhet

55 702

1 Med ny skolgård avses skolgårdar vid skolor, förskolor eller fritidshem som tas i drift eller
inkommer som remiss eller anmälan till tillsynsmyndigheten efter det att vägledning
publicerats, september 2017.

2 Nivån bör inte överskridas mer än 5 ggr per maxtimme under ett årsmedeldygn, under den tid
då skolgården nyttjas (ex. 07–18)

Om nivåerna ovan bedöms komma att överskridas eller överskrids ska rimliga åtgärder
vidtas för att begränsa bullret (2 kap. 7 § miljöbalken). En första frågeställning, om skolan,
förskolan eller fritidshemmet planeras, är om den och dess skolgård är lokaliserad på en
lämplig plats. En annan frågeställning, om det handlar om en befintlig skola, är om det
går att minska bullret från källan (vägen, spåret). Därutöver kan man behöva aktualisera
frågan om det går att dämpa bullret som exponerar skolgården med exempelvis skärmar
eller liknande.
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4 Metod
Under följande rubriker redovisas metoder som tillämpats för utredningen.

Beräkningar
Ljudnivåer från väg- och järnvägstrafik har beräknats i enlighet med Naturvårdsverkets
beräkningsmodeller för vägtrafik2 och järnvägstrafik3.

I programmet SoundPLAN version 8.2 har en beräkningsmodell skapats som innehåller
markytans topografi, byggnader, markbeskaffenhet (akustiskt hård eller mjuk) samt
ingående väg- och järnvägar. Därefter har ljudnivåbidraget beräknats till omgivningen.

Bullerutbredningsberäkningar i färgfält har genomförts på höjden 1,5 meter ovan mark
och inkluderar en reflektion. Dessa beräkningar avser ej frifältsvärde.

Ljudnivå vid byggnadsfasader har beräknats för respektive våningsplan och byggnad och
inkluderar tre reflektioner. Ett värde per våningsplan och fasad är framräknat med första
våningens beräkningspunkter placerad 2 meter över mark och därefter med 2,8 meters
höjd mellan övriga våningsplan. Det innebär att för ett 2-våningshus är första
våningsplanets beräkningspunkter placerade 2 meter över mark och våning 2 är de
placerade 4,8 meter över mark. Beräknade ljudnivåer vid fasad avser frifältsvärde, vilket
är ljudnivå utan inverkan av ljudreflektion i närmast bakomvarande fasad men inklusive
reflektioner från övriga byggnader, skärmar med mera.

Punktberäkningar för ljudnivåer vid uteplats har gjorts 1,5 m över mark.

Största sökavstånd i beräkningarna är 2000 meter mellan ljudkälla och beräkningspunkt.

Dygnsekvivalent ljudnivå visar det beräknade medelvärdet för ljudnivån under ett normalt
årsmedeldygn. Den maximala ljudnivån avser beräknad ljudnivå som beräknas
överskridas fem gånger under den tidsperiod som avses.

Om antalet fordonspassager av dimensionerande fordonstyp är ungefär 10 för den
studerade tidsperioden (maximal trafiktimma eller nattetid kl. 22-06) motsvarar ljudnivån
det artmetriska medelvärdet av passagerna. Detta ger en lägre ljudnivå än när man har
ett större antal fordon för den tidsperiod som redovisas.

Beräkningarna studerar främst bullerbidraget från kommunala vägar, men tar även i
åtanke buller från E6 och passerande spårtrafikering.

2 Vägtrafikbuller, Nordisk beräkningsmodell, reviderad 1996, rapport 4653, 1996, Naturvårdsverket
3 Buller från spårburen trafik, Nordisk beräkningsmodell, rapport 4935, 1996, Naturvårdsverket
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Broar

Beräkningsmetoden inkluderar ej det ljud som uppstår under broar vid fordonspassager,
vilket innebär en osäkerhet vid beräkningar och utformning av åtgärder. Detsamma gäller
ljud vid påkörning av broskarvar. Beräkningsmetoden tar hänsyn till att brobanan skärmar
ljud från ovansidan till undersidan av bron.

Inventering
Inom utredningen har flera invändiga inventeringar utförts under juli 2021 för fem
fastigheter, varav alla beräknats vara bullerberörda i utbyggnadsalternativet under
prognosår 2040.

Resultat och åtgärdsförslag från inventeringen redovisas i denna rapport. Insamlade
uppgifter från inventeringar har använts för att beräkna fasadreduktion och ta fram
ljudnivåer inomhus. Följande uppgifter från inventeringen har samlats in från respektive
fastighet:

- Kontroll av samhällsfunktion

- Antal våningsplan med fönster som vetter mot väg

- Typ av fasadvägg

- Fönstertyp

- Foton på byggnaden

- Placering av eventuell uteplats

- Ventiltyp

4.2.1 Urval av bullerberörda bostäder och skolor

För att avgränsa antalet bullerberörda fastigheter som berörs av projektet har den så
kallade ”solfjädermodellen” som Trafikverket använder vid utredning av bullerpåverkan
från väg- och spårtrafik använts. Syftet med metoden är att fastställa vilka byggnader och
ytor som blir berörda av projektet avseende trafikbuller.

Solfjädersmetoden är ett separat beräkningsfall. Metoden innebär att trafikering
exkluderas utanför projektets plangränser i bullerberäkningsmodellen. Detta medför att en
”solfjäder” av buller sprider sig ut från projektets plangränser. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Vid dimensionering av åtgärder för bullerberörda fastigheter används ljudnivåer från
bullerberäkningar som tar hänsyn till ljudkällor inom och utanför projektområdet.
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Bostäder

Berörda fastigheter med bostäder är utvalda där beräknade fasadnivåer på något
våningsplan överskrider riktvärdena för ekvivalent ljudnivå (LAeq24) > 55 dBA och/eller
maximal ljudnivå (LAFmax) > 70 dBA vid full utbyggnad 2040 utan föreslagna
bullerskyddsåtgärder men inklusive befintliga vägnära åtgärder. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Skolor

Berörda fastigheter med skolor är utvalda där beräknad ljudutbredning inom
fastighetsgränsen överskrider riktvärdena för ekvivalent ljudnivå (LAeq24) > 55 dBA
och/eller maximal ljudnivå (LAFmax) > 70 dBA vid full utbyggnad 2040 utan föreslagna
bullerskyddsåtgärder men inklusive befintliga vägnära åtgärder. Se bilagor 2.1 och 2.2.

Noggrannhet
Giltigheten för beräkningsmodellen för vägtrafik är begränsad till avstånd upp till 300
meter mätt vinkelrätt mot vägen vid neutrala eller måttliga medvindsförhållanden det vill
säga 0–3 m/s medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osäkerheten i
beräkningsresultaten bedöms vara cirka 3 dBA på 50 meters avstånd och cirka 5 dBA på
200 meters avstånd.

Den nordiska beräkningsmodellen för spårbunden trafik har en noggrannhet för
ekvivalenta ljudnivåer på +/- 3 dBA för avstånd upp till 300–500 meter från källa till
mottagarpunkt. Vid beräkningar av maximal ljudnivå blir spannet på noggrannheten något
större. Modellen, för spårbunden trafik, har en begränsad effekt av skärmdämpning till
maximalt 20 dBA.

Beräkningsfall
I samband med utredningen har bullerberäkningar med bidrag från väg- och spårtrafik
utförts för nedanstående situationer:

· Nuläge (år 2016)

· Nollalternativ (år 2040)

· Utbyggnadsalternativ (år 2040)

· Utbyggnadsalternativ inklusive vägnära åtgärdsförslag (år 2040)
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5 Underlag
I följande kapitel redovisas indata och förutsättningar för utredningen.

Kartmaterial
Baskarta med byggnadsareor, byggnadshöjder, befintliga vägar och terrängmodell har
införskaffats från Metria och bearbetats av Sweco för att användas till bullerberäkningar.
Underlag för utformningen av den nya bron har tagits fram av Sweco.

Trafikuppgifter för vägar
Trafiksiffror för vägtrafik har hämtats av Sweco från Halmstads kommuns trafikmodell4
och därefter korrigerats med hänsyn till nyare trafikmätningar. Indata till den här
utredningen är avgränsad enligt röd markering enligt Figur 5.

Trafikflödena för framtiden är hämtade från prognosen för 2040. Prognosen inkluderar
kommunens utbyggnadsplaner enligt översiktsplanen för 2040 med kopplade program för
bostadsförsörjning och lokalförsörjning. Den nyare översiktsplanen för 2050 pågick men
hade inte beslutats under utredningsperioden varför prognosen för 2040 använts.

Flödet för tung trafik i modellen ska betraktas som en uppskattning, eftersom det funnits
mycket få mätningar för tung trafik att kontrollera modellvärdena mot när trafikmodellen
skapades. Trafikmodellen är ändå det bästa verktyget som finns att tillgå för att uppskatta
framtida trafik i Halmstad.

Underlag för trafikmängder för vägar avser trafik för alla beräknade situationer. Se bilaga
1 för all trafikdata som använts vid beräkningar. Bilagan redovisar årsdygnstrafik med
procentuell andel tung trafik i olika beräkningsfall. Årsdygnstrafik (ÅDT) är det
genomsnittliga trafikflödet per dygn under ett år.

Hastigheter för ingående vägar har hämtats från Trafikverkets databas NVDB. Samma
hastighetsbegränsningar antas gälla för alla beräknade situationer. Se Figur 5.

4 Se Trafikmodell Halmstad. Teknisk dokumentation. Sweco, 2020-01-05 samt
Trafikmodell Halmstad. Resultat-PM. Sweco, 2020-01-05
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Figur 5. Hastighetsbegränsning (i km/h) för vägar i nuläget.
Avgränsning för ingående vägar och spår inom röd markering.
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Trafikuppgifter för spårtrafik
Trafiksiffror för spårtrafik har hämtats av Sweco från Trafikverkets trafikuppgifter avsedda
för bullerberäkning5 (uppdaterad 2019-12-09) och har kompletterats med uppgifter från
Trafikverkets databas NJDB. Se Tabell 2 för sammanställning av trafikdata. Trafikverkets
kategori för ”övriga fordon” har inte inkluderats i beräkningar då dessa passager består av
enstaka passager av servicefordon.

Tabell 2. Trafikdata för tågtrafik som använts i utredningen.

Nuläget

Tågtyp
Hastighet
[km/h]

ÅDT
[st]

Medellängd
[m]

Maxlängd
[m]

Bandel 630

S-Goods 100 15,7 597 645

S-Goods Di 100 4,6 284 600

S-X2 130 2,3 165 165

S-X31/32 130 48,1 116 160

S-X52/53 130 10,3 110 110

S-X60 130 2,6 141 150

S-Y31 130 12,6 56 56

Bandel 627

S-Goods 100 16,1 594 645

S-Goods Di 100 6,8 630 630

S-X2 130 2,3 165 165

S-31/32 130 47,1 116 116

S-X52/53 130 10,3 110 110

S-X60 130 7,6 97 97

Bandel 733

S-Goods Di 100 4,1 265 600

S-Y31 110 12,6 56 56

5 Trafikverket - Trafikuppgifter_buller_prognos_och_t19-191219
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Prognos 2040

Tågtyp
Hastighet
[km/h]

ÅDT
[st]

Medellängd
[m]

Maxlängd
[m]

Halmstad – Eldsberga

S-Goods 100 15,8 572 630

S-X31/32 100 59,6 160 240

S-X52/53 130 14 110 110

S-X60 130 7 170 170

S-X60 130 31,6 75 75

Falkenberg – Halmstad

S-Goods 100 17,9 572 630

S-31/32 100 59,6 160 240

S-X52/53 130 14 110 110

S-X60 130 7 170 170

Värnamo – Halmstad

S-Goods 100 4,3 572 630

S-X52/53 110 14 55 55

Befintliga bullerskydd
Vid beräkningar har inga befintliga bullerskydd inkluderats.
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6 Resultat
Beräkningsresultat redovisas som bullerutbredningskartor i bilagor 2:1–10:2 och i texten i
denna rapport. Resultat från inventeringar och åtgärdsförslag redovisas i bilaga 11.

7 Analys
Under nedanstående rubriker redovisas analys av beräkningsresultat.

Bostäder – Fasadljudnivåer och uteplatser
Beräkningar visar att fem bostadsbyggnader fördelat på tre fastigheter överskrider
riktvärden 55 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad och/eller 70 dBA maximal ljudnivå på
grund av den planerade nya vägen. Se bilagor 2:1 och 2:2 för solfjädersberäkningar och
bilagor 5:1–5:3 för beräkningar av utbyggnadsalternativet 2040 inklusive övriga vägar och
spår.

Beräkningar visar att riktvärde 70 dBA maximal ljudnivå innehålls vid identifierade
uteplatser vid bullerberörda fastigheter. Tabell 3 redovisar maximala ljudnivåer från
vägtrafik på grund av att beräknade ljudnivåer från vägtrafik är högre än från spårtrafik.

Se Tabell 3 för sammanställning av beräknade ljudnivåer hos berörda fastigheter. Se
Figur 6 och Figur 7 för uteplatsplaceringar.
Tabell 3. Sammanställning av bullerberörda bostäder. Högsta beräknade ljudnivåer för
utbyggnadsalternativ 2040 på något våningsplan.

Fasadljudnivåer Beräknad ljudnivå vid
uteplats

Fastighet Ekvivalent ljudnivå,
Leq24 [dBA]

Maximal ljudnivå,
Lmax väg [dBA]

Maximal ljudnivå,
Lmax väg [dBA]

HALMSTAD 9:6 61 79 68

HALMSTAD 9:14 60 76 61

LUGNET 1 57 73 72
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Vid jämförelse mellan utbyggnads- och nollalternativet går det att konstatera att bostaden
på fastigheten Halmstad 9:6 får högre fasadljudnivåer i nollalternativet trots lägre
trafikmängd i jämförelse mot utbyggnadsalternativet. Detta beror på att närmaste parti på
Sperlingsholmsvägen befinner sig närmare fastigheten i nollalternativet än i
utbyggnadsalternativet.

För bostäderna på fastigheten Halmstad 9:14 är beräknade fasadljudnivåer högre i
utbyggnadsalternativet jämfört mot nollalternativet på grund av att större trafikmängder
kommer passera förbi fastigheten på Sperlingsholmsvägen eftersom den planerade bron
anläggs öster om fastigheten.

Bostaden på fastigheten Lugnet 1 har lägre ljudnivåer i nollalternativet än
utbyggnadsalternativet på grund av att trafikmängderna på Frennarpsvägen är mindre i
nollalternativet än utbyggnadsalternativet. Se bilagor 4:1–4:3 för beräkningar av
nollalternativ.

Figur 6. Bullerberörda bostadsbyggnader inom röd markering. Utdrag från modell.

Uteplatser
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Figur 7. Bullerberörda bostadsbyggnader inom röd markering. Utdrag från modell.

Skolor – Utomhusmiljö
Nedan följer analys av ljudnivåer hos studerade skolors utomhusmiljöer. Då inte exakt
placering och funktion är känd utgår analys från respektive skolors fastighetsgräns som
skolgårdsavgränsning. Analys utgår från riktvärden för äldre skolgård.

Frennarps förskola

Solfjädersberäkningar visar att riktvärden 55 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal
ljudnivå innehålls inom skolans fastighetsgräns. Detta innebär att inte Frennarps
förskolas utomhusmiljö inom denna utredning definieras som bullerberörd. Se bilagor 2:1
och 2:2. Samma analys gäller för utbyggnadsalternativet år 2040, där även påverkan från
övrig trafikering är inkluderad. Se bilagor 5:1–5:3.

Vid jämförelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet får skolgårdsytan högre
ljudnivåer i nollalternativet då Frennarpsvägen befinner sig närmare skolområdet. Se
bilagor 4:1–4:3.

Ny väg

Uteplats
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Frennarps byskola

Solfjädersberäkningar visar att riktvärden 55 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA maximal
ljudnivå överskrids på delar av ytan inom skolans fastighetsgräns. Detta innebär att
Frennarps byskolas utomhusmiljö inom denna utredning definieras som bullerberörd. Se
bilagor 2:1 och 2:2

För utbyggnadsalternativet överskrids riktvärde 55 dBA ekvivalent ljudnivå och 70 dBA
maximal ljudnivå på den del av fastigheten som är närmast Frennarpsvägen.
Överskridandet omfattar ca 23% av fastighetsytan ca 30 m från vägmitt in på fastigheten.
På resterande delar innehålls riktvärdet för ekvivalenta och maximala ljudnivåer.

Enligt uppgifter från beställare används troligtvis inte större delen av den överskridande
ytan som skolgård, utan utgörs delvis av infart och parkering. Se bilagor 5:1–5:3.

Vid jämförelse mellan utbyggnadsalternativet och nollalternativet är överskridanden av
riktvärden som beskrivs vid analys av nollalternativet något mindre omfattande och
sträcker sig ca 20–25 m från Frennarpsvägens vägmitt och omfattar ca 18% av
fastighetsytan. Detta beror på lägre trafikflöde i nollalternativet på Frennarpsvägen. Se
bilagor 4:1–4:3.

Naturvärdesobjekt
Beräkningar visar att ljudnivåerna på ytor som ingår i ”naturskyddsvärde klass 2” generellt
får högre ljudnivåer i utbyggnadsalternativet jämfört mot nuläget. Detta beror på en
samlad påverkan på grund av brons placering i utbyggnadsalternativet jämfört med
nuläget, samt att det är högre trafikering.

I nuläget har större delen av den beräknade ytan (>50%) ljudnivåer i intervallet 45–50
dBA ekvivalent ljudnivå, med viss förhöjning i närhet till den gamla broplaceringen och
Sperlingsholmsvägen. Maximala ljudnivåer är generellt låga, där större delen av ytan har
beräknade ljudnivåer <= 55 dBA, förutom på partier närmast den gamla broplaceringen
och Sperlingsholmsvägen.

I utbyggnadsalternativet under prognosår 2040 har större delen av den beräknade ytan
ljudnivåer som överstiger 50 dBA ekvivalent ljudnivå. Närmast den nya bron och
tillhörande vägpartier sker en märkbar ökning av ljudnivåer. Detta beror främst på att det i
nuläget inte finns något vägparti som passerar genom ytan.
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8 Åtgärdsförslag
Bostäder

Vägnära åtgärder har undersökts för samtliga bullerberörda fastigheter med bostäder. För
fastigheten Lugnet 1 föreslås en bullerskyddsskärm nära Frennarpsvägen (54 m längd,
1,5 m höjd över väg). Med föreslagen bullerskyddsskärm innehålls gällande riktvärden vid
fastigheten Lugnet 1. Se bilagor 6:1–6:2 för placering av åtgärden.

För resterande bullerberörda är möjligheterna till utformning av källnära åtgärder
begränsade på grund av kort avstånd mellan väg och fastighetsgräns. Fasadåtgärder för
att riktvärden för inomhusljudnivåer skall innehållas presenteras med inventeringsresultat
i bilaga 11.

Frennarps byskola

Ett möjligt åtgärdsförslag har testats för att undersöka om det är möjligt att skapa en
förbättring av utomhusmiljön vid Frennarps Byskola. I bilagor 7:1–7:2 redovisas
skolgårdsytan inklusive en bullerskyddsskärm i riktning mot Frennarpsvägen (med
öppning för infart).

Beräkningsresultat inklusive åtgärder visar att nästan hela skolgårdsytan innehåller
riktvärde 55 dBA ekvivalent ljudnivå. Nästan hela skolgårdsytan innehåller riktvärdet 70
dBA maximal ljudnivå, förutom vid öppningen för infart.

Naturvärdesobjekt

En uppsättning åtgärder har föreslagits för att minska bullerpåverkan från vägtrafiken på
ytor klassade som ”naturskyddsvärde klass 2”. På grund av att mycket omfattande
åtgärder krävs för att bullernivåer på all yta med klassificeringen inte skall öka mellan
nuläget och prognosåret 2040, har ytor längs vatten prioriterats.

Föreslagna åtgärder omfattar bullerskyddsskärmar på vardera sida av vägen på den nya
bron (2*90 m längd, 1,4 m höjd över väg), anslutande bullerskyddsskärmar norr om bron
(193 m total längd, 2 m höjd över väg) och anslutande bullerskyddssärmar söder om bron
(46 m total längd, 2 m höjd över väg).

Med föreslagna partier med bullerskyddsskärmar i söder om, på bron och norr om bron
beräknas ekvivalenta ljudnivåer i utbyggnadsalternativet år 2040 generellt minskas
mellan 1–7 dB i vid strandkanterna inom det beräknade området jämfört med prognosåret
2040 utan åtgärder. För maximala ljudnivåer från vägtrafik minskas ljudnivåer längs
strandkant generellt mellan 1–12 dB. Se bilagor 10:1–10:2 för placeringar av åtgärder.
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9 Slutsats
Nedan återfinns slutsatser från utredningen.

Utbyggnadsalternativet
Beräkningar av bullerpåverkan för utbyggnadsalternativet visar att fem bostadshus
fördelat över tre fastigheter får ljudnivåer som överskrider gällande riktvärden för
fasadljudnivåer från den planerade vägdragningen enligt Infrastrukturpropositionen
1996/97:53. Identifierade uteplatser beräknas innehålla aktuella riktvärden för maximal
ljudnivå utan åtgärder i utbyggnadsalternativet.

Bullerskyddsåtgärder har utretts för alla bullerberörda bostäder. För fastigheten Lugnet 1
har en åtgärd i form av en bullerskyddsskärm föreslagits. Utredningen visar att riktvärden
fasadljudnivåer innehålls med föreslagen åtgärd. För resterande bullerberörda fastigheter
med bostäder är möjligheterna till att uppföra källnära åtgärder begränsade. Fasadnära
åtgärder för att riktvärden för ljudnivåer inomhus skall innehållas presenteras i bilagor för
inventeringsresultat.

Ett av bostadshusen som bedömts som utsatt av buller från den nya vägen får högre
ljudnivåer i nollalternativet jämfört med utbyggnadsalternativet på grund av att den
befintliga vägdragningen för Sperlingsholmsvägen är närmare i nollalternativet än i
utbyggnadsalternativet. Resterande bostadshus som är utsatta av buller från den nya
vägen får högre fasadljudnivåer i utbyggnadsalternativet än i nollalternativet.

Solfjädersberäkningar visar att aktuella riktvärden för skolgårdsytor enligt
Naturvårdsverkets riktvärden för äldre skolgårdsmiljöer innehålls för Frennarps förskola,
men inte Frennarps byskola. Detta innebär att Frennarps byskola anses vara bullerberörd
av den nya vägdragningen inom den här utredningen.

Beräkningsresultat för utbyggnadsalternativet år 2040 visar att en del av Frennarps
byskolas utomhusmiljö ca 30 m från Frennarpsvägen riskerar att överskrida riktvärden för
ekvivalenta och maximala ljudnivåer. Överskridanden omfattar ca 23% av fastighetsytan.
Övriga delar av skolgårdsytor beräknas innehålla aktuella riktvärden. Den del av
fastighetsytan som berörs av överskridande består delvis av infartsväg och
parkeringsplatser.

Vid jämförelse mellan beräkningsresultat för utbyggnadsalternativet och nollalternativet
har Frennarps förskola högre ljudnivåer i nollalternativet på grund av att Frennarpsvägen
befinner sig närmare skolområdet. Frennarps byskola får ett mindre omfattande
överskridande av riktvärde på skolgårdsytan i nollalternativet på grund av ett mindre
trafikflöde i nollalternativet. Överskridanden omfattar ca 18% av fastighetsytan.

För Frennarps byskola har en åtgärd i form av en bullerskyddsskärm (med öppning)
undersökts i syfte att utreda om skolgårdsmiljön kan förbättras. Utredningen visar en
förbättring som gör att nästan hela skolgårdsytan innehåller riktvärden för äldre
skolgårdsytor.
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En uppsättning åtgärder har föreslagits för att minska bullerpåverkan från vägtrafiken på
ytor klassade som ”naturskyddsvärde klass 2”. Föreslagna åtgärder omfattar
bullerskyddsskärmar på vardera sida av vägen på den nya bron, anslutande
bullerskyddsskärmar norr om bron och anslutande bullerskyddssärmar söder om bron.

Med föreslagna partier med bullerskyddsskärmar beräknas bullerpåverkan minskas vid
prioriterade ytor vid strandkanter.


