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Sammanfattning

Motivet for en ny Parkerings- och mobilitetsstrategi for Stationsstaden ar att skapa goda férutsattningar for att
Stationsstaden ska bli en banbrytande stadsdel inom hallbart resande i Halmstad, genom effektiv stadsutveckling
och innovativa och smarta ldsningar for delad mobilitet. For att Stationsstaden ska vara attraktiv for boende och
verksamma &r hallbara resmdjligheter och mobilitetsdtgarder avgérande, det ska helt enkelt vara inspirerande och
latt att valja ratt kopplat till héllbart resande. Stationsstadens ldge, med god kollektivtrafik och blandad
stadsstruktur, minskar behovet av bilresor. En kontrollerad parkeringslésning, med strategisk lokalisering och réatt
prissattning, ar avgdrande for att styra valet av transportsatt. Halmstad kommun kommer kréva att en parkerings-
och mobilitetsutredning tas fram av fastighetsigare och exploatérerna i samband med bygglovsansékan som
sakerstaller att kravstallda mobilitetsatgarder genomférs och att de &r bestandiga dver tid. For att Stationsstaden
ska blien hallbar stadsdel kommer det krévas att Halmstad kommun &r enade i sin inriktning det kommer dven krévas
mod att testa nya ldsningar och samarbeten inom kommunen och med fastighetsagare och exploatorer.

Parkerings- och mobilitetsstrategin och de nya parkeringstalen for Stationsstaden mojliggér for exploatérerna att
skapa farre bilplatser an tidigare norm fran 2016 i Halmstad har kravt. Detta genom att tvinga/motivera exploatoren
attinfdra obligatoriska mobilitetsétgarder som minskar behovet av att &ga en privat bil och den kostnad bilparkering
innebér for exploatéren och de boende. Exploatdren och fastighetsdgaren méste redovisa hur dessa atgérder
implementeras genom ritningar vid bygglovsansékan och genom att upprétta avtal pa [&ng sikt mellan kommunen
och fastighetsagaren. Avtal med eventuella leverantérer och aktdrer av mobilitetsldsningar, sdsom bil- och cykel-
pooler kommer ocksa att krdvas om de inte 8gs och skéts av fastighetsagaren. Exploattren och fastighetsigaren
kommer spara kostnader for investering och skotsel av bilparkering, dar pengarna istallet kommer att nyttjas for att
implementera mobilitetsatgarder som framjar hallbart resande. Obligatoriska mobilitetsatgarder for Stationsstaden
omfattar en samlad parkeringslésning med en prissattning som motsvarar den faktiska kostnaden, inférande av bil-
och cykelpool, attraktiv cykelparkering och cykelservice samt realtids-information for kollektivtrafik och
leveranstjanster av paket. Dessutom kommer mjuka atgarder krdvas s& som information och kampanjer samt
uppfdljning och utvardering av mobilitetsatgérder. Vid arbetsplatser stalls krav pa att infdra resepolicy som omfattar
passande mobilitetsatgarder vid arbetsplatser. For att uppna en ytterligare parkeringsreduktion for de ambitidsa
fastighetsdgamna krévs visiondra och nytdnkande mobilitetsldsningar, exakt reduktion beslutas i dessa fall av
Halmstad kommun i samband med bygglovsansdkan.

Stationsstadens p-tal [cykelplatser per lagenhet och 1000 kvm BTA]

Bostader/flerbostadshus Boende Besdkande Total
4 rok 4,2 0,6 4,8

3rok 3,0 0,6 3.6

2rok 2,4 0,6 3,0

1rok 18 0,6 2,4

Kontor 24

Narservice 48

Stationsstadens p-tal [bilplatser per 1000 kvm BTA]

Mobilitetsdtgarder extra ambitiost

Bostader/flerbostadshus 4,0 Upp till-10 %
Kontor 7,5 Upp till -5 %
Narservice 6,0

Det faktiska parkeringsbehaovet for ny exploatering inom Stationsstaden kan justeras under projektets olika faser,
beroende p& omfattning och innehall i de tillskapade byggnaderna. Det aktuella utvecklingsforslaget omfattar en
bruttoarea (BTA) p& cirka 100 000 kvm for ny exploatering med kontor, nérservice, bostader och en
resecentrumbyggnad. Inom utredningen och det tidiga planeringsskedet som Stationsstaden befinner sig i ar
parkeringsbehovet fér cykel cirka 3259 cykelplatser och 926 bilplatser, inklusive cykel- och bilpoolsplatser.

2/51



@
SWECO ﬁ

Innehallsforteckning

SAMMANTATINING . ee et s s R s et 2
1 =T 1T TP 4
1.1 RApPOrtENS QISPOSTHION .c.cuiccecceiee s st anen 4
1.2 BAKGIUNG ...ttt bbb b bbb bbb bbb bbb bbbt 5
1.3 Y H B bR bR bR bbb bbb bbbt aes 6
2 UEGBNGSPUNKEET 1.ttt b bbb bbbt 7
2.1 AMBTHONSNIVA. ..ottt et st 7
2.2 Transportplan HalmStagd ...t 7
2.3 OMVATIASDEVAKNING ..ottt eens 8
2.4 SHAIONSSTAURN ...ttt 11
2.5 LAGET T STAGBN .o 13
2.6 Resvanor och fArdmedelSTOrdelNING . ..o 14
2.7 Stationsstadens mdjligheter for h&Ubart reSande ..o 16
3 Parkeringsstrategi for STationSSTAUEN ..o 18
3.1 Obligatoriska MODItEtSBIGATTRE .....v.uceceeerereceee ettt s ettt ses st sn s snes 19
3.2 Utdkade mobilitetsatgarder (extra amBitiOSa) ....c.ve.eceeceeiceeeeeeeieetiesee s eesessseses et saeseees 27
3.3 SAMNYANGE .ottt ettt ettt 28
3.4 Infrastruktur for laddning av elfOrdoN........iceee e bbb ses 29
3.5 Generell losning fdr parkering inom StationssStaden ... 29
4 Parkeringsnorm fOr StatioNSSTAUEN . ... e 33
4.1 ParkeringStal fOr CYKEL .t e st st a st 33
4.2 ParkeringStal fOr Dl sttt 34
4.3 Obligatoriska MODITtEtSAIGAITET .....vv.ueeeieeerereceee ettt s ettt seses st sss s s 34
44 Utdkade mobilitetsatgarder (extra amMBitiOSa) ....c.vvececceeiceeeeeeeieeiesee st essee et eeseees 35
4.5 Krav vid markanvisning 0Ch detaliplan...... s sssseens 35
4.6 Krav vid DYggLOVSANSOKAN. ..o et et s e sttt 35
5 Parkeringsbehov f8r StAatioNSSTAEN ...t bbbt 37
51 Berakning av CYKEIPATKEIING . cu ettt 37
52 Ber@kning av DilParkering . ... et 39
6 1o TP 41
Bilaga 1. Nuvarande parkeringSSTtUATION ...t ees 42
Bilaga 2. OmVATIASDEVAKNING ...t st 44

3/51



INLEDNING

1 Inledning

Halmstads kommun &r en expansiv kommun. Ett flertal planeringsinitiativ har tagits for att
utveckla kommunen och framfér allt staden for att hantera en véxande befolkning och méta
klimatférandringar. Kommunens befolkningsprognoser innebar att nuvarande befolkning kommer
att véxa fran dagens 105 000 invanare (2022) till 120 000 &r 2035 och ytterligare mot 137 000
invanare till 2050. Utgdngspunkten &r att kommunen ska ha beredskap f6r en vaxande befolkning
med 23 000 nya bostader (Plan for transportsystemet del 1, 2021).

Kommunstyrelsens Samhéllsbyggnadsutskott beslutade 2020 att en strukturplan skulle tas fram
for Resecentrum och Stationsomrédet i Halmstad. Det priméra syftet &r att skapa en samlad plats
for det lokala, regionala och nationella kollektiva resandet i kommunen. Dialog har férts med séavél
Trafikverket som Region Halland. Med det nya beslutet av Kommunstyrelsen betonades betydelsen
av att stadkomma nya passager under och 6ver jarnvagen samt att gestalta stationsomrédet p&
ett satt som battre kopplar ihop staden. Det Gppnar for ett omtag med stérre vikt pé
stadsbyggandet och utformandet av en viktig del av Halmstad med stor potential. Ett
vélfungerande resecentrum &r centralt for uppgiften men &ven ge plats fér andra verksamheter
och skapa gynnsamma forutsattningar for att utveckla attraktiva offentliga platser.

Halmstad har ocksé beslutat att aktivt stalla om till en miljoméassigt hallbar kommun. Det innebar
bland annat att resandet och transporter behdver bli mindre miljébelastande. Kommunen satsar
pé kollektivtrafiken och att utveckla omradet kring nuvarande jarnvagsstation och intilliggande
busstationer till ett valfungerande resecentrum som underlattar hallbart resande och minskar
bilberoendet.

Infér det fordjupade arbetet med Stationsstaden &r det viktigt att uppméarksamma transporternas
paverkan p& klimatet. Transporter av personer och varor stdr for en fjardedel av
energianvandningen i Sverige idag och transporterna star for en tredjedel av utslappen av
vaxthusgaser. Enligt Sveriges transportpolitiska mal ska utslépp frén vaxthusgaser minska med
70 % senast &r 2030 jamfort med &r 2010. Ett mal &r ocksé att transportsystemet ska vara
jamstallt. Vidare anges att en samhallsekonomiskt effektiv och l&ngsiktigt héllbar
transportforsorjning ska sakerstallas.

11 Rapportens disposition

Denna parkerings- och mobilitetsstrategi for Stationsstaden i Halmstad &ar uppdelad i fem
delar/kapitel:

1. Inledning

o

|

5. Parkeringsbehov for Stationsstaden
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Inledningen presenterar bakgrunden och syftet med parkeringsstrategin. | kapitel 2 -
Utgangspunkter presenteras forutsattningar och hur mobilitetsatgarder kan anvandas som medel
for att minska pa bilparkeringsplatser. Kapitel 3 — Parkeringsstrategi presenterar en strategi for
hur parkeringsfrdgor och parkeringsbehov bér hanteras och berdknas for fastigheterna inom
Stationsstaden. | kapitel 4 sammanfattas parkeringsstrategin till en parkeringsnorm for
Stationsstaden med parkeringstal baserats p& total bruttoarea (BTA) och verksamhetstyp. | kapitel
5 anvands de framtagna parkeringstalen for att berékna Stationsstadens totala parkeringsbehov.
Detta kapitel bor ses som en nuldgesbild utifrdn planerad exploatering just nu och kommer att
behdva justeras i foljd med att planeringen for Stationsstaden fortgdr. De exakta talen pé
parkeringsbehovet ska ses som ett riktvarde mer an ett faktiskt varde.

1.2 Bakgrund

Gallande parkeringsnorm fér Halmstad kommun &r framtagen under 2016, det vill sdga den bygger
pd nastan tio & gamla uppgifter kring bilinnehav, fardmedelsfordelning, arbetstéthet,
besokstathet och boendetéthet. Parkeringsnormen bygger dessutom pé &nnu &ldre uppgifter da
resvaneundersdkning fran 2012 varit underlag for kartlaggning av kommuninvanarnas resvanor.
Stationsstaden ska vara en modern blandstad i ett oslagbart |&ge i Halmstad med narhet till
kollektivtrafik, handel och service. Att nyttja befintlig parkeringsnorm ar darmed inte aktuellt ven
om parkeringsnormen omfattar mojlighet for |gre parkeringstal vid inférande av
mobilitetstgarder racker inte detta for att skapa den moderna blandstaden.

Att nyttja bilparkeringen som ett satt att styra samhallet for ett 6kat hallbart resande &r ett mycket
kraftfullt verktyg da det ar en parameter som kommunen har radighet dver genom parkeringstal.
Tillg&ng och narhet till parkering och dess prissattning &r viktiga bitar i hur konkurrenskraftigt
bildgandet och bilkérandet upplevs gentemot andra fardsatt. Att aktivt arbeta med bilparkering
som ett verktyg for att styra resvanor och beteenden &r avgdrande for hur framgangsrikt Halmstad
blir p4 att bygga ett hallbart transportsystem och skapa mdjlighet for staden att vaxa. Att styra
med tidsreglering och prissattning ar ett satt att garantera att ratt brukare nyttjar ratt
parkeringsplats.

Parkerings- och mobilitetsstrategin ska skapa forutsattningar for att det ska vara latt att valja ratt
fardmedel for olika resor. Om begransning av parkering och parkeringsavgifter ar begransningar
(piskan) i strategin &r cykelparkeringen, samnyttjandet och de kollektiva resméjligheterna
maoijligheterna (moroten). Vid val av atgérder som bér ingé i strategin bade inom begrénsningar
och mdjligheter bor blicken hdjas och goda exempel samlas frdn kommuner i framkant. For att
studera innovativa atgarder krévs omvérldsbevakning med input p& hur mobilitetsatgarder kan
komma att paverka bilinnehavet fér boende och verksamma i Stationsstaden.

Halmstad har som ambition att vara en innovativ kommun som anvander smarta l6sningar vid
planering av transportsystemet for att begransa klimatpaverkan. Smarta lésningar kan innebara
kostnadseffektiva och markeffektiva ldsningar. For att omstallningen till ett hallbart samhalle ska
vara mojlig racker det inte enbart med infrastrukturatgarder och planering av parkeringsbehov,
utan dessa behdver aven kompletteras med &tgarder som péverkar vart resbeteende och val av
fardsatt. Anvandning av beteendepdverkande &tgéarder kan ses som ett kostnadseffektivt
komplement till infrastruktursatsningar och tekniska ldsningar. Att resa héllbart innebar
dessutom ofta ocksé att viss fysisk aktivitet ingar, vilket i sin tur kan ha positiv inverkan p&
folkhalsan. Aktiva fardmedel kan till exempel vara gang eller cykling.

Enligt siffror frdn SCB (2018) hade 23 000 personer b&de sin bostad och sitt arbete inom
Halmstads tatort. Avstanden é&r relativt korta och inom 5 km nés stora delar av staden.
Resvaneundersokningen i Halmstads kommun frdn 2018 visar att en stor del av alla bilresor i
kommunen &r kortare an 5 km. Potential finns saledes till att fler manniskor anvéander hallbara och
yteffektiva transportslag. Ett transportsnélt samhalle innebér bland annat att bebyggelsen ar tat
och funktionsblandad; daglig service ska finnas i narheten av bostadsomrédet, avstanden ska
vara korta och de héllbara fardsétten de smidigaste. Mdjligheterna att bo i omradet utan bil
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paverkas bland annat av vilken service som finns i naromrédet, standard pa och narhet till
cykelparkeringar, tillgdng till bil- och cykelpool och méjlighet att ta emot leveranser. Viktiga
faktorer som kan komma att péverka valet av fardsatt ar upplevelsen av trygghet samt hur
tillgangligt det &r. Att skapa motivation pa individniva ar svart. Stérst méjlighet att paverka, skapa
incitament och drivkraft sker via tidsvinster eller ekonomiska besparingar. Det &r viktigt att det p&
individniva blir [att att géra ratt.

13 Syfte

Parkering- och mobilitetsstrategin har som syfte att tydliggdra cykel- och bilparkeringsbehovet
for boende, verksamheter och bestkare for exploatérer inom Stationsstaden. | denna Parkering
och mobilitetsstrategi redovisas vad som kravs i form av fysiska atgarder och mobilitetsatgarder
av exploatdrer och fastighetségare for att kunna inféra/bekosta ett lagra antal parkeringsplatser.
Dokumentet ska vara vagledande och ligga till grund fér kommunens detaljplanearbete och i
samband med bygglovsprévning. Foreslagen strategi kriver att avtal om parkeringsplatser i
parkering/mobilitetshus upprattas mellan kammunen och exploatérer, samt mellan exploatérer
och andra aktorer.
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2 Utgangspunkter

Parkerings- och mobilitetsstrategin &ar framtagen med utgangspunkt frn kommunala samt
nationella mal. Strategin utgér dven fran krav som stélls pa kommunen enligt plan- och bygglagen
(PBL) och Boverkets byggregler (BBR) samt regionala- och dvergripande riksdagsmal enligt
miljébalken.

| Plan- och Bygglagen regleras vilka krav som galler for placering och utformning av
parkeringsplatser. Vid parkeringens utformning star det i PBL att det pa tomten eller i narheten, i
skalig utstrackning ska finnas l@mpligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon.

| Boverkets byggregler finns foreskrifter och allméanna rad om bland annat tillganglighet.

2.1 Ambitionsniva

Motivet for en ny anpassad parkerings- och mobilitetsstrategi for Stationsstaden &r att sékerstalla
att parkeringen for omradet anordnas enligt plan- och bygglagen samtidigt som
parkeringslésningen ska bidra tillen forandrad fardmedelsférdelning, lagre byggkostnader, battre
forutsattningar for naringsliv och en effektivare markanvandning i staden. Fér att na dit kommer
det att krdvas en betydande forflyttning fran den tidigare parkeringsnormen fran 2016 till dagens
behov och efterfrigan p& mobilitet. Denna forflyttning kommer krava att Halmstad kommun ar
enade i sin inriktning och vilja i samband med utveckling av Stationsstaden som en féregangare
och pionjar for hallbara resor, mobilitet och ett minskat bilinnehav och bilnyttjande. Forflyttningen
kommer att kradva mod att testa nya lGsningar, samarbeten inom kommunen och med
fastighetsagare, exploatorer och tredjeparter s& som bilpoolsleverantdrer eller liknande aktorer.

Det ar fastighetsagarens ansvar att i arbetet med bygglov ta fram en mobilitets- och
parkeringsutredning. Utredningen ska inledas med en analys av behov kopplat till
mobilitetsatgarder utifrén projektets specifika férutsattningar och omfatta en beskrivning av
mobilitetsatgarderna; bade fysiska atgarder och mer mjuka atgérder sdsom information,
kampanjer och uppfdljning. Kommunen beslutar i samband med bygglovsansdkan om
mobilitetsatgarderna uppfyller satta krav for Stationsstaden. Det &r viktigt att &tgarderna
sékerstalls pa l&ng sikt och att de ar kopplade till fastigheten och inte den aktér som genomfor
exploateringen. Fysiska atgarder, s& som cykelrum eller cykelverkstad, gar att sakerstalla genom
ritningar. For att tgarder som inte ar fysiskt kopplade till fastigheten ska kunna sékerstallas pa
l&ng sikt kravs avtal. Avtalen sluts mellan fastighetsagaren och den akttr som ska tillhandahélla
mobilitetsatgarden, och bifogas i samband med bygglovsanstkan. Arbetet ska genomforas i nara
samarbete med Halmstads kommun som godkanner bygglov.

2.2 Transportplan Halmstad

Halmstad kommun har tagit fram en Transportplan med infrastrukturella strategier som siktar mot
malar 2050. Inom Transportplanen har ett antal utmaningar identifierats inom transportsystemet,
dar nedan utvalda utmaningar har Kkopplingar till planering av parkering, mobilitet och
fardmedelsval;

Att planera langsiktigti en varld i fordndring: Teknikutvecklingen gar snabbt och sd som resandet
ser ut idag behdver inte vara en norm &r 2040—-2050. Vad det ska planeras for och hur resménster
ser ut 2050 vet ingen, men de strukturer vi bygger idag kammer att finnas aven i framtiden och
darmed behdver dessa innehélla flexibilitet och en mgjlighet att justera/anpassa med tiden och
efterfrigan. Mojligheten att dela resan genom bilpool, hyrbil, taxi och kollektivtrafik kan komma
att ersatta agandet av egen bil dar man redan idag ser att utvecklingen gér snabbt.

En vaxande kommun dar fler ska anvanda samma system: Halmstads kommun vaxer och
invanarna blir fler. | Halmstad har bilen lange varit en norm men i takt med att staden vaxer
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behdver mer yteffektiva transportmedel prioriteras. | det framtida Halmstad ska samma yta
anvandas av fler manniskor och som mest patagligt blir detta i stadens centrum. Konkurrensen
om ytan och det offentliga rummet blir stérre och behovet av gronytor, rekreationsomréden,
lekplatser med mera 6kar i konkurrens med ytor som tidigare nyttjats fér bilparkering.

Trafikens negativa konsekvenser pd manniskors hilsa: Stillasittande ar ett folkhalsoproblem, och
inte sallan bendmns de hallbara transporterna ocksa som aktiv mobilitet. Manniskor som rér pa
sig méar battre. Personer som reser hallbart, det vill siga med géng, cykel och kollektivtrafik, ror
sig mer i sin vardag &n de som kor bil. En utmaning blir att fa fler att anvanda befintlig infrastruktur
och bérja vélja fardsatt som bidrar till 6kad fysisk aktivitet.

Inom Transportplanen har ett antal planeringsinriktningar tagits fram med starka argument till
varfor bilnyttjandet behdver begransas och varfér/hur parkeringsfragan kan bidra for att né
Transportplanen. Ett av kommunens viktigaste verktyg for en maélstyrd trafikplanering é&r
parkeringen. Parkeringsnormen verkstaller kommunens malstyrda trafikplanering och styr
parkeringsbehovet. Det ar av central betydelse att parkeringsnormen hénger ihop med
hanteringen av de befintliga parkeringarna och stadens utveckling, d& de paverkar varandrai allra
hogsta grad. De parkeringshus vi bygger idag bor planeras sé att den framtida funktionen av
byggnaden kan omvandlas i takt med att behoven forandras. Parkeringshusen bor aven planeras
utifrén en effektivisering av markanvandningen dar samnyttjande ar av stor vikt. Dagtid kan
parkeringar anvandas for bestkare och personer som arbetar i staden och kvallstid kan samma
plats anvandas for de boende. Infartsparkering, stationsnara parkering, pendelparkering och
centrumparkering ar ytterligare parkeringsbehov som behdver tillgodoses och som kan
samnyttjas. Att tidigt tanka in samutnyttjande vid planering av nya parkeringsanlaggningar dar
ocksd kommunen ser ett allmant behov av parkering &r effektivt, bade sett ur markatgéng men
ocksé ur en ekonomisk aspekt da flera aktorer kan dela pa kostanden. | det fortsatta arbetet ska
det ocksé identifieras om parkeringsanlaggningarna ska utformas som ett mobilitetshus istallet
for traditionellt parkeringshus.

2.3 Omvarldsbevakning

For att skapa en grundforstdelse for hur Halmstad kommun kan péverka bilnyttjandet och det
héallbara resandet har en omvarldsbevakning utforts. Omvarldshevakningen i dess helhet aterfinns
i Bilaga 2. | denna omvarldsbevakning har ett antal kommuners parkeringsnormer studerats. |
samtliga av de studerade parkeringsnormerna finns en mojlighet for flexibla parkeringstal och
reduktion av befintliga parkeringstal kopplat till detaljplanens placering i staden och narhet till
kollektivtrafik, infrastruktur for gdende och cyklande samt om exploatdren eller fastighetsagare
implementerar mobilitetsatgarder. Utdver den flexibilitet som parkeringsnormer idag ofta omfattar
kan unika projekt med god motivation géra avsteg frén gallande parkeringsnormer vid inférande
av mobilitetsatgarder. Inom omvarldshevakningen framgick ofta en stegvis uppdelning pé
reduktionen kopplat till ambition p& mobilitet och héllbart resande. Dar basambitionen omfattar
kravstallda mobilitetsatgarder som ett minimum for fastighetsagaren och exploatdren att inféra
samt mojlighet att infora ytterligare &tgarder for den ambitidse fastighetsagaren och exploatdren
och darmed fa ytterligare reduktion av parkeringsbehovet. | de mest extrema exemplen ingick
bilfritt boende som ett maximum for parkeringsreduktion upp till 85-100 %.

Det framgick aven tydligt att behovet av avgiftsreglering och tidsstyrning for att ratt brukare ska
nyttja ratt parkeringsplats samt vikten av att parkeringsavgiften motsvarar den faktiska
kostnaden.

2.3.1 Vad menas med mobilitetsatgarder?

En mobilitetsatgérd ar en &tgérd som ger boende och verksamma incitament och méjligheter att
resa pd andra satt dn med egen bil for att istéllet valja hallbara och yteffektiva fardmedel. Syftet
med mobilitetsdtgarder &r att ge boende och verksamma sé goda forutsattningar att valja cykel,
kollektivirafik eller bilpool att de valjer att leva hilfritt. En sadan livsstil ska inte utgdra en
begransning, det ska fortfarande vara mgjligt att exempelvis:
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e storhandla vid Hallarna

e goraen dagsutflykt till Tylésand

e goraett snabbt arende till apoteket

e pendlatill jobb eller skola

e halsa pa slakten i Markaryd

o  3kapaen veckas bilsemester i Europa
e hamta kompisen vid tdgstationen

e slippacykla nar det dsregnar

e varaspontan

Nar det finns mobilitetdtgarder som utgor alternativ till att Aga egen bil och ldsningar som
tillgodoser alla dessa resebehov pa ett attraktivt satt ar det méjligt att tillampa en lagre bilandel
och aven en reducering av parkeringsbehovet for bil. Mobilitetsatgarderna ska kombineras sa att
de bildar ett paket av atgarder, som kompletterar varandra pa ett sddant satt att de tillsammans
blir ett attraktivt alternativ till att fardas med egen bil. Mobilitetsatgéarder kan vara en del i att
skapa hallbara resor och en viktig del i en Grén resplan vid arbetsplatser.

Mobilitetsatgarder kan vara bade fysiska &tgarder och mer mjuka &tgarder som péverkar
beteendet s& som information, kampanjer, prov-pa-erbjudande, kostnadsrabatter eller
avgiftshéjningar. Fysiska atgarder kan bade omfatta &tgarder inom infrastrukturen i staden och
atgérder inom fastigheten eller inom kringliggande fastigheter och omraden s8som
Stationsstaden dar exempelvis gemensamma parkeringsanléggningar och/eller mobilitetshubbar
kan inforas.

En mobilitetshubb eller ett mobilitetshus &r en plats dar det samlas manga typer av fordon men
aven service och tjanster som hjalper boende och verksamma i omradet i vardagen. | stallet for att
ha exempelvis en last bilpool for respektive fastighet kan Stationsstaden med omnejd utforma ett
natverk med mobilitetshubbar med bilpool for boende, verksamma, forbipasserande eller
pendelresenarer p& s vis okar nyttjandegraden och méijligheten att infér fler poolbilar skapas
samtidigt som behovet av privat bilparkering minskar inom Stationsstaden med omnejd.

2.3.2 Mobilitetsatgarders effekt pa bilinnehav

Det &r svart att bedoma nagon effekt pé enskilda mobilitetsatgarder, daremot har man i
publikationen Sdnkt p-tal som drivkraft for attraktiv stadsbyggnad och hélibar mobilitet (IVL,
2018) identifierat tre framgangsfaktorer som gar att applicera for parkeringsreduktion inom
Stationsstaden:

1. En kombination av faktorer och atgérder som mdjliggor god tillganglighet och ett
vardagsliv utan egen bil

2. Parkeringskostnad som ett styrmedel

3. Samlade parkeringsanléaggningar for effektivt nyttjande

Det &r svart att séga om det &r mobilitetsdtgarderna som bidrar till en férutséttning for reducerat
parkeringsbehov, eller om det tvartom &r s8 att omrdden med &gt parkeringsutbud skapar
efterfrigan och en vaxande marknad for mobilitetstjanster. Enligt framgéngsfaktorerna ar det
dven tydligt att mobilitetsétgarder bor bade omfatta bade mdjligheter (moroten) d.v.s. erbjuda
attraktiva alternativ till att resa med egen bil och begransningar (piskan) d.v.s. gor det svérare,
dyrare och mindre attraktivt att resa med egen bil.

| samband med framtagning av Gavles mobilitetsnorm &r 2021 studerades redan implementerade
och genomftirda mobilitetsétgarder och dess effekt. Precis som i publikationen fran IVL (2018)
uppges att en kombination av olika typer av mobilitetsétgarder far bast effekt om de genomférs
samtidigt. Studien resulterade i att information och prova-pa kampanjer bidrar med cirka 5 %
minskat bilresande, attraktiv cykelparkering bidrar med cirka 5-10 % minskat bilresande och
inférande av bilpool med cirka 5-10 %. For utvardering av inférande av cykelpool, finns idag inga
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kanda effektsamband mellan cykelpool och bilresande. D4 det &ar framst kollektivirafikresor som
ersatts med cykelpool och inte bilresande. Vid inférande av parkering i samlade anlaggningar och
inférande av marknadsmaéssiga parkeringsavgifter minskade bilresandet med cirka 15 %. Totalt
kan ett minskat bilresande for boende med cirka 30-40 % uppnéas genom mobilitetsatgarder. For
arbetsplatser visar erfarenheter att inférande av Gréna resplaner normalt minskar bilandelen med
10-30 %. De resplaner dar kraftigaste minskningen av biltrafik har uppnatts omfattar
mobilitetsdtgarderna reglering av parkeringsavgifter, tillgdng till bilpool och rabatterad
kollektivtrafik.

2.3.3 Parkeringsavgifternas effekt pa hilinnehav

Det &r svart att uppge ndgon exakt reducering av parkeringsbehovet kopplat till avgiftsreglering,
men daremot kan vedertaget resonemang om priselasticitet nyttjas. Med priselasticitet menas hur
manga procent som efterfrgan forandras nér priset dkar med en procent. Hur stor elasticiteten
beror bland annat pa vilken anvandargrupp som avses (arbetspendlare, besdkare, boende, etc.),
men det beror dven pa vilken avgiftsniva som galler i utgangslaget och hur avgiften tas ut (per
gang, manadsvis, etc.) samt hur stor avgiftsforandringen ar.

Priselasticiteten for arbetsresor beskrivs ofta som cirka -0,3. Det vill saga att om avgiften dkar
med 10 % minskar bilanvdndningen med 3 %. Vad galler boendeparkering baseras
priselasticiteten pa den totala kostnaden att 4ga bil, vilket kan paverka bilinnehavet. Elasticiteten
for bilinnehav beskrivs som -0,4 till -1,0. Om kostnaden for bilen 6kar med 10 % s& minskar
agandet med 4-10 %. Generellt kan s&agas att en prishdjning har som storst omflyttningseffekt, ju
battre kvalitet de alternativa fardmedlen har och att en kostnadshdjning av parkeringen ger storre
effekt an en kostnadssankning for exempelvis kollektivtrafik.

Det ar dyrt att bygga parkeringsplatser i parkeringshus eller garage. Varje parkeringsplats upptar
en yta av ungefar 10 kvadratmeter, men anvander ocks& mark i form av vandyta, tillfartsramp och
kdrvagar. Total yta for en parkeringsplats brukar ofta beraknas till mellan 20-40 kvadratmeter, dar
ett snitt p& 30 kvadratmeter kan anvandas for att berékna bilparkeringens ytansprak per plats.
Om parkeringsplatsens intékter inte motsvarar byggkostnaden sa innebér det en subvention eller
rabatt p& parkering. Tabell 1 visar exempel p& olika typer av parkeringsanlaggningars
byggkostnad, driftkostnad och riktpris per manad.

Tabell 1 Exempel pa redovisning av olika parkeringsanlaggningars byggkostnad, manatliga driftskostnad samt
riktpris per manad det vill sdga vilka intakter per parkeringsplats som kravs for att ticka bygg- och
driftskostnaderna (Kalla: Sveriges Allmannytta, siffrorna bygger pé verkliga siffror som sedan indexuppréaknats
med inflationen till & 2024).

2024 Aktuella varden Investering Underhall/man per plats Riktpris/man per plats
(kompletterande,

inflationsjusterade)

Oppen parkering pa mark 25000 kr 234 468

Oppen parkering med tak 120 000 kr 120 1245
Carport/garagelanga 250000 kr 200 2197

P-dack i byggnad 300 000 kr 250 2313

Garage under byggnad 600000 kr 450 4575

Vid inférande av parkeringsavgifter eller i samband med en prishdjning &r det vanligt att dverspill
och parkeringsflykt sker. Manniskor har en god férmaga att identifiera billig parkering och &r
beredda att g& en ganska bra bit om det blev billigare med parkering. Om det finns billig eller gratis
parkering i narheten kommer parkdrerna att vélja en sddan Gsning. Priset pa gatuparkering bor
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vara hogre an priset inne i parkeringshus?, for att pa det viset driva parkdrer in i parkeringshuset
och skapa en god driftsekonomi for fastigheten. | madnga kommuner &r det precis tvartom.

2.4 Stationsstaden

Kommunens vision ar att skapa en ny stadsdel runt Halmstads centralstation och anvénda
underutnyttjad mark langst sparen till nya arbetsplatser, mdtesplatser, service och bostader.
Jéarnvagen som barriar i staden minskar genom att trygga passager byggs. Den nya stadsdelen
skapar ett attraktivt och aktivt omrade — tva stadsdelar blir en.

Stationsstaden omfattar ett relativt stort omrade kring jarnvéagssparen, befintliga
stationsbyggnaden, bussterminal for regionbussar samt stadsbussarnas héllplatser, se Figur 1.
En ny byggnad som blir del av nya resecentrumet planeras samt ett antal passager éver och under

jarnvagen.
o
‘ =
NORRA . FERIRRARAST W gt 5
STATIONSGATAN i AL
" e / ’ NORRA
] LBl TSP, BOLMENSGATAN |
SODRA . ... SODRA
STATIONSGATA » BOLMENSGATAN

Figur 1. Omradesindelning Stationsstaden fran Gestaltningsprogram fér Stationsstaden, rod cirkel markerar
placering av resecentrum (Kélla: Sweco, 2024).

Fredsgatan — ny passage under jarnvéag: Delomradet omfattar Fredsgatans férlangning med en
tunnel foér gang och cykel under jarnvagen. Kopplingen soder ut mot nya resecentrum forstarks.
P& bada sidor om jarnvagen skapas plats for nya byggratter med kontor och verksamheter.

Norra Bolmensgatan — Norra Noden Resecentrum: | delomrade Norra Bolmensgatan ingér nya
resecentrum. Ny bebyggelse tillkommer i kvarteret mellan stadsbussar och regionbussar. En ny
gangbro lokaliseras i norra anden av jarnvagsperrongerna. Terminalen for regionbussar byggs ut
och kopplas tydligare till nya resecentrum norr ut och till befintliga stationen. | sodra delen ligger
nya 'Ostra Stationstorget’ samt ny tunnel under spéren fér gdng- och cykel.

Norra Stationsgatan: Nya kvarter fér kontor och verksamheter byggs pé nuvarande parkeringsyta
utmed Stationsgatans dstra sida. En ombyggnad sker av Vastra Stationstorget och del av parken.
Vaster om Stationsgatan gors plats for verksamheter och kontor invid parken. En ny tunnel for
gang- och cykel anlaggs séder om befintlig stationsbyggnad.

Sodra Bolmensgatan: | delomridet Sédra Bolmensgatan byggs kontor direkt séder om nya Ostra
Stationstorget. Har gors ocksé plats for nya bostader pa bada sidor om gatan samt ett nytt
mobilitetshus/parkeringshus. | anslutning till detta lokaliseras en ny bro dver jarnvagen. Ett
parkstrék 6per utmed sparen med dagvattenhantering, en av omradets nya fuktparker.

1 Parkeringslexikon 1990.
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Sodra Stationsgatan: Soder om nya tunneln for gdng och cykel tillkommer ett nytt
mobilitetshus/parkeringshus. En ny aktivitetspark lokaliseras dster om Stationsgatan. | kvarteret
norr om lokstallet byggs kontor och verksamheter och utrymmet nirmast spéren ut formas som
ett parkstrak med méjlighet att hantera dagvatten.

2.4.1 Tillkommande bebyggelse, boende och anstallda

Inom Stationsstaden planeras det tillkomma nya byggnader for b&de kontor, bostader och
verksamheter inom handel och service. Verksamheterna beddms vanda sig framst at boende och
anstallda inom Stationsstaden samt resenarer med kollektivtrafik som nyttjar resecentrum. Darav
antas ett lokalt upptagningsomrade vara rimligt med en stor andel besékande som reser till fots,
med cykel eller kollektivtrafik. Verksamheterna beskrivs fortsatt inom Stationsstaden som
narservice p.g.a. den beddémda kundkategorin och ett minskat behov av att resa med bil och
anvanda bilparkering. Figur 2 visar planerad bebyggelse i antal kvm BTA.

| L 0 L s
' 9 2 ; ia
RESECENTRUM a4 KONTOR

A L o BTA kontor: 3400 kvm
BTA resecentrum: 2000 kvm 4 /\5 5 " | BTA mobilitetshubb: 850 kvm [ 1 -

KONTOR BOSTADER ]

BTA mobilitet/parkering: 2000 kvm 27| VERKSAMHET

\ % BTA mobilitetshubb: 400 kvi 4 / Vs N .7
\\\ e BTAnarsenvice: 1000kvm  [* SEERTOR N2
A KONTOR B4 kontor: 5200kvm | BTAkontor: 3100 kum " {BTA kontor: 4600 kvm BTA bostader: 8800 kvm
AW | “ | 8TA: 2850 kvm T B BTA nérservice: 300 kvm ® BTA m‘oblllteitshubb: 200 kvm
s VPP | - ..1 BTA nérservice: 600 kvm

10SK

BTA narservice: 300kvm

ONTdRNERKSAMHET :
TA kontor: 19 780 kvm
TA narservice: 300 kvm

......

o
.’Olu ? J

Figur 2. Planerad kvm BTA fordelat pa kontor, bostader och nérservice inom Stationsstaden.

En uppskattning av hur mé&nga personer som kommer att rora sig inom omrédet har gjorts och
visas i Tabell 2. Berdkningarna for antalet boende utgéar ifran kvm BTA och ldgenhetsstorlek av den
mindre sorten (majoritet 1-2 rok) med genomsnittet 1,8 personer per ldgenhet. Berdkningarna for
kontor och narservice utgér ifrn antal kvm BTA och arbetsplatstathet. Fér kontor anvands 40
anstallda per 1000 kvm BTA och for nérservice anvands 15 anstéallda per 1000 kvm BTA. Utéver
detta tillkommer besdkare till bade de boende och arbetsplatserna samt nuvarande och framtida
resenérer till resecentrum. Totalt sett handlar det om cirka 330 besdkande utifran 50 besdkande
per 1000 kvm BTA narservice. Besokare till narservicen bedéms till stor del utgéras av personer
som redan befinner sig i Stationsstaden (boende, anstéllda eller resenarer). Flertalet (men inte
alla) ar darmed redan inrdknade i kategorierna boende eller anstéllda och kan darfér vara
dubbelréknade i tabellen nedan.
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Tabell 2. Tillkommande boende, anstéllda och bestkande inom Stationsstaden, avrundade siffror.

Kategori Kvm BTA Uppskattat antal  Tathet Antal personer
lagenheter
Boende 21900 339 1,8 personer per 610
lagenhet
Anstallda vid kontor 49 780 - 40 anstallda per 1990
1000 kvm BTA
Anstallda vid narservice 6600 - 15 anstallda per 100
1000 kvm BTA
Bestkande 6 600 - 50 bestkare per 330
1000 kvm BTA
Totalt 3030
2.4.2 Resecentrum och resenéarernas parkeringsbehov

Parkeringsbehovet for resenarer till och fran resecentrum har beraknats i “PM Trafikprognos —
Stationsstaden Halmstad &r 2050". Parkeringsbehovet har dar rdknats ut genom att multiplicera
totala antalet regionbuss- och tagresenarer med andelen cyklande respektive andelen som &ker
bil till stationen samt hur ménga som i genomsnitt fardas i samma bil. Totala antalet
cykelparkeringar som behdvs for regionbuss- och tagresenarer har beraknats till cirka 750 platser,
baserat pa att 15 % av utpendlarna och 10 % av inpendlarna behover parkera cykel. Det troliga
behovet av bilparkering har berdknats till cirka 170 platser for lAngtidsparkering och 25 platser
for korttidsparkering (hamta/lamna platser).

2.5 Laget i staden

Platsens centrala lage nara stadskarnan och manga malpunkter skapar goda forutsattningar for
att ta sig till och fran omréadet till fots. Omradet &r vél forsérit med géngbanor och alla gator i
omradet ar forsedda med trottoarer. Inom och férbi omradet &r det dock svéarare att forflytta sig,
med bade jarnvagen, Nissan och Laholmsvagen som tre starka barriarer, s& aven for cyklister dé
barridgrerna forhindrar négra langre tvargdende kopplingar genom omrédet. Vid resecentrum
sammanstrélar flera av stadens supercykelstrdk. Har passerar ocksd tvéa turistcykelleder:
Kattegattleden som ar nationell turistcykelled och Laxaleden som ar en lokal turistcykelled. |
omradet planeras det ocksé for den s kallade Hylteleden som &r en regional turistcykelled.

Vid Laholmsvagen ligger det centrala hallplatslaget for stadsbussarna i Halmstad med héllplatser
pé vardera sida om vagen som binds samman av en gang- och cykelbro med ramper, hissar och
trappor. Regionbussarna kor in och ut mot Laholmsvagen via Bolmensgatan. Terminalen for
regionbussarna firbinds via befintlig stationsbyggnad och en gangbro med trappor och hissar
over sparet. Oster om regionbussterminalen finns yta for allman parkering samt yta for framtida
avlamningszon och taxizon. Halmstad C utgér en viktig knutpunkt for jarnvagstrafiken langs med
Vastkustbanan med godstransporter, persontagstrafik samt en stor andel ankommande och
vandande tag fr&n bade Goteborg och Oresundsregionen.

Det vagnat som finns inom omrédet idag domineras starkt av Laholmsvagen som &r den centrala
huvudleden genom Halmstad, med odverlagset storst trafikmangd. Transportsystemet inom
Stationsstaden &r att tankt att forandras och vissa gaturum kommer andra karaktar s& att
biltrafiken dampas, bade i mangd och hastighet for att skapa stérre utrymme for mer yteffektiva
transportmedel s& som géng, cykel och buss. Detta géller bland annat Laholmsvagen som &r det
centrala huvudstraket fér busstrafik i Halmstad.
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251 Malpunktsanalys

Att minska beroendet av transporter med personbil har ménga férdelar. De flesta resorna &r
dessutom korta och i de fallen ar potentialen stor att stélla om till andra mer héllbara
transportslag. Det handlar om att gora det méjligt att klara sig i vardagen och nd mélpunkter och
utbud utan att vara beroende av biltransporter lika ofta.

Inom stadsbyggande handlar det om att utforma stader for att géra det mer attraktivt att g& och
cykla eller vilja att &ka kollektivt. Atgarder kan ha olika karaktar, bde att méjliggéra och locka
till annat beteende, exempelvis ett bra utbyggt géng- och cykelnat som &r tryggt,
uppstallningsplatser for cyklar, attraktiva resandemiljoer for kollektivtrafik, prissattning och att
flera tjanster kan erbjudas som paketlosningar (till exempel att tagbiljetten 6ppnar det bevakade
cykelparkeringshuset). Samtidigt ar det ocks& méiligt att kombinera med olika styrmedel som
minskar personbilstransporter, exempelvis dyrare och farre bilparkeringsplatser eller att fler delar
pé personbilar, exempelvis genom bilpooler, samékning eller delningstjanster.

| Figur 4 visas tackningsgraden for Stationsstaden det vill saga hur val boende och verksamma
inom Stationsstaden nar évriga staden och dess utbud pé skolor, farskolor, service, handel och
arbetsplatser. | bilden syns tydligt att de mest centrala delarna tacks upp inom gangavstand pa 1
km och centrala Halmstad med cykel inom 2,5 km samt Halmstad tatort inom 5 km eller 10-20
minuters bussresa.

Stationsstaden

Kollektivtrafik

Samingsmilpunkter

Gymnasium och Hogskola

—— Nulage cykel 2.5 km
Nulage cykel § km

—— Framtid cykel 2.5 km

Grundskolor
Forskolor
Boende

Arbetsplatser

000000~

Halmstad resecontrum

Figur 4. Halmstads tillgénglighet med géng, cykel och kollektivtrafik med utgdngspunkt resecentrum.

2.6 Resvanor och fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelning ar ett matt pa hur privatpersoners resande fordelar sig pé olika fardmedel:
bil, kollektivtrafik, cykel och gang.

En resvaneundersdkning (RVU) utférdes 2018 for boende i Halmstads kommun dar invénarna i
kommunen delades in i olika delgrupper. Delgrupperna utgjordes av de invénare som bor inom ett
geografiskt omréde i kommunen, se Figur 5. Delomradena A, B och F utgdr tillsammans zon 1, vilket
ar stadens centrum. Inom detta omrade ligger Halmstads stadskarna och dven jarnvagsstationen
och Stationsstaden &r lokaliserat hér.
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Figur 5. 0Omrades- och zonindelning for Halmstad kommun (kalla: RVU 2018).

Sett till hela kommunen utfdrs drygt 6 av 10 resor med bil, 11 % med kollektivtrafik (buss och tag),
17 % med cykel och 7 % till fots, se Figur 6. Fardmedelsférdelningen for zon 1 skiljer sig fran
genomsnittet for hela kommunen. Inom detta omrade ar fardmedelsférdelningen 42 % bil, 10 %
kollektivtrafik, 28 % cykel och 16 % till fots. Det &r darmed farre resor som gdrs med bil medan
andelen resor med cykel och till fots ar storre. Andelen resor med kollektivtrafik ar ungefar
detsamma som kommunsnittet. visar fardmedelsfordelningen bade for hela kommunen och for
zon 1. Den tidigare RVU:n genomfdrdes 2012. Fardmedelsférdelningen fér Halmstad kammun ar
ungefar detsamma aren 2012 och 2018.

Fardmedelsférdelning, RVU 2018
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80% 17%
10% 1% 28%
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mBil mKollektivtrafik =Cykel = Till fots ®Annat

Figur 6. Fardmedelsfordelning (huvudsakligt fardmedel) Halmstad kommun 2018.

| Transportplanen finns ambitionsnivaer géllande fardmedelsandelar fér Halmstads kommun.
Ambitionen ar att bilandelen ska minska till 54 % &r 2040 och till 50 % ar 2050 medan de héllbara
fardmedlen kollektivtrafik, cykel och gang ska tka, se Figur 7.
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Ambitionsnivaer fardmedelsandelar
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Figur 7 Ambitionsniva géllande fardmedelsandelar for ar 2040 och 2050 (Transportplan, 2021).

Man kan tydligt se att Halmstad kommuns fardmedelsmal &r 2050 redan &r 2018 &r uppfyllt fér zon
1 dar Stationsstaden ar lokaliserad. Parallellt med denna utredning studerar Halmstad kommun
mdjligheten att bryta ned Transportplanens ambitionsnivaer fér fardmedelsandelar fr de olika
zonindelningarna i staden for att fa battre siffror att nyttja i malarbetet framdver och utveckling
av staden. Fardmedelsmélen for stadens olika zoner ska utgd fran ldget i staden, tathet pé
bebyggelse, utbud pé service och nérhet/utbud pa kollektivtrafik. Om man riaknar om den
procentuella skillnaden for Halmstad generellt mellan 2018 och 2050 d.v.s. fran 62 % bilandel
till 50 % bilandel for zon 1 motsvarar detta en bilandel fran 42 % till 34 %.

2.7 Stationsstadens mojligheter for hallbart resande

Utifrén Stationsstadens oslagbara lage kopplat till méjligheten att resa med kollektivtrafik bade
utifrdn nérhet och utbud tillsammans med stadens intention att skapa en blandstad med ett
innehall i byggnaderna som kompletterar varandra (bostader, kontor, handel, service och
narservice) minskar behovet av lAngvéga resor och 6kar méjligheten for resor till fots, med cykel
och kollektivtrafik. Mdjligheten fér ett samnyttjande av angdérings- och parkeringsplatser skapas.

For att hjalpa de boende, besdkande och verksamma inom Stationsstaden att resa héllbart och
vélja bort bilen kommer det dessutom krévas att en vél avvagd/begransad och kontrollerad
parkeringslésning inférs. Lokaliseringen av parkeringen 8r A och 0 och att aktivt begransa dess
attraktivitet utifrdn latt och smidigt ar viktigt. Lokalisering tillsammans med att infora en
prissattning som motsvarar den faktiska parkeringskostnaden och kan bara sina egna
driftskostnader, och helst generera ett verskott till mobilitetstjinsterna &ar av stor vikt for att
paverka brukarna att valja ratt fordon for ratt resa. Befintligt parkeringsutbud och kostnad for
denna behdéver synkas med avgiften inom Stationsstaden sé att inte parkeringsbehovet for
Stationsstaden spiller ut pa den "billigare” parkeringen.

Utover bilparkeringens lokalisering och kostnad ar det viktigt att infora alternativa fardsatt som
komplement till cykel och kollektivtrafiken vid tillfallen dé dessa fardsatt inte ar relevanta for
resan, vid exempelvis en langre stracka eller till malpunkt som inte ns med kollektivtrafik. Att
inféra sa kallad delad mobilitet i form av bil- och cykelpool inom Stationsstaden blir mycket viktigt
och dven moijlighet att enkelt komma i kontakt med brukare som vill saméka till gemensamma
stérre malpunkter s som stora arbetsplatser utanfor tatorten och kollektivtrafikens tackning. Vid
inférande av delad mobilitet ar det viktigt att denna placeras narmre brukarna an den privata
bilparkeringen for att ytterliga hjalpa brukarna att gora réatt val [att.
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Som en sista atgard utdver begransning av bilparkering och inférande av delad mobilitet behéver
fastighetsagare och aktuella exploatdrer arbeta med inférande av attraktiv cykelparkering och
cykelservice tillsammans med andra attraktiva mobilitetsatgarder.

Med fordel kan mobilitetsdtgarder, samakning, bil- och cykelpool vara sammankopplat i en digital
plattform som gor det att for brukarna att ta del av hallbart resande. | den digitala plattformen kan
dven brukarna pa daglig basis f4 en privat resecoachning utifrdn den specifika resan. Med
information kring malpunkten, alternativa fardséatt, restider och eventuella olyckor/hinder inom
infrastrukturen samt fa information om kostnad och eventuella halsovinster.

2.7.1 Vad ar ett mobilitetshus?

Ett mobilitetshus & en smart och modern métesplats som omfattar bade det traditionella
parkeringshuset med ny maobilitet. Det kan innehélla bil- och cykelpool, traditionell parkering, el-
laddstationer, paketutlamning, livsmedelsbutik, gym, forskola, bostader och kontor. Det &r ocksé
en plats dar man kan byta eller valja mellan olika transportslag och fa hjalp att l6sa sitt livspussel.
Mobilitetshus bygger pa delningsekonomi; istéllet for att parkera en egenagd bil i ett
parkeringshus erbjuder ett mobilitetshus mdjligheter att l&na och/eller hyra fordon som tillfdrser
mobilitet. Det ar framftrallt samutnyttjiande anlaggningar som har potential att bli s& kallade
mobilitetshus.

2.7.2 Vad ar en mobilitetshubb?

En mobilitetshub &r en plats dar det samlas manga typer av fordon men aven service och tjanster
som hjélper boende och verksamma i omréadet i vardagen. Exempel p& anvandningsomraden &r
cykelservice, paketutldmning, tervinningsstation och narlivs. Hubben kan vara en markyta eller
en byggnad — egen eller integrerad i annan byggnad — och som ocksa kan kombineras med
energiproduktion och parkfunktion. | stéllet fér att ha exempelvis en last bilpool for respektive
fastighet kan Stationsstaden med omnejd utforma ett natverk med mobilitetshubbar med bilpool
som fler kan anvdnda. P& s& vis 6kar nyttjandegraden och méjligheten att inféra fler poolbilar
skapas samtidigt som behovet av privat bilparkering minskar inom Stationsstaden med omnejd.
Nérservice som har behov av tjanstefordon uppmuntras att bidra till och nyttja de gemensamma
poolfordonen.
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3 Parkeringsstrategi for Stationsstaden

Parkeringsstrategin tar hansyn till planomradets lage i staden, nérhet till kollektivtrafik och dess
utbud samt variationen pé bebyggelsen med bade bostader, kontor, handel och service inom
Stationsstaden. Mojligheten att né ut till 6vriga staden och centrala Halmstad inom 10 minuter till
fots, med cykel och/eller kollektivtrafik gor Stationsstaden attraktivt att bo i utan att 8ga en privat
bil. Samtidigt som méjligheten att nd Stationsstaden inom 10 minuter frdn Halmstad tatort gor
Stationsstaden attraktiv att arbeta i utan att nyttja den privata bilen vid resan till/frén
arbetsplatsen.

Att leva utan bil i Stationsstaden skapar mdjlighet att inom tio minuters...

V  promenad nér du resecentrum och ett mycket stort utbud pé kollektivtrafik bade
stadsbuss, regionbuss och tag.

V  promenad nér du Stora torg och ett stort utbud pa handel och service.

V  promenad nér du rekreation och stréket langs med Nissan.

V  cykling nér du sjukhuset, ett flertal vardcentraler och apotek samt stérre
livsmedelsbutiker.

V  cykling nér du higskolan, ett antal grundskolor och forskolor samt idrottshallar och
Halmstad Arena.

V  bussresa nar du centrala delarna av Halmstad och inom 20 minuter nér du i stort sett

hela tatorten, Hallarna kdpcentrum och till viss del dven Fyllinge, Trénninge och Skedala.

Stationsstaden
Kollektivtrafik
@ Inom 10 minuter
@ Inom 20 minuter
—— Nulage cykel 2.5 km

Nulage cykel 5 km
—— Framtid cykel 2.5 km

Framtid cykel 5 km
[] Gangnétinom 1 km 0 - 1000
[ cykel inom 2.5 km 0 - 2500

Halmstad resecentrum

elel 1 1 JOr.

Jarnvagsstation
Samlingsmalpunkter
Gymnasium och Hagskela
Grundskalor

Farskolor

Boende

Arbetsplatser

Figur 9. Tillganglighet for gang, cykel och kollektivtrafik med startpunkt Resecentrum i Halmstad.

Utifrn Stationsstadens lage i staden och narheten till en stor andel méalpunkter finns det goda
maijligheter att resa héllbart till fots, med cykel eller kollektivtrafik. For langre resor dit kollektiv-
trafiknatet ar bristande kan hyrbil, bilpool och delad maobilitet vara ett bra alternativ till att 4ga en
privat bil fram till dess att kollektivtrafiknatet ar mer heltdckande. For att tillgodose de boende
och verksammas behov av resor och forflyttningar kommer ett antal obligatoriska mobilitets-
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atgarder inforas i Stationsstaden, parkeringsbehovet fér privat bil blir séledes alltid lAgre inom
Stationsstaden. Vid inférande av ytterligare mobilitet och extra ambitiésa mobilitets&tgarder kan
detta ge ytterligare parkeringsreduktion men effekten och reduktionen beslutas i varje enskilt fall.
Utéver parkeringsreduktion utifrdn inférande av mobilitetsdtgarder kan en andel samnyttjande
mellan boendeparkering, pendelparkering och arbetsparkering ske inom Stationsstaden da den
planeras som en blandstad med ett varierande innehall i byggnaderna.

3.1 Obligatoriska mobilitetsatgarder

De nya parkeringstalen mojliggér for exploatérerna att skapa farre bilplatser &n tidigare norm frén
2016 i Halmstad har kravt. Detta genom att tvinga/motivera exploatdren att infora obligatoriska
mobhilitetsatgarder som minskar behovet av att 4ga en privat bil och den kostnad bilparkering innebér
for exploatéren och de boende. Det kommer krévas att exploatdren och/eller fastighetségaren
skriftligt redovisar hur de obligatoriska mobilitetsatgarderna kommer inforas samt att avtal mellan
kommunen och exploatdren eller fastighetsagaren tas fram samt avtal mellan fastighetsagaren
och en eventuell leverantdr/aktdr av mobilitetstgarderna, exempelvis en bilpoolsleverantér.
Fastighetsdgaren kommer darmed minska behovet av att bygga parkering alternativt képa
parkeringsplatser och spara pengar pa detta som istallet kan nyttjas fér mobilitetsatgérder som
framjar hallbart resande. Samtliga avtal bifogas den parkering- och mobilitetsutredning som tas
fram i samband med bygglovsansdkan dér Halmstad kommun kan sakerstalla parkeringsbehovet
och genomfdrande av obligatoriska och utékade mobilitetsatgarder, l&s mer under 4.6 Krav vid
bygglovsansdkan.

Nedan beskrivs grundkraven pa mobilitet (de obligatoriska mobilitetstgarderna) inom
Stationsstaden, vilket ger en ungefarlig reduktion frén parkeringsnorm fran 2016 med 45 % for
bostader, 40 % for kontor och ungefar 30 % for nérservice (forutsatt att 40 % av besokarna ar
lokala inom Stationsstaden). Grundkraven omfattar idag vedertagna mobilitetsldsningar som ar
planerade, genomfdrda och utvarderade i ett flertal projekt runt om i landet i liknande stader som
Halmstad. Atgarderna kan antingen Agas och skotas av fastighetsigaren, kommunen eller en
extern aktdr/leverantdr som erbjuder delad mobilitet i form av hil- och cykelpool. Samlade
parkeringsldsningar kan l6sas genom kommunala parkeringshus eller privata parkering och
mobilitetshus s& som exempelvis Aimo Park och HUB Park. HUB Park ar ett nischat fastighetsholag
som utvecklar och driver mobilitetshus for att l6sa andra fastighetségares behov av parkering,
mobilitet och nérservice i anslutning till boende- och kontorsfastigheter. | takt med att kommunen
vet vilka atgarder som fér vilken effekt (genom kontinuerlig utvardering av mobilitetsatgarderna)
kan de obligatoriska atgarderna komma att justeras. For att dokumentet ska vara relevant dver tid
har kommunen darmed en méjlighet att stryka n&gon obligatorisk atgard férutsatt att annan mer
effektiv och eftertraktad/attraktiv &tgérd infors. Det &r upp till kommunen att avgdéra och
sakerstalla att foreslagna mobilitetsatgérder i samband med bygglovsansdkan uppfyller den
framtagna effekten for de foreslagna mobilitetsétgarderna i kommande texter.
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Blandstaden Stationsstaden och
majlighet for samnyttjande

Outstanding kollektivtrafik

Mobilitetsatgarder och ett kat hallbart resande %

Figur 10 Parkeringsstrategin for Stationsstaden utgar utifran laget i staden, innehallet i Stationsstaden,
narheten till kollektivtrafik och inférande av mobilitetsatgarder som 6kar andelen hallbart resande.

3.1.1 Samlad parkeringslosning

Inom Stationsstaden ska en betydande majoritet minst 85 % av bilparkeringen anordnas utanfor
den egna fastigheten i en gemensam parkeringsanlédggning, genom parkeringskdp, for att tka
mojligheten till samnyttjande och begrénsa tillgangligheten till bilen. Viss parkering kréver dock
narhet till entréer s& som tillgdnglighetsanpassad parkering for personer med rérelsehinder,
angdringsplatser och eventuell korttidsparkering i strategiska l&gen vid exempelvis resecentrum,
dessa platser ska l6sas inom fastigheten med god nérhet till entréerna. Nar parkering l0ses genom
gemensam parkeringsanlaggning kommer parkeringskép kravas av fastighetsagaren. Parkering
inom gemensamma anlaggningar skapar bade ett avstand och minskad latthet att nyttja bilen for
de brukarna samtidigt som det skapar en dkad méjlighet for samnyttjande av platserna och
effektivisering av parkeringen dver hela dygnet och vecka med en méjlighet att infdra ett lagre
totalt antal platser inom Stationsstaden.

En samlad parkeringsanlaggning skapar dessutom en flexibilitet i nyttjandet av parkeringen och
byggnaden. Om parkeringsefterfrigan minskar hos en fastighetsdgare kan dessa
parkeringsplatser nyttjas av andra fastigheter i omradet. Avtal om parkeringskép kan ingés med
sdval kommunen som av privata dgare av parkeringen, se vidare kapitel 4.6 Krav vid
bygglovsansdkan.

For att en samlad parkeringslosning ska fungera kravs det att parkeringsplatserna inte ar
reserverade fOr en specifik anvéndare.

Vad menas med parkeringskép?

Parkeringskop &r ett satt for fastighetségaren att tillhandahélla parkeringsplatser for framst bil
men &ven for del av cykelparkeringen i undantagsfall. | de fall det beddms Ampligt kan
cykelparkering dven ordnas genom parkeringskdp eller avtal i gemensam anlaggning i direkt
anslutning till fastigheten. Genom avtal med eller kdp hos annan parkeringsoperatér kan
skyldigheten enligt PBL att anordna bilparkering, mot avgift 6verlatas till annan aktér, en
parkeringsoperatdr. Vid en sddan &sning kan ofta samnyttjande tillgodoréknas vilket ar positivt
ur yteffektivitets-, kostnads- och miljdperspektiv. Parkeringskdp innebér att fastighetsagaren
eller byggaktoren uppréttar ett avtal med en operator som dérmed tar pé sig att tillhandahélla
bilplatser i en specifik anldggning. Parkeringskdp kan gdras pé delar av eller hela bilplatsbehovet
som exploateringen ger upphov till. Ett parkeringskdp innebar inte att bilplatser dronmaérks for
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dem som flyttar in i fastigheten utan istéllet att de har méjlighet att hyra platser i den anlédggning
som avtalet avser. De som flyttar in har inte n&gon forpliktelse att hyra ett visst antal bilplatser.
Parkeringskdp kan ske pa tva vis, genom frikdp eller avldsen. Frikdp: Enligt Sveriges Kommuner
och Landsting &r det en variant pa parkeringskdp dar fastighetségaren betalar ett engdngsbelopp
per bilplats till kommunen eller annan parkeringsoperatér. Ansvaret dverlats darmed genom avtal
till operatdren att sékerstélla att bilparkeringsbehovet tillgodoses fér en viss tid. Detta &r ett ofta
forekommande tillvadgagangssatt i Malm¢ idag. Det stalls inga krav pd fastighetsdgaren att
darefter hyra de aktuella platserna, utan normalt l&ser varje parkdr detta sjalv. Avldsen: Enligt
Sveriges kommuner och landsting en variant pa parkeringskop dar fastighetségaren avtalar att
under ett visst antal &r hyra bilplatser. Vid avlgsen férbinder sig fastighetsagaren att hyra
bilplatser i en parkeringsanlaggning till en &rlig kostnad.

3.1.2 En prissattning som motsvarar den faktiska kostnaden

Om parkeringsanlaggningens intakter inte nar anlaggningens bygg- och driftskostnader blir det
fastighetsagaren som far bara denna kostnad for subventionerade bilplatser. Kostnaden fordelas
ut till alla hyresgaster oavsett om de anvander bil eller inte. Om kommunen &r markéagare férdelas
denna kostnad p& skattekollektivet, och fordelas aven till de som inte anvander bil. | en privat
fastighet s far hyresgaster, boende, affarsinnehavare eller kunder betala for parkeringsplatsens
driftsekonomiska underskott. Denna subvention av bilparkering fordelas dven pa de hushall som
inte kan, far eller vill kora bil. Prissattningen ar ndgot som Halmstad kommun inte kan styra dver,
men fastighetségarna inom Stationsstaden ska strava efter att parkeringskostnaderna i forsta
hand tas av nyttjarna, och att de fulla kostnaderna redovisas pé ett tydligt satt. Halmstad kommun
kan kontrollera avgiftsnivéerna genom att dessa anges i den framtagna parkerings- och
mobilitetsutredningen for respektive fastighets bygglovsansokan.

For att minska Overspill och parkeringsflykt bor Halmstad kommun aven genomféra en
dvergripande dversikt p& samtliga befintliga parkeringsanlaggningar i narhet till Stationsstaden
(och Halmstad i stort) och deras faktiska kostnader i forhallande till befintliga avgifter for att
kunna identifiera synliga och dolda subventioner av parkeringsplatser. Parkering som styrmedel
ar mycket effektivt att anvanda for att styra mot hallbar mobilitet, eftersom varje bilresa bérjar och
slutar vid en parkeringsplats.

Den faktiska kostnaden for parkering omfattar tre kostnader; anlaggningskostnaden, underhall
och driftskostnaden och markvardet pé fastigheten dar parkeringen placeras.

Anlaggningskostnaden och investeringen vid nybyggnation av ett parkeringshus motsvarar cirka
250.000-450.000kr per parkeringsplats (beroende av hur elegant huset ska vara och hur stor
andel av bilarna som behdver kunna laddas samtidigt med mera). Investeringskostnaden utslaget
pa 25 &r ger ett riktpris per manad pa 1000-1500kr i m&naden. Underhéll och driftkostnad fér
parkering varierar beroende pa parkerings/mobilitetshusets innehéll och storlek men ett riktpris
per parkeringsplats &r cirka 200-300 kr i manaden. Utéver dessa kostnader tillkommer ett pris for
markvardet vilket varierar stort beroende pé laget i staden och mdjligheten att anvanda marken
for andra dndamal &n bilparkering. Exempel pa markvarde? &r 50-2100 kr i ménaden per
parkeringsplats, dar det lga vardet avser ytteromréden/landsbygd och det hdga ett centralt lage.
Ju fler plan och platser som parkeringshuset omfattar ju mindre blir tillagget for markvardet.

Sammanfattningsvis blir den totala faktiska kostnaden for en parkeringsplats cirka 1800-2800 kr
i manaden medan befintliga parkeringstillstand i Stationsomrédets naromréde kostar 350-500 kr
i manaden.

3.1.3 Bil- och cykelpool

En bil- och cykelpool innebar att ett antal personer eller organisationer delar pé en eller flera
fordon. En forutsattning &r god tillgdng och utbud, tillgdnglighet och néarhet till gang- och
cykelvagar, kollektivtrafik men aven service. Bil- och cykelpoolens fordelar och férutsattningar
bor marknadsforas tydligt fore inflyttning men bér dven kommuniceras regelbundet till de boende

2 Malm§ stad parkeringsnorm (2020)
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och verksamma. Bil- och cykelpoolen bor finns etablerad vid nyinflyttning samt ha reserverade
platser i attraktiva |l&gen. Enligt publikationen Uppfélining av utvecklingen av bilpooler och
bildelningstjénster i Stockholms stad Januari 2024 uppges att bilpoolsbilar ersatter behovet av
upp till 11 privatédgda bilar. Denna siffra har dkat i takt med omfattningen av bilpoolsbilar och

leverantsrer okt of
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