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1 Inledning

Halmstad kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for sddra delen av Kistinge
industriomrdde, ca 70 hektar. Den pagdende detaljplanen ska skapa méjlighet for
industriverksamhet som inte kan finnas i blandad stadsbebyggelse. Planomradet
planeras att anslutas till Stjarnarpsvagen i norr och genom en cirkulation vid
korsningen vag 15 och vag 565 Tronninge norra. Norr om Stjarnarpsvagen ligger
Klastorpsrondellen som i dag ar utformad som en enfilig cirkulationsplats men som
planeras byggas om till en tvafilig cirkulation. I Figur 1 visas planomradet och
narliggande vagar.
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Figur 1. Oversiktskarta. Karta frén © OpenStreetMap

Detaljplanen har varit ute pa samrad och dér efterfragade Trafikverket en grundligare
analys av hur den trafik som genereras av exploateringen kommer att paverka den
statliga infrastruktur samt kapaciteten i angransande korsningspunkter.
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1.1 Syfte

Syftet med trafikanalysen ar att kartlagga dagens trafiksituation samt genomféra
kapacitetsanalys for att identifiera eventuella kapacitetsproblem i vagnatet fér
prognosar 2050 (dar Framtidsplan 2050! ingar). Kapacitetsanalys genomférs med
Capcal for korsningspunkterna vag 552 (Stjarnarpsvagen)/vag 15 och vdg 565
(Trénningevagen)/vag 15.

1.2 Metod

En trafikmodell i Visum har tagits fram fér Halmstad som anvands foér att analysera
resandet i kommunen och studera effekter av olika ingdngsvarden (antal invanare,
arbetsplatser och andringar i infrastrukturen). Trafikmodellen inkluderar
exploateringen som finns i Framtidsplanen 2050. Mer detaljerat hur modellen byggs
upp finns i rapporten Trafikanalyser Halmstad OP 2050.

Resultatet av ovanstdende studie anvandes som ingangsvarden i
kapacitetsberakningarna.

For nuldgesanalysen anvandes resmonstret fran trafikmodellen i korsningen vid
Stjarnarpsvagen. Resmonstret vid korsningen vid Tronningevagen enligt
trafikmodellen visade att all trafik till och fr&n Trénningevéagen var fran vag 15
norrifrdn. Det bedémdes inte vara ett tillforlitligt resménster och uppskattningsvis
bedémdes 20 % av trafiken komma séderifran och 80 % av trafiken norrifran.

Trafikmodellen innehdller utbyggnad enligt kommunens éversiktsplan men inkluderar
inte konsekvenser som en ny cirkulationsplats i hdjd med Tronninge Norra skulle
medféra. Trafiken som genereras fran Kistinge Sédra bedéms déarfor férdela sig utifran
hur resmoénstret ar till och fr&n Stjarnarpsvdgen. Andra antaganden som gjorts kring
véagval och svangandelar fran alstringen ar:

e 80 % av trafiken som kommer séderifr@n pa vag 15 och kér mot
Stjarnarpsvagen (och vice versa) i Visummodellen kommer att anvanda den planerade
cirkulationsplatsen vid Tronninge norra.

o Det bedéms innebdra bdde mindre restid och smidigare kdrning (for
att ta vanstersvang) for storsta delen av trafiken samt att huvudparten
av exploateringen sker i sédra delen av omradet.

e Tva tredjedelar av trafiken som kér till och fran norr anvénder den planerade
cirkulationsplatsen vid Tronninge norra i stallet for att kdra via
Stjarnarpsvagen.

o Det antas vara battre att kora via cirkulationsplatsen a@n att ta
vanstersvang i trevagskorsningen (igenom Stjarnarpsvagen).

Kapaciteten och belastningen i korsningspunkterna har beraknats med hjalp av
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal. Verktyget beraknar kapacitet och belastning
efter korsningsutformning, trafikmangd och svéngandelar. Belastningsgrad &r ett matt
pa korsningens belastning i férhallande till kapacitet.

Belastningsgraden berédknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346.

! Framtidsplan 2050 Halmstad kommun, (2022-08-12).
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Belastningsgraden jamférs med korsningens 6nskade servicenivd dar Trafikverket har
grénsvarden for 6nskvard respektive godtagbar servicenivd, se Tabell 1.

Tabell 1. Bedémning av serviceniv8 frén VGU Trv 2022:001.

Korsningstyp Onskvird serviceniva Godtagbar servicenivd
Cirkulationsplats b<0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt b<0,6 b <1,0
Signalkorsning b<0,8 b <1,0
2 FOorutsattningar
2.1 Planerad exploatering

Kommunen har beréknat trafikalstringen som alstras fr@n exploateringen. Som
maximalt kan Kistinge sddra exploateras med ytterligare 39 hektar verksamheter, se
planerad exploatering i Figur 2. Den tillkommande trafikalstringen bedémdes utifran
ett snitt av tre satt att berdkna trafikalstring:

e Trafikverkets trafikalstringsverktyg
e Nyckeltal hamtade fran bedémningar fér andra liknande omraden
e En beddmning utifrdn p-norm

Tillkommande verksamheter i Kistinge sédra beraknas generera 4 500 fordon per dygn

(ADT).2
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Figur 2. Illustrationskarta, frén samr8dshandling.

2 Berakningen av trafikalstringen beskrivs i Trafikalstring Sédra Kistinge, (2023).
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2.2 Planerad cirkulationsplats

En férprojektering av allman platsmark genomférdes av Sweco 2021 fér korsningen
vég 15 och Trénningevégen. Dar foreslds cirkulationsutformning med gdng- och
cykelanslutningar enligt Figur 3 nedan. Cirkulationsplatsen med géng- och cykelvég
har tagits med i detaljplanearbetet och inkluderas i trafikanalysen.

Figur 10. Cirkulationsplatsen med gc-vagar och busshallplatser enligt det bla alternativet (med gc-port
under vag 15 vaster om cirkulationsplatsen). Forslag pa utformning av brukningsvégen visas med
prickraster. Pa storre delen av strdckan kan brukningsvéagen kombineras med gc-vag. Separat gc-vag
erfordras narmast passage over gata, enligt ljusgult raster.

Figur 3. Illustration av den planerade cirkulationsplatsen med g8ng- och cykelanslutningar.

2.3 Nulage

Vag 15, Stjarnarpsvagen och Tronningevagen ar statliga vagar. Vag 15 och
Stjarnarpsvagen har hastighetsgrans pd 80 km/h och Trénningevégen har
hastighetsgrans pa 60 km/h. Enligt matningar hamtade frén Trafikverkets flodeskarta
fran 2022 uppgick trafikmangderna pa vég 15 till mellan 8 100 och 13 100 fordon per
dygn (ADT) och andel tung trafik mellan 5-6 %. Utifran Trafikverkets mé&tningar frén
2020 uppgick matningarna p& Stjarnarpsvagen till 1 450 fordon per dygn (ADT) och
andel tung trafik till 18 % och p& Trénningevéagen 1 650 fordon per dygn (ADT) och
andel tung trafik till pd 11 %, trafikmangderna redovisas i Figur 4.



AFRY o

AF POYRY

Nulage

Figur 4. Nulagets trafikflode (ADT).

Trafikverkets matningar visade att maxtimmen intraffar mellan klockan 16.00 och
17.00 och att maxtimmestrafiken utgér mellan 10,9 % och 12,5 % av ADT.
Riktningsférdelningen pa vég 15 var ca 50 % mot syd och 50 % mot norr under
maxtimmen. Riktningsférdelningen pa Stjarnarpsvagen under maxtimmen var ca 35 %
mot vag 15 och 65 % fran vag 15. Riktningsférdelningen pfi Trénningevagen var ca 35
% mot vag 15 och 65 % fran vag 15. Riktningsférdelningen bedéms vara rimlig
eftersom manga reser hem pa eftermiddagen.

2.4 Prognosar 2050

Scenariot OP2050-malstyrt anvédndes i denna trafikutredning. I scenario OP2050-
malstyrt forutsatts kommunen uppnd malet om 50 procent bilandel fér resor inom
kommunen (idag 63 procent) samtidigt som samtliga beslutade objekt i
oversiktsplanen genomfors.

I trafikmodellen redovisas fléden i vardagsdygnstrafik (VaDT). I denna trafikutredning
har VaDT omvandlas till ADT genom att multiplicera VaDT med en faktor 0,9.
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I nedanstdende Figur 5 presenteras det prognosticerade trafikflédet for prognosar
2050. Trafiken pd védg 15 har 6kats mellan 70 %-135 % fran dagsldget. Enligt
Trafikverkets upprakningstal EVA3 sker en 37 % 6kning pa de statliga végarna i
regionen. Utifran trafiken som berdknas i trafikmodellen &r trafikokningen p& vég 15
mycket hégre &n den genomsnittliga trafikékningen i regionen. Scenariot OP2050
innebar full utbyggnad enligt kommunens Framtidsplan 2050 daribland stor utveckling
av industriomradet Kistinge och bostadsbebyggelse i Trénninge (som inte innefattas i
Trafikverkets generella 6kning).

Prognos
2050

Figur 5. Trafikfléde (ADT) fér prognos&r 2050

3

https://bransch.trafikverket.se/contentassets/affb19b7f99e4c93a3dbel13e62aa198/2023/trafikupprakningstal -
-vaganalyser-eva-20230401.pdf
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3 Resultat

Nedanfér visas uppskattat resmoénster kring Kistinge S6dra samt kapacitetsanalyser for
nuldge och prognosar 2050.

3.1 Resmonster fran den tillkommande trafiken

I Figur 6 presenteras resmonstret till och frén Kistinge Sédra. Som visas i figuren har
ingen uppskattning genomforts for bedéma resmonstret for alstringen som skulle kora
till eller frdn Trénningevégen vast. Troligen kommer viss trafik kéra mellan
Trénningevagen V och Tronningevagen O men trafikvolymen antas vara férsumbar. I
trafikmodellen koér stérre delen av trafiken till och fr@n Stjarnarpsvagen soderifran.
Resménstret har en viss en osdkerhetsfaktor som kan ha viss paverkan pa
kapacitetsanalysen.
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Figur 6. Uppskattat resménster till och fr8n planerad exploatering under eftermiddagens
maxtimme.
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3.2 Kapacitetsanalys

3.2.1 Nulage

I Figur 7 redovisas de trafikfloden som har beraknats fér nulage under eftermiddagens
maxtimme samt belastningsgrad for respektive tillfart. I korsningen vag 15/
Stjarnarpsvagen har samtliga tillfarter 6nskvard serviceniva i nuldget. Det rdder
dérmed inga kapacitetsproblem under maxtimmen enligt Capcal. Framkomligheten
bedéms darfér vara god i korsningspunkten. I nuldget &r belastningsgraden I13g i alla
tillfarter och marginalen innan belastningsgraden dverskrids till gransvardena for
belastningsgrad enligt Tabell 1 ar stor.
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Figur 7. Trafikfléden for nuldge under eftermiddagens maxtimme samt belastningsgrad i
korsningspunkterna vdg 15/ Stjarnarpsvdgen samt vég 15/Trénningevégen.
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I korsningen vag 15/ Trénningevagen har tillfarterna p5 vag 15 dénskvard serviceniva
och tillfarten vid Trénningevdgen godtagbar serviceniva for nuldge. Framkomligheten
beddms vara god i korsningspunkten under eftermiddagen maxtimmestrafik. Under
formiddagens maxtimme antas fldden fran sekundédrvdgarna vara hégre in mot
korsningen, vilket ger hégre belastning, men ldgre pa vég 15 eftersom flédena &r lagre
jamfért med eftermiddagens maxtimme.

Hogst belastning har tillfarten sdderut pa vdg 15 i norra korsningen (vég
15/Stjarnarpsvagen, markerad med rod cirkel) dér belastningsgraden uppgar till 0,43.
I sbdra korsningen (vag 15/Trénningevagen) har tillfarten Tronningevagen hogsta
belastningsgraden dar belastningsgraden uppgar till 0,6. De hdgsta belastningsgraden
markeras med rod cirkel i Figur 4.

3.2.2 Prognosar 2050

I Figur 8 redovisas de trafikfléden samt belastningsgraden som har berdknats for
prognosar 2050 med den planerade cirkulationsplatsen. Belastningsgraden éverskrider
1 i tre tillfarter, pd vég 15 vid cirkulationsplatsen samt p& Stjarnarpsvagen. I norra
tillfarten i trevagskorsningen gar belastningsgraden frén énskvérd till godtagbar. I
andra tillfarter ar belastningsgraden énskvard.

Framkomligheten bedéms vara dalig p& vag 15 pa grund av hog trafikméngd och ko
beréknas bildas vid cirkulationsplatsen.
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Figur 8. Berdknade trafikfléden och kapacitet fér prognos8r 2050

Vid genomférande av en planerad tgstation i Trénninge kan ett framtida g8ng- och
cykelstrdk att korsa Tronningevéagen V. Detta kan paverka kapaciteten i korsningen.
Det beror mest hur korsningen ska utformas, till exempel som &vergangstalle eller
passage, men ocksa om det &r manga oskyddade trafikanter som rér sig dver
Trénningevagen. Utifran framkomlighetssynpunkt for motortrafiken d& kan
cirkulationsplatsen blockeras nar andra fordon vantar for passagerna att korsa
Trénningevagen. Sadan blockering riskerar ocksa handa nér en buss slapper av sina
passagerare vid narliggande busshallplats.
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3.2.3 Kanslighetsanalys

Tre olika kénslighetsanalyser genomférdes for att analysera paverkan av &ndrat
resmonster, mindre trafik samt olika utformning av infrastruktur. Resultaten av de
presenteras nedanfor.

Eftersom belastningsgraden dverskrider 1 pa Stjarnarpsvégen ar det majligt att
trafiken som ska kéra séderut att fr&n Stjarnarpsvagen véljer att anvéanda
cirkulationsplatsen i stallet. Ett scenario har beraknats dar storre delen av trafiken
(cirka 97 % av hela trafiken frén industriomradet) som ska kéra séderut fran
Stjarnarpsvagen valjer den sddra cirkulationsplatsen, se Figur 9. I detta scenario kor
hela alstringen fran exploateringen samt ytterligare trafik fran Kistinge industriomrade
som anvéander den sédra cirkulationsplatsen for att komma ut pd vag 15. I detta
scenario blir belastningsgraden pa Stjarnarpsvégen under 1 och servicenivan i tillfarten
godtagbar. Belastningsgraden pa Trénningevigen O ékas fran 0,58 till 0,74 och &r
anda pd onskvard niva. Belastningsgraden i tillfarterna pa vag 15 vid
cirkulationsplatsen &r fortfarande ej godtagbar men har bara andrats férsumbar.
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Figur 9. Berdknade trafikfléden och kapacitet fér prognos8r 2050 med &ndrat trafikménster
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En annan kanslighetsanalys genomfdrdes for cirkulationsplatsen for att kolla hur
mycket minskning i trafik behévs fér att belastningsgraden skulle vara under 1 pa véag
15. Med forutsattningarna som visas i primdra analysen (inte dndrat resmoénster) och
trafiken enligt trafikmodellen behéver trafiken minska med 8 % s3 att alla tillfarter vid
cirkulationsplatsen har belastningsgrad under 1. I berdkningen minskade trafik jamt i
alla tillfarter.

Ett scenario med ytterligare tvd hégersvangfalt i cirkulationsplatsen pa vag 15 (till
Trénningevégen V respektive O) har berdknats med oféréndrad trafikméngd fran
trafikmodellen, se resultat i Figur 10. I det scenariot uppgick belastningsgraden till
0,85 pa vag 15 S (norrut) och 0,83 pa vag 15 N (sdderut). I detta scenario blir da
servicenivan godtagbar i alla tillfarter.
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Figur 10. Berdknade trafikfléden och kapacitet fér prognos8r 2050 med separat hégersvangfélt.
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4 Slutsats

Resultaten visar att vagnatet inte har tillrdcklig kapacitet for att kunna hantera den
prognosticerade trafiken foér ar 2050. Belastningsgraden i bada tillfarterna pa vég 15
vid cirkulationsplats blir ej godtagbar fér prognosar 2050.

Resmonstret i korsningarna som analyserades har en osdkerhet och formodligen
kommer trafikanterna dndra sitt vagval om det finns mdjlighet. Antingen genom att
anvanda den planerade cirkulationsplatsen eller genom att kéra norr till
Klastorpsrondellen fér att kéra ut pd vdag 15. Med minskning av 8 % i trafikvolymen
kommer cirkulationsplatsen ha belastningsgrad under 1. Om cirkulationsplatsen
utformas med fria hégersvangar fran vag 15 och till Trénningevéagen skulle
belastningsgraden vara godtagbar i alla tillfarter i cirkulationen dven med
trafikmodellens trafikmangder fér 2050.

I Visummodellen &r resménstret en osédkerhet. I modellen kér stérre delen frén
Stjarnarpsvagen till och fran séder men det &r majligt att trafiken kér mer till och fran
norr, till E6. Trafikmangderna pa vag 15 bedéms dock ha stérsta effekten pa
belastningsgraden.

Halmstad kommuns trafikmodell visar héga trafikmangder for 2050. Férutsatter dock
att allt i beslutad dversiktsplan byggs ut. Trafikprognosen visar héga trafikmangder pa
vag 15 som resulterar i hdg belastningsgrad vid cirkulationsplatsen. Det finns dérmed
en viss osdkerhet kring den hogt raknade prognoserade trafikvolymen p& vag 15 i
trafikmodellen som kan ha p%verkan pz% resultaten i denna trafikutredning.



