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Sammanfattning

V&g 15 ar en statlig vag som ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. Vagen ar
klassad som en regionalt viktig vag for godstransporter, langvéaga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik. Halmstad utvecklas och omrédet kring véag 15, mellan
Halmstad tétort och Trénninge, pekas i Halmstads 6versiktsplan ut som ett bra lage for
utokade verksamhetsomraden. Framkomligheten ar i dagslaget tillracklig i samtliga av
stréckans korsningar. Daremot uppfattas, enligt dialogmote med verksamma i Kistinge
och andra representanter, framkomligheten som bristféllig i korsning mellan vég 15 och
Stjarnarpsvagen. Prognostiserad trafikméngd for 2040 visar aven kapacitetsbrist i andra
korsningar, med dagens utformning.

Syftet med atgardsvalstudien &r att finna atgardsforslag som avhjalper de identifierade
bristerna. Atgarderna ska forbattra trafiksituationen avseende framkomlighet,
trafiksdkerhet samt ge férutsattningar for kommunens bebyggelseutveckling.

De mal som satts upp for att l16sa identifierade brister och problem baseras pa
transportpolitiska, regionala och kommunala mal samt de diskussioner som uppstatt i
samrad med berérda parter. Foljande mal har tagits fram for problemldsning:

0 God trafiksdkerhet for samtliga trafikslag

o God tillganglighet for oskyddade trafikanter att korsa vagarna och na
hallplatslagen

0 God kapacitet for bil-, gods- och kollektivtrafik i korsningarna

0 God trafiksékerhet, tillganglighet och kapacitet ska skapas aven i ett scenario med
anslutning till Sédra Infarten

o Framkomligheten pa vag 15 ska vara fortsatt god

o Korsningen vid Stjarnarpsvagen ska vara attraktiv for transporter till och fran

Kistinge industriomrade

Forslag pa tankbara atgarder har inhamtats fran deltagarna pa dialogmotet,
arbetsgruppen och genom diskussioner med Trafikverket. Arbetsgruppen har arbetat
fram atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen, darefter har atgarder som inte bedéms losa
identifierade problem i tillracklig utstrackning sorterats bort. Atgardersférslagen har
bedomts avseende maluppfyllelse, genom samlade effektbedémningar samt en grov
kostnadsuppskattning.

Infor det fortsatta arbetet rekommenderas att atgarderna utreds mer i detalj for att kunna
genomforas i ratt tid. Vissa av atgarderna ar pa grund av sin utformning och funktion
beroende av varandra och kan darfér behdva antingen prioriteras eller samordnas.
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[Forsta situationen)]

Bakgrund och syfte

V&g 15 ar en statlig vag som ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. Vagen ar
klassad som en regionalt viktig vag for godstransporter, langvaga personresor, dagliga
personresor samt kollektivtrafik. Halmstad utvecklas och omrédet kring véag 15, mellan
Halmstad tatort och Trénninge, pekas i Halmstads 6versiktsplan ut som ett bra lage for
utokade verksamhetsomraden. Halmstads kommun har fem planerade/pagaende
projekt som paverkar vag 15 (se Figur 1 Karta 6ver vag 15 med befintlig och kommande
utvecklingFigur 1):

Fyllinge 1V kvadranten
(bostadsomrade,
utbyggnad 2017—2022)

Kistinge (utdékning av
befintligt
verksamhetsomrade,
planprogram har tagits
fram, etappvis
detaljplanelaggning
pabarjas 2017)

Norra Villmanstrand
(verksamhetsomrade,
detaljplanelaggning

pégar)

Sddra Villmanstrand
(verksamhetsomrade,
planering pagar)

Sddra infarten
(infrastrukturprojekt, ny .. ;
vag mellan vag 15, E6 och  Figur 1 Karta 6ver vag 15 med befintlig och kommande
hamnen, byggnation utveckling

2017-2023)

Halmstads kommun och Trafikverket Region Vast har tecknat en avsiktsforklaring dar
det faststalls att pa grund av dessa projekt "maste kommunen i sina fortsatta
exploateringar kring vag 15, i samrad med Trafikverket, hitta Iosningar som garanterar
en god framkomlighet pa den regionalt viktiga vagen”. Mot denna bakgrund, ska en
atgardsvalsstudie (AVS) géras for vag 15 i omradet kring planomradena, med fokus pa
korsningen vag 15/vag 552 Stjarnarpsvagen samt korsningen vég 15/Klastorpsvagen.
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Utover kravet pa framkomlighet, menar Halmstads kommun att trafiksakerheten bor ha
en hog prioritet. Trafiksakerheten maste beaktas for bilister sa val som oskyddade
trafikanter. Vad géaller framkomlighet, ar det viktigt att det sékerstélls dven for stérre
fordon da vag 15 och den planerade Sodra infarten ar avsedda for en betydande andel
godstransporter.

Vid bada korsningarna finns cykelvagar och enligt Halmstads kommun &r det viktigt att
befintliga kopplingar behalls och forbattras. Cykelstraket Halmstad -Trénninge, som
aven ar en del av den nationella turistcykelleden Kattegattleden, gar langs vag 15.
Mojligheten for cyklister att korsa Villmanstrandsvagen respektive vag 15 behdver
forbéattras.

Problembild

Halmstad kommun avser att utveckla omradet kring vag 15 med bade bostads- och
verksamhetsytor. Exploateringarna innebér en trafikalstring som &ven belastar véag 15
och dess korsningar i olika stor utstrackning. Da vag 15 ingar i det funktionellt
prioriterade vagnatet behover planernas paverkan vid korsningarna utredas och
atgarder behdver tas fram for att sakerstalla framkomligheten och trafiksakerheten.
Avgransningar

Omradet som utreds i denna atgardsvalsstudie begransas till vag 15, fran
cirkulationsplatsen vid Fyllingevagen i norr till strax innan Trénningevigen (vag 565) i
soder. For korsningen vid vag 15 och Tronningevagen har atgarder enligt Trafikverkets
AVS skjutits framét i tiden.

Aktdrer och 6vriga intressenter, involverade eller ej

Trafikverket
Halmstads kommun
Hallandstrafiken
Sveriges akeriforetag

Foretagarna i Kistinge och andra verksamhetsomraden
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5.1

5.1.1

5.1.2

Preciserande av problem, brister, behov, avgransningar och
intressenter

Nulage

Overgripande funktion

V&g 15 ar en statlig vag med Trafikverket som vaghallare. Vagen ar utpekad som
riksintresse i enlighet med § 3:8 Miljobalken och végen ingar i det funktionellt
prioriterade vagnatet for dagliga personresor, ldngvaga personresor, godstransporter
och kollektivtrafik. Riksvagen gar mellan Karlshamn och Halmstad. Den har
traditionellt anvénds for godstransporter, bland annat till VVolvo i Olofstrom.

Utformning och reglering

Korsningar langs vag 15
sker framst i plan,
forutom med E4, E6
och E22. Vid andra
stora korsningspunkter
ar korsningar formade
som cirkulationsplatser
samt trevags- eller
forskjutna
fyrvagskorsningar i
plan. Narmast
Halmstad ar
korsningarna primart
signalreglerade eller i
form av
cirkulationsplatser.

Strackan mellan
Tronninge och
Halmstad, som ar den
del som analyseras i
denna AVS, har en
hastighetsbegransning
pé& 80 km/h och &r Figur 2 Nulage vag 15 med antal korfalt, hastighetsbegréansning och
utrustad med planskild passage

hastighetskameror pd utvalda stallen. Undantaget ar strackan norr om
cirkulationsplatsen vid Fyllinges norra utfart, har &r hastigheten begrénsad till 60 km/h
(se Figur 2). P& strackan finns en planskild passage under vag 15 for gdende och
cyklister, passagen ligger cirka 350 meter séder om cirkulationsplatsen vid
Fyllingevagen och 800 meter norr om cirkulationsplatsen vid Klastorpsvéagen.
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9 (49)

Korsningspunkten vid vag 15 och Klastorpsvégen (se Figur 3) &r en enféltig
cirkulationsplats med fri hogersvang for trafik fran Klastorpsvagen i 6st. Gdng- och
cykelvag finns langs med den vastra sidan av vag 15. Passage i plan finns for gdende och
cyklister 6ver Villmanstrandvagen samt 6ver tillfarten pa cirkulationsplatsens sodra
sida.

Norr om cirkulationsplatsen finns tva korfalt i varje riktning (4 meter per falt i
respektive riktning), som smalnar av till ett korfalt strax innan cirkulationsplatsen.
Soderut finns ett korfalt i varje riktning (5 meter per falt). P& Villmanstrandvégen ar den
totala vagbredden 10 meter for bagge korfalten, ett i vardera riktningen. P&
Klastorpsvégen ar vagbredden istéllet 9 meter.

Vid korsningen ligger aven en busshallplats, Kistinge Norra, med ett hallplatslage i
vardera riktningen. Lagena ar utformade med bussfickor.

=

2 korfalt per riktning
(4m per falt)

X

1 korfalt per riktning
(9m vagbredd)

e,
b

1 korfalt per riktning

(10m.végbredd) :
Villmanstrandvagen
: E, 1 korfalt per riktning)

e K (Sm per falt)

=
- @

v, - e
Figur 3 Cirkulationsplatsens utformning, cykel- och gangvagar, hastighetsbegransningar pa anslutande
vagar samt hallplatslagen

-
-
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Korsningen vég 15 och Stjarnarpsvéagen (se Figur 4) ar en trevagskorsning med
vanstersvangskorfalt for sodergaende trafik pa vag 15. Gdende och cyklister kan korsa
V&g 15 via passager pa vardera sida av Stjarnarpsvagen. Den sodra passagen kopplar
enbart till och fran hallplatsen séder om korsningen. Den norra Gverfarten kopplar an
till gdng- och cykelbanan som gar mellan Tronninge och Halmstad. Hastigheten ar
begransad till 80 km/tim genom korsningen. Det finns &ven en hallplats, Kistinge
Sodra, med tva hallplatslagen. Bade ar utformade med bussfickor.

1 korfalt perciktning

(10 m vagbredd)
AL Stjarnarpsvagen

1 korfalt per riktning
(9 m vaghredd)

1 korfalt per riktning
(8 m vagbredd)

gr

\

Figur 4 Nulage vag 15 med antal korfalt, cykel- och gangvégar, busshallplatser, hastighetsbegransning och
ATK
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5.1.3 Olycksbild

Enligt Swedish TRaffic Accident Data Aquisition (STRADA) har 43 olyckor skett i det
studerade omradet (se Figur 5, Figur 6 och Figur 7) mellan 2008 och 2018. Av dessa var
tva olyckor med dodligt utfall, fem olyckor rapporterades in som mattliga och resten
lindriga, okand svarighetsgrad eller ledde inte till personskador. Den framsta typen ar
upphinnande-olyckor (16 stycken) och singelolyckor med motorfordon (sex stycken).
Motorfordon har vid tva tillfallen lett till olycka i konflikt med cykel eller fotgangare.
Fyra olyckor har varit singelolyckor med moped. Olyckor relaterade till avsvdngande
motorfordon uppgar till fyra stycken under perioden.

Majoriteten av olyckorna har skett pa gatu- eller vagstracka (21 stycken). En stor del av
de resterande olyckorna (13 stycken) har skett vid nagon av de tva cirkulationsplatserna
langs strackan. De flesta olyckorna sker genom konflikt mellan personbil och personbil.

= T
bAP lebxo .
A y

=20\ Fyllinge

. K U

<o szo ' L A o - %
Nilstorp u, *‘ ¥ = i
R. : e\ \ } v e

bken '

° \ ‘\
villmanstrand

Féagelskydds-

omréde
=\
) Skala 1:15 5 AR

== | i \_ . A,
Figur 5 Olycksbild enligt STRADA (se teckenforklaring pa sida 13)

+
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B IR

Figur 6 Olycksbild enligt STRADA i narheten av korsningen vid Klastorpsvagen (se teckenforklaring pa sida 13)

Jaktialkss ==

Figur 7 Olycksbild enligt STRADA i narheten av korsningen vid Fyllingevagen (se teckenforklaring pa sida 13)
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Teckenforklaring

Kartans symbolisering 3r uppdelad i tre nivaer,
Symbaolen visar vem olyckan ar inrapporterad av. . S]'ulwﬁrd
Textetikettens firg visar olyckans svarhetsgrad,
Koden i textetiketten visar olyckstyp,

Inrapporterad av  Svarhetsgrad

. Polis .Dédsulvckur
. Dodzolyckor [e] officiell statistik)

. Allvarliga olyckor

B Folis cch @ Martliga olyckor
sjukvard Lindriga olyckor

@ Ei personskadeolyckor

Olychkstyp
S [singel-motorfordon)
O {omkorning-motorfordon)

GO (fotgSngare singel)
G1 [cykel singel)

U [upphinnande meterforden) G2 (meped singel)
A [avsvEngande motorfordon) G2 [fotgdnzare-cyklist)

K [kersande-motorfordon)
M (m&te-motorfordon)

G4 (cykel-cykel)
G5 [cykel-moped)

C [cykel/moped-motorfordon) GB {moped-fotgdngare)

F (fotgSngare-motorfordon)

G7 (moped-moped)
GE [fotgEngare-fotgingare)

J[tag) VO [Gvrigt)

J (sparvagn) V1 [djur, hastfannat tamdjur)

J [tag/sparvagn ovrigt) V3 [traktor/snéskoter/terrdnghjuling
W1 (radjur/hjort) {motorredskap)

W2 (sig) VS [parkerat fordon)

W3 (ren) V6 [backning/vEndning/u-svBng)

W4 [annat vilt)

WS [vildsvin)
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5.1.4 Kulturhistoriska lamningar

I omradet finns ett antal kulturhistoriska lamningar. De tre som ligger i nara anslutning
till vag 15, mellan Klastorpsvéagen och Stjarnarpsvagen, (se Figur 8) ar klassade som
fornminnen och kulturhistorisk 1&mning. Lamningen ndrmast cirkulationsplatsen &r av
lamningstypen Hard med antikvarisk beddmning Fornlamning. Ytan dster om vég 15 &r
av typen Boplatsomrade och ar undersokt och borttagen.

= N\ L B
Figur 8: Bild dver kulturhistoriska [amningar kring Klastorpsvagen cirkulationsplats

De tre lamningarna dster om vag 15, soder om cykelunderfarten, i Figur 9 ar gravar fran
brons- eller jarnaldern. Det stora bla féltet vaster om vag 15 och &ven de tvd mindre
falten langst norrut &r slagfalt och ar klassade som bevakningsobjekt. LAmningen vid
Mariakyrkan och den mindre ytan néra Fylledn ar boplatser och visten med antikvarisk
bedémning fornlamning respektive bevakningsobjekt.

Sweco Sweco Society AB
Skanegatan 3 556949-1698
Box 5397 Styrelsens sate: Stockholm

SE 402 28 Goteborg, Sverige

Telefon +46 (0)31 62 75 00

Fax
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Majoriteten av objekten kring cirkulationsplatsen vid Fyllingevagen ar hardar och
klassas som bevakningsobjekt.

Figur 9 Bild dver kulturhistoriska lamningar kring Fyllingevéagen cirkulationsplats
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5.2 Trafikméngder och belastningsgrad

I Figur 10 visas trafikmatningar kring vag 15. Matningarna for vég 15 ar fran 2013 och
maétningarna for Stjarnarpsvagen och Tronningevégen ar fran 2008. | fet stil verst
visas arsdygnstrafiken och under i tunn stil hur manga av dessa som ar tunga fordon
[Rambdll, 2018].
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Figur 10 Arsdygnstrafik i fet stil varav tung trafik i tunn stil langs utredningsstrackan
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Det har genomfdrts Capcal-analyser for korsningarna vid Fyllingevagen, Klastorpsvéagen
samt Stjarnarpsvagen [Rambdoll, 2018], enligt trafikmatningarna 2013. Det har skett en
separat analys for korsningen vég 15 och Trénningevagen som aven redovisas nedan
[AVS Trénninge, korsningsproblematik. Trafikverket, 2016]. Samtliga berakningar ar
for eftermiddagens maxtimme och utgar fran de riktlinjer for belastningsgrader i
korsningar som Trafikverket specificerat i Vagar och Gators utformning (VGU), se
Tabell 1. Resultaten visas i tabellerna 3—5 nedan.

Tabell 1 Onskad och godtagbar serviceniva relaterat till belastningsgrader (b) enligt VGU [Vagar och
Gators utformning, Trafikverket, 2012]

Typ av korsning | Onskvéard  [Godtagbar [Motsvarar
serviceniva [serviceniva

Korsningtyp A-C b <0,6 b<1,0 "Vanlig” korsning

Korsningstyp D b<0,8 b<10 Cirkulationsplats

Tabell 2 Belastningsgrad i maxtimme i korsningen véag 15 och Fyllingevagen, nulédge 2013

Tillfart Belastningsgrad

Tvafaltig cpl

Gamla Laholmsvagen 0,1

Véag 15 norr 0.4
Fyllingevagen 0,45
Vg 15 syd 0,45

Framkomligheten &r god i alla tillfarter i cirkulationsplatsen vid Fyllingevégen. Det
finns inga passager for gang- eller cykeltrafik i anslutning till korsningen.
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Tabell 3 Belastningsgrad i maxtimme i korsningen vég 15 och Klastorpsvagen, nulédge 2013

Tillfart Belastningsgrad

Enfaltig cpl

Villmanstrandsvagen 0,1

Véag 15 norr 0,65
Klastorpsvéagen 0,1
Véag 15 syd 0,75

Belastningarna i korsningen vid Klastorpsvagen ligger som mest pa 0,75, vilket &r under
belastningsgraden for den dnskvarda servicenivan enligt VGU, vilket ar hogst 0,8.

For gaende och cyklister finns passager vid Villmanstrandvédgen och vid sodra tillfarten
pa vag 15. Forekomsten av en passage innebar att gdende och cyklister ges en mojlighet
att passera en vag, men inte nagon prioritering eller hastighetsséakring. Behovet av

atgarder avgors av floden (alla trafikslag) och hastighet med utgadngspunkt bland annat
av bedomningarna i VGU, som i detta fall leder till att befintliga passager &r tillrackliga.

Tabell 4 Belastningsgrad i maxtimme i korsningen vég 15 och Stjarnarpsvagen, nuldge 2013

Tillfart Belastningsgrad

Trevagskorsning, typ C

Vag 15 norr 0,3

Stjarnarpsvagen 0,4

Vag 15 syd 0,35

Korsningen ar utformad som typ C, med sarskilt korfalt for vanstersvangande trafik fran
norr in mot Stjarnarpsvagen. Belastningarna ligger under belastningsgraden for
onskvard serviceniva som for denna korsningstyp bor vara hogst 0,6. Kanslighetsanalys
har visat att korsningen klarar knappt 20 procent mer trafik innan belastningsgraden
0,6 uppnas. Full belastningsgrad 1,0 nas vid ungefar 40 procents 6kning av trafiken. P&
béda sidor om Stjarnarpsvagen ligger hallplatser. Den vastra hallplatsen (stderut) nas
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5.3

5.3.1

via en passage 6ver vag 15 ett stycke norr om Stjarnarpsvagen, vilket bedéms vara
tillrackligt (VGU).

Gallande belastningsgrader i korsningen Tronningevagen och vag 15 finns material och
beréakningar i AVS Trénninge [AVS Troénninge, korsningsproblematik. Trafikverket,
2016]. Enligt berakningarna far tillfarten fran Tronningevagen en belastningsgrad som
innebér en godtagbar standard enligt VGU.

Problembild enligt workshop

Inom arbetet med atgardsvalstudien har en workshop genomforts med representanter
fran Trafikverket, Halmstads kommun, Hallandstrafiken samt verksamma i omradet;
Stena Metall, Sveriges Akeriféretag Halland samt Kuskatorpet Entreprenad & Lantbruk
AB. Nedan redovisas en sammanstéllning av de problem och brister som framkom
under workshopen.

Person- och godstrafik

Cirkulationsplatsen vid Klastorpsvagen fungerar i dagslaget bra med héansyn till
framkomlighet pd vag 15. Tillgangligheten for trafikanter fran Villmanstrandsvagen ar
daremot samre pa grund av hogt trafikflode genom rondellen. Trafikanter fran
Klastorpsvagen kommer ut utan stérre problem da det finns ett hogersvangfalt och da
en stor andel av trafikanterna ska norrut.

Pa Klastorpsvégen i 6stgaende riktning fran cirkulationsplatsen finns det vid backkronet
en karta éver industriomradet som fordon stannar vid. Detta riskerar att stoppa upp
trafiken da ingen kan kéra om i uppforsbacke.

Langs Klastorpsvagen galler hdgerregel. Detta gor att fordon pa vagen tvekar infor
korsningar och hastigheter halls 1dga. Detta kan leda till kébildning i 6stgadende riktning
och i varsta fall skapa ko in i rondellen och ut pé vag 15.

Det kan vara en fordel att halla nere trafikmangden pé Klastorpsvagen, med hansyn till
de boende i Fyllinge.
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Figur 11 Korsning vag 15 och Klastorpsvagen/Villmanstrandsvagen

En majoritet av transporterna fran Kistingeomradet kor via Klastorpsvagen da manga
ska norrut men dven pa grund av att de anser det vara lattare att komma ut pa vag 15
genom cirkulationsplatsen jamfort med korsningen vid Stjarnarpsvégen.

Deltagarna menar att det ar svart att ta sig ut pa vag 15 fran Stjarnarpsvagen. Framst ar
det vanstersvangande trafik som har problem. Utfartens bredd tillater tva fordon att sta
jamte varandra i vantan pa att ta sig ut pa vag 15, detta gor att sikten ut forsamras for
bada fordonen. Trafik fran verksamhetsomradet véljer hellre att kora via
Klastorpsvagen ut pa vag 15 vilket leder till en 6kad belastning pa den
korsningspunkten.

| sodergaende riktning ar det svart att ta sig in pa Stjarnarpsvagen fran vag 15.
Trafikflodet norrut pé vag 15 hindrar korsande av vagen.
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5.3.2

g orsning véng oc Stérpsvagen

Hastigheten pa vag 15 uppfattas som ojamn. Det spekuleras kring ifall
hastighetskamerorna langs végen &r en bidragande faktor. Korsningarnas utformning
tros inte paverka hastigheterna langs vagen.

Deltagarna pa workshopen poangterade att det kommer vara fortsatt mycket
godstransporter och tunga fordon som trafikerar vagen och att korsningarna darfor
behdver vara anpassade for detta.

Gang-, cykel- och kollektivtrafik

Hallplatsen Kistinge Sodra har ett fatal pastigande per dag. Hallandstrafiken véljer att
kora en av sina s6dergdende bussar i en "loop”, in vid Stjarnarpsvagen, forbi Kistinges
verksamhetsomréade, ut via Klastorpsvagen och vidare soderut for att slippa kda pa vag
ut fran Stjarnarpsvéagen till vag 15.

Cyklister och gangtrafikanter tycks vara svara att se i korsningen vid Stjarnarpsvégen
och i ndra anknytning till korsningen.

Det ar svart att korsa Klastorpsvagen for att ta sig till stigen pd norddstra sidan av
korsningen, det finns ingen mittrefug eller motsvarande.

Oskyddade trafikanter behover korsa i plan vid bade Klastorpsvagen och
Stjarnarpsvagen. Belysningen ar inte anpassad till gang- och cykelinfrastrukturen.
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5.3.3

Busshallplatserna gar inte att nd pa ett tillfredstallande satt utifran ett
trafiksakerhetsperspektiv.

Under workshopen fors aven en diskussion kring huruvida en komplettering av en mer
gen cykelbana behévs mellan Stjarnarpsvégen och Trénninge. Det framfors att
trafikmiljon och majligheterna for oskyddade trafikanter i omradet behover utredas
vidare.

Malsattningar enligt workshop

Med utgangspunkt i den identifierade problembilden har 6vergripande och detaljerade
mal for framtida funktion for korsningarna formulerats. Det &r mot de utpekade malen
som foreslagna atgarder kommer att prévas och bedémas med avseende pa hur val
atgarderna bidrar till uppfyllelse av malen.

Det 6vergripande transportpolitiska malet, som angivits av riksdagen 2009, ar att
sakerstélla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar ocksa
definierat genom ett funktionsmal for tillganglighet och hansynsmal for sakerhet, miljo
och hélsa.

De preciserade malen, utan inbordes ordning, for denna atgardsvalsstudie ar foljande:

God trafiksakerhet for samtliga trafikslag

God tillganglighet for oskyddade trafikanter att korsa vagarna och na
hallplatslagen

God kapacitet for bil-, gods- och kollektivtrafik i korsningarna

God trafiksakerhet, tillganglighet och kapacitet ska skapas aven i ett scenario
med anslutning till S6dra Infarten

Framkomligheten pa vag 15 ska vara fortsatt god

Korsningen vid Stjarnarpsvéagen ska vara attraktiv for transporter till och fran
Kistinge industriomrade
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6 Kommande utveckling - faktorer som har betydelse for studien.

6.1 Planerad exploatering

Kring vag 15 finns fem storre planer som péaverkar vég 15 (se Figur 13). Nedan gors en
oversiktlig genomgang av samtliga planer.

AN

Figur 13 Bild 6ver planerade exploateringar utmed véag 15

Industriomrade Kistinge

Programomradet ar cirka 280 hektar stort och
omfattar Kistinge industriomrade (D i figuren)
samt oexploaterade omraden i direkt anslutning till
industriomréadet, i s6der, dster och vaster om vég
15. Inom Kistinge industriomrade finns bade
mindre verksamheter och mer storskalig
industriverksamhet och logistikforetag. Storst skala
har de kvarstaende byggnaderna efter Pilkingtons
floatglasfabrik. De oexploaterade omradena i
programomradet bestar till stérsta delen av

jordbruksmark och ligger framst i de sédra delarna
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av planomradet, totalt cirka 120 hektar. Inom programomradet finns dven tva
bostadshus [Halmstads kommun, 2016].

Trafikalstringsberékningen i rapporten "Trafik Kistinge, mars 2015” landar pa ett
tillskott av 5 200 fordon per dygn. Berakningen utgar fran uppmatta floden pa
omgivande gatunat och avser med storsta sannolikhet arsdygnsmedel [Ramball, 2015].
Ramboll genomférde &ven en trafikutredning 2016 som i huvudsak omfattade samma
omrade. Utredningen redovisade antal fordon per vardagsdygn men efter en omrakning
till arsdygnsvarde landar det, likt kommunens berdkning, pa 5 370 fordon per dygn
[Rambdll, 2016].

I kommunens utredning fordelas huvuddelen av trafiken pa en ny anslutning i soder
som nu inte langre ar aktuell. Pa grund av de nya forutsattningarna ar fordelningen vid
olika tillfarter i dagslaget inte utredd.

Bostadsomrade Fyllinge 1V kvadranten

Planforslaget innehaller drygt 320 bostader i en kvartersstruktur, med blandade
hustyper inom varje kvarter. Parkering sker for majoriteten av bostaderna pa samlade,
gemensamma parkeringsplatser. Darigenom planeras trafiken pa gardsgatorna minskas.
Planen ar forenlig med Gversiktsplanens intentioner. Omradet uppskattas addera minst
1700 fordonsrorelser per dygn.

Industriomréade Norra Villmanstrand

Anvandningen av detta omrade ar oklar. Med motsvarande innehdll som Kistinge skulle
omradet alstra 1850 fordon per dygn enligt en trafikalstringsberédkning av Ramboll
2018. Det ar aven mojligt att det i omradet etableras verksamheter med lite hogre
alstringstal med tanke pa dess perifera lage och narheten av vég 15. Med tanke pa
osakerheten anvands alstringstalet som bas vid fortsatt planering.

Industriomréde Sodra Villmanstrand

Sddra Villmanstrand ar under planering och kan antingen komma att bli ett storre
verksamhetsomrade eller en omlastningscentral (jarnvag-vag) kompletterat med ett
mindre verksamhetsomrade. P4 grund av osékerheterna i anvandningsomrade och
omfattning ar trafikalstringen svart att bedéma.

Sodra infarten

Sddra infarten syftar till att skapa en ny férbindelse mellan vag E6, hamnen samt
industriomradena Villnemsfalt, Larsfrid, Kistinge och Villmanstrand. Projektet bedrivs i
samverkan med Trafikverket. Forberedande arbete har skett under 2018. Planerad
byggstart ar under det forsta kvartalet 2019.
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Bostadsférsorjningsprogrammet

For perioden 2016—2030 planeras i genomsnitt cirka 700 nya bostader arligen. Detta
galler for hela Halmstads kommun.

6.2 Trafikprognos

Berakning av arsdygnstrafik har gjorts for scenario till 2040 dar Sodra infarten ar
inforlivad och Sodra Villmanstrand anvands som omlastningscentral for 750 meters tag
samt 3 hektar verksamhetsomrade. Figuren nedan visar resultatet av
prognosberakningarna.

f{f 8 = ‘V{‘ &
O D . a ?'. / .
P y S B & e
> " 3 v - &~ *
\: & 24300 } 15
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ADT totaltrafik <
- * A, S Y
Varav tung trafik = 1 “-"q"‘.}:-:":\!’!.. d¢\p..‘% o,
s td—ﬁ-léﬂ“z‘v"‘:\;-}i" & :'- = %
Figur 14 Arsdygnstrafik (ADT) samt varav tung trafik for scenario Sédra infarten ar 2040 samt
omlastningscentral och verksamhetsomrade
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Belastningsgrader har beraknats utifrdn samma scenario, genom antagande om att viss
andel av dygnstrafiken upptrader under den mest belastade timmen. De visas i
tabellerna nedan. Inom ramarna for denna atgardsvalsstudie har ingen
belastningsberékning gjorts for korsningen vég 15 och Tronningevégen.

Tabell 5 Belastningsgrad for korsning vag 15 och Fyllingevéagen for scenario 2040

Tillfart Belastningsgrad

Tvafaltig cpl

Gamla Laholmsvagen 0,2

Véag 15 norr 0.4
Fyllingevagen 0,3
Véag 15 syd 04

Belastningarna i cirkulationsplatsen vid Fyllingevagen blir Idga med nuvarande
utformning, det vill sdga tvd genomgaende korfalt 1angs vag 15 genom
cirkulationsplatsen. Tydligt under gransen 0,8 for god framkomlighet.

Tabell 6 Belastningsgrad for korsning vég 15 och Klastorpsvagen for scenario 2040

Tillfart Belastningsgrad Belastningsgrad
enfaltig clp tvafaltig cpl

Sddra infarten 0,6 0,4

Véag 15 norr 1,3 0,7

Klastorpsvéagen 0,6 0,5

Vag 15 syd 1,0 0,6

| Tabell 6 visas vilka belastningsgrader som uppkommer om cirkulationsplatsen
behaller sin enfaltiga utformning eller om den byggs om till tvafaltig med tva korfalt i
bade till- och franfarter. Korfalten behdver i sa fall vara cirka 50 meter langa pa vardera
sida av cirkulationsplatsen. Berdkningarna visar att en tvafaltig utformning ger god
framkomlighet i alla tillfarter. En utformning med tva korfalt i tillfarterna och en i
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franfarterna ger hogre belastningar framfor allt utmed vég 15, dar belastningsgraden
hamnar dver 0,8.

Paverkan pa belastningsgraderna vid antingen enfaltig eller tvafaltig cirkulationsplats
skiljer sig stort mellan olika tillfarter. Skillnaden beror pa att de som far mest minskning
i belastningsgrad ar tillfarterna som har mest trafik, och darfor far de mest nytta av den
okade kapaciteten med tva korfalt i cirkulationsplatsen. Den mest belastade tillfarten,
véag 15 norr, klarar en dévergripande 6kning av trafiken i korsningen med cirka 10
procent innan belastningsgrad 0,8 éverskrids. Fullt utnyttjande av kapaciteten
(belastningsgrad 1,0) nas ungefar vid en 25 procentig 6kning av trafikflodena.

Tabell 7 Belastningsgrad for korsning vag 15 och Stjarnarpsvagen for scenario 2040

Tillfart Belastningsgrad Belastningsgrad
vajningsplikt Enfaltig cpl

S. Villmanstrand >2 0,1

Vég 15 norr 0,8 0,7

Stjarnarpsvagen 1,5 0,4

V&g 15 syd 0,4 0,7

Berékningarna i Tabell 7 fér scenariot visar att korsningen blir éverbelastad med
nuvarande utformning. Dessutom har trafik fran Sodra Villmanstrand svart att komma
ut i trafiken. | tabellen visas darfor aven vilka belastningar som uppkommer om
korsningen byggs om till en enfaltig cirkulationsplats. Berdkningarna visar att denna
utformning ger god framkomlighet i alla tillfarter.

Belastningsgraderna paverkas av valet av antingen korsning med vajningsplikt eller
enféltig cirkulationsplats och de skiljer sig stort mellan olika tillfarter. Skillnaden beror
pa att de som far mest minskning i belastningsgrad ar tillfarterna som har mest trafik,
och darfor far de mest nytta av den 6kade kapaciteten med dubbla korfalt i
cirkulationsplatsen.

Kapaciteten har dven bedomts pa strackorna mellan korsningarna, da med hjalp av de
uppmatta timflédena fran Trafikverkets matningar. Med stod av Trafikverkets
Effektsamband antas vagtypen med 80 km/tim ge kapacitet 1700 fordon per timme med
ett korfalt, respektive 4100 fordon per timme med tva korfalt. Tabell 8 nedan visar att
strackan Klastorpsvagen-Stjarnarpsvagen, riktning mot séder, erhaller den hogsta
belastningsgraden med nuvarande utformning. Tva korfalt mot soder pa strackan skulle
ge belastningsgrad omkring 0,37.
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Tabell 8 Belastningsgrad for strackorna mellan korsningarna fér scenario 2040

Max belastningsgrad 2040

Ett Tva Ett Tva
korfalt korfalt korfalt korfalt
0,66 0,28 0,81 0,34

Fyllingev-Klastorpsv, 2 ] ] ) )
korfalt

Klastorpsv-Stjarnarpsv, 1 0,72 0,30 0,88 0,37
korfalt

Stjarnarpsv-Trénningev, 1 0,50 0,21 0,61 0,25
korfalt
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Mal for I6sningar och efterstravad kvalitet

Det Gvergripande transportpolitiska malet, som angivits av riksdagen 2009, ar att
sakerstélla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet ar ocksa
definierat genom ett funktionsmal for tillganglighet och hansynsmal for sakerhet, miljo
och hélsa.

De preciserade malen, utan inb6rdes ordning, for denna atgardsvalsstudie ar foljande:
God trafiksakerhet for samtliga trafikslag

God tillganglighet for oskyddade trafikanter att korsa vagarna och na
hallplatslagen

God kapacitet for bil-, gods- och kollektivtrafik i korsningarna

God trafiksakerhet, tillganglighet och kapacitet ska skapas aven i ett scenario
med anslutning till S6dra Infarten

Framkomligheten pa vag 15 ska vara fortsatt god

Korsningen vid Stjarnarpsvéagen ska vara attraktiv for transporter till och fran
Kistinge industriomrade

Med dessa mal i atanke har arbetet inom denna studie formulerat brister och tankbara
I6sningar. Foljande tabeller visar pa losningar som har tagits fram genom gemensamma
diskussioner inom processen for atgardsvalstudien och darefter har bedémningen om
relevans genomforts. | figurerna 15—17 visas atgardsforslagens geografiska placering
langs vag 15 och i Tabell 10 visas paketeringsforslag.
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[Prova tankbara lI6sningar]

Tabell 9 Tankbara atgarder

Trafikflodet vissa Sprida ut start- och 2 Medel Kréaver Nej
1 tider vag 15, sluttider for anstéllda engagerat Svart att organisera
svangande trafik i omradet naringsliv
Trafikflo ag 1 0 | ill G Kraver j . . o
r? ikflodet vag 5, | Gronaresplaner ti 1 Hog ave Nej SvArt att organisera, Svart att
2 svangande trafik nya verksamheter engagerat . .
e . styra i detaljplan.
naringsliv
3 Trafikflodet vag 15, | Mobilitetsplan for 1 Hog Lag God vid Ja Insatser i samband med
svangande trafik Fyllinge 1V inflyttning inflyttning
Trafikflodet vag 15, | Tydligare och 1 Medel Lag God Ja Lé&gg till belysning, roj
4 svangande trafik tryggare cykelstrak vaxtlighet, komplettera
skyltning och
vagmarkeringar.
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Trafikflodet vag 15, | Utbyggt gc-néat 1-3 Medel Medel God, utrymme | Ja Avser saknade lankar kring
svangande trafik Fyllinge-Kistinge finns Klastorpsvégen,
Kistingevagne
Trafikflodet vag 15, | Utbyggt gc-néat 1-3 Medel Medel Né&gra svara Ja
svangande trafik. N.Villmanstrand- delstréckor Behovs p.g.a. okad trafik fran
Trafiksékerhet, Halmstad, via Gamla finns, bl.a. bro N.Villmanstrand
trygghet GC Laholmsvéagen over Fyllean
Trafikflodet vag 15, | Belysning langs gc- 1 Medel Lag Hansyn Ja
svangande trafik vag Halmstad- behdver tas till
Trénninge narhet till vagen
Trafikséakerhet, Sarskilt anpassad 1 Lag Svart att fd ihop | Nej

h belysning dar gaende med .
trygghet GC y _g g . Berdr mestadels Trafikverkets

och cyklister korsar Trafikverkets .

. . vagar
bilvéagar krav pa
belysning
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Trafiksakerhet, Gangbana mellan gc- Lag Lag God, utrymme | Ja
9 trygghet GC, bana och hpl sédra finns
tillgénglighet till vid Stjarnarpsvéagen
buss
Trafiksékerhet, Planskildhet gc Medel Medel Krav pa Ja
trygghet GC under maximala
10 Villmanstrandsvégen lutningar kan Kréver avtal mellan
med tanke pa straket vara utmaning kommunen och Trafikverekt
Tronninge-Halmstad
och Sodra infarten
Trafiksékerhet, Planskildhet gc-vag Medel Medel Krav pa Ja
m trygghet GC, 15 till hallplats maximala Kraver avtal mellan
tillganglighet till Klastorpsv lutningar kan kommunen och Trafikverekt
buss vara utmaning
Trafiksakerhet, Planskildhet gc Medel Krav pa Nej
12 trygghet GC under vag vag 15 till maximala Ej nédvandig om hallplatsen
bef hallplats lutningar kan flyttas.
Stjarnarpsv vara utmaning
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Trafikflodet vag 15, | Utbyggt gc-néat Hog Hog God, utrymme | Ja
13 svangande trafik. Tronninge-Kistinge, finns Bor vara klart innan Kistinge
Trafiksékerhet, inkl gc-port vég 15 Sddra byggs
trygghet GC
Trafiksékerhet, GC-port under Medel Medel God, men stor Kanske | Tveksam, maste diskuteras
trygghet GC industrisparet vast paverkan pa med verksamheten, da det
14 vag 15 omgivningen framst &r ett
arbetsmiljoproblem fér dem
som trafikerar sparet
Framkomlighet Samla hpl séder om Lag Lag God, utrymme Kanske | Medger att bussar kér
buss Stjarnarpsvagen finns. HLT Stjarnarpsvagen. Langsiktig
15 behdver 16sning for hpl, passage och
medverka i korsning maste hittas innan
utvardering nagon atgard vidtas.
Framkomlighet Ersatta hallplats Lag Lag HLT behover Kanske | Langsiktig l6sning for hpl,
16 buss, tillganglighet | Stjarnarpsvégen med medverka i passage och korsning maste
till buss hallplats utvardering hittas innan nagon atgard
Trénningevagen vidtas.
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Trafikflodet vag 15, | Upprustning av 1 Lag Lag God Ja Medverkar till att hoja status
17 svangande trafik hallplatser pa kollektivt resande samt 6ka
tryggheten och darmed 6ka
resandet.
Trafiksékerhet, Cykelbana Iépgs_vég 3 Lag C?od, utrymme Nej Finns inga malpunkter lings
18 | trygghet GC 15 mellan Trénninge finns véigen.
och Stjarnarpsv.
Framkomlighet, Refug med kantstod | 1-3 Lag Lag God, utférspa | Ja
trygghet GC och befintlig vag
markeringsskarmar/ Foreslas som tidig atgard eller
19 pollare dar alternativ till planskild
oskyddade korsar passage.
bilvag pa vag till/fran
hallplats
Framkomllghet ) 'I'_vafaltlg 3 Lag Medel Utryr?mej‘mns, Ja Behovs for tillracklig kapacitet
20 | Villmanstrandsvéage | cirkulationsplats medfor stdrre

n, Klastorpsvagen

Klastorpsvéagen

markintrang

med framtida trafikfloden
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ATGARDSVALSTUDIE VAG 15, HALMSTADS KOMMUN

iksa ikt pa 3 3 nkel atgar Kansk . . .
Traflksakell'-het Vajningsplikt pa Lag Lag Enkel atgard anske Paverkar ej vag 15. Bidrar inte
21 Klastorpsvéagen gator som ansluter till mélen
till Klastorpsvégen '
Trafiksdkerhet Flytta skylten 6ver Lag Lag God, utrymme | Kanske
4 i iomr3 a finn . o ) .
Klastorpsvéagen mtﬂustr.l.omradet pa S Paverkar ej vag 15. Bidrar inte
22 kronet 6st om L
till malen.
Klastorpsv.
cirkulation
Framkomlighet, Hdogerkorfalt for Lag Bor kombineras | Nej . . . o
i o R Ej motiverat att gbra en sa
trafiksakerhet utfart fran med tva korfalt e o
Stjarnarpsvéagen Stjarnarpsvagen norrut. Ersétta kostsam tillfallig losning, da
23 jarnarpsvage Jarnarpsvag med ' behovet inte ar akut i nulaget.
. ) Langsiktig I6sning maste
cirkulationsplat .
2 19 . hittas.
s pa lang sikt
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Framkomlighet, Vansterpasvang- Lé&g Ersétta med Nej Ej motiverat att gora en sa
trafiksakerhet korfalt Stjarnarpsv cirkulationsplat kostsam tillfallig 16sning, da
24 | Stjarnarpsvéagen s pa lang sikt behovet inte ar akut i nuléget.
Langsiktig I6sning maste
hittas.
Framkomlighet, Stjarnarpsvagen Lag Enkel atgard att | Nej Fungerar ej ihop med
25 | trafiksékerhet hdger in-hdger ut infora anslutning till S6dra
Stjarnarpsvagen Villmanstrand.
Framk?mllghet, Trfflkplats ) Lag ?mfattande Nej Dyr och éverdimensionerad
26 | trafiksékerhet Stjarnarpsvagen atgard l6sning
Stjarnarpsvagen
Framkomlighet, Cirkulationsplats vid Lag Medel God, utrymme | Ja
trafiksakerhet Stjarnarpsv, eller finns Cirkulationsplats kommer att
27 Stjarnarpsvagen Tronningev. eller pa behdvas ndgonstans mellan
annan plats mellan Stjarnarpsvagen och
Stjarnarpsv. och Tronningevagen.
Tronningev.
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Framkomlighet, Styra upp korsning 2 Lag Lag Kraver att mark | Kanske
trafiksakerhet Stjarnarpsv. Sa att tas i ansprak for .
. . . ) Tveksamt om nyttan ar
28 | Stjarnarpsvéagen bilarna inte skymmer att anlagga S
: R tillréckligt stor.
varandras sikt svangfalt och
refuger
Trafiksakerhet Sténg 2 Lag Enkelt att Nej Ej aktuellt ihop med
29 | Stjarnarpsvagen Stjarnarpsvagen genomfora anslutning till S6dra
Villmanstrand.
Framkomlighet, ITS-16sning sanka 2 Medel Oklart hur det Nej
trafiksakerhet hastighet lokalt hanteras
agen Stjarnarpsvéagen, ev juridiskt. L
30 Starnarpsvage J . psvag J . Juridiken ar alltfér osaker.
olika tider Ersatta med
cirkulationsplat
s pa lang sikt
Framkomlighet, Sénka hastigheten 2 Medel Enkelt att Nej
31 trafiksakerhet vissa tider, genomfora Kraver fler atgarder for att ge
Stjarnarpsvagen tillaggstavla pa vanlig verklig effekt
hastighetsskylt
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Framkomlighet vdg | 2+1 falt mellan 2 Lag Medel Utrymme under | Ja . N o
) . o Tva korfélt norrut behdvs pa
32 | 15, Stjarnarpsvagen | korsningarna jarnvégsbron sikt
begransar '
Framkomlighet vag | 2+2 falt mellan 4 L3 Kraver n Nej . .
33 9 ,,V g . 40 e y ) Vill undvika att bygga ny bro
15, Stjarnarpsvagen | korsningarna jarnvéagsbro
- . " " o Po k _ - ) . .
Framkomllghet ) I—Iuogersvangf,falt 3 Lag ?ver ar gc Nej Ej nodvandigt med tva korfalt
34 | Villmanstrandsvéage | Sodra Inf-Vag 15 vagen . .
. i cirkulationsplatsen
n soderut
Trafikflodet vag 15, | Oka anvandandetav | 1-4 Lag Oklart vilka Ja
svangande trafik industrisparet genom atgarder som ar Planer finns i samband med
35 forbattringar av onskvarda Sodra infarten samt inom
sparomréadet i hamnomrade.
hamnen
Framkomlighet och | Hastighetssakrade 3 Lag Besvarligt Nej Passar ej pa vagtypen
36 trafiksékerhet for passager for gc over under (atgarden behover sanka

GC

vag 15

byggtiden. Hog
talighet kravs

hastigheten till 30-40
km/tim)
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Trafikflodet vag 15 | Persontagstrafik 2 Medel Hog God, arbete Ja Behover samverka med flera
37 Halmstad-Markaryd pagar aktorer. Arbete pagar for
persontrafik 2023
Trafikflodet vag 15, | Samanordnade 1 Medel Oklart, kravs Nej R -
. - Behdver utreda potential i
38 | svangande trafik godstransporter samarbete med o .
. forhallande till insats
manga parter
Trafikflodet vag 15 | Medverka till 2 Medel Medel Kréver avtal Ja
endlarparkeringar med andra -
p_ b g Behdver utreda potential i
39 vid orter med stark kommuner .o -
L o forhallande till insats
pendling till/fran
Halmstad
Trafikflodet vag 15, | GC-vag som kopplar | 1-3 Medel Lag God, utrymme | Ja
40 svangande trafik ihop med Sddra finns Delen saknas i Sédra infarten-
infarten langs projektet.
Villmanstrandsvégen
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Trafikflodet vag 15, | GC-vdg som kopplar | 1-3 Medel Lag Kréver bro éver | Ja Hogt dnskad av fyllingeborna.
svangande trafik ihop Fyllinge med Fylledn Behdover anpassas till Norra
41 . . . i
Ostra stranden, via Villmanstrand och Sodra
N. Villmanstrand infarten.
Trafikflodet vag 15, | Fria resor-kampanj 1 Medel Lag HLT ansvarar Ja .
. - . . Kampanjerna brukar vara
svangande trafik vid exploateringar N B}
42 . . lyckade och 6ka resandet &ven
Fyllinge, Kistinge, 3 lanare sikt
SV, N.V. pa fangre sixd.
Framkomlighet, ITS-I6sning varnapa | 2 Medel Lag Kréaver endast Ja Istallet for skyltar som séanker
43 trafiksakerhet vag 15 for korsande litet hastighetsgransen. Tveksam
Stjarnarpsvégen trafik fran markintrang nytta, maste ha hog
Stjarnarpsvéagen noggrannhet
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44

"Framkomlighet,
trafiksakerhet
Stjarnarpsvagen.
Trafiksékerhet,

Funktioner pa
strackan mellan
Stjarnarpsv. och
Trénningev:
Cirkulationsplats,
busshallplats, gc-port
med anslutande gc-
Vag.

1-4

Hog

Hog

Omfattande
intrang och
omgivnings-
paverkan

Ja

Samordnade funktioner tkar
nyttan. Cirkulationsplats
behovs ndgonstans mellan
Stjarnarpsvagen och
Tronningevagen
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Atgirder 2019-2023 - visas i kartan

5. Utbyggt gc-nét Fyllinge-Kistinge

7. Belysning ldngs gc-vdag Halmstad-Trénninge

9. Gangbana mellan gc-bana och hpl sédra vid Stjarnarpsv

10. Planskildhet gc under Villmanstrandsvagen

11. Planskildhet gc under vag 15 till hallplats Klastorpsv

17. Upprustning av hallplatser

20. Tvafaltig cirkulationsplats Klastorpsv

40. GC-vag som kopplar ihop med Sédra infarten langs Villmanstrandsv
43, |TS-I6sning varna pa vag 15 for korsande trafik fran Stjarnarpsv

Atgirder 2019-2023 - visas ej i kartan

3. Mobilitetsplan for Fyllinge IV

4. Tydligare och tryggare cykelstrak

19. Refug med kantstdd och ex. pollare dér oskyddade korsar bilvag
pa vag till/fran hallplats

37. Persontagstrafik Halmstad - Markaryd

39. Medverka till pendlarparkeringar vid relevanta orter

42. Fria resor-kampanj vid exploatering i Fyllinge, Kistinge, S.V., N.V.
och Trénninge

Figur 15 Atgarder foreslagna pé kort sikt
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Atgirder 2024-2030 - visas i kartan
6. Utbyggt gc-nat N. Villmanstrand - Halmstad, via
Gamla Laholmsvagen

13. Utbyggt gc-nat Trénninge-Kistinge, inkl gc-port
under vag 15

32. 2+1 falt mellan korsningarna

41. GC-vag som kopplar ihop Fyllinge med
Ostra stranden, via N. Villmanstrand

Halmstad

-

FIV S,

Y

-
-

\

Atgarder 2024-2030 - visas ej i kartan

4. Tydligare och tryggare cykelstrak

35. Oka anvdndandet av industrisparet genom férbéattringar av
sparomradet i hamnen

39. Medverka till pendlarparkeringar vid relevanta orter

42. Fria resor-kampanj vid exploateringar vid Fyllinge, Kistinge,
S.V.och N.W.

Figur 16 Atgarder foreslagna pa mellanlang sikt
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| Atgarder 2031-2040 - visas i kartan

44. Funktioner pa strackan mellan Stjarnarpsv. och
Tronningev. : Cirkulationsplats, busshallplats,
gc-port med anslutande gc-vag

Halmstad

E20

é’b
£§0)
. "
Atgarder 2031-2040 - visas ej i kartan &L -Frgnn|nge
4. Tydligare och tryggare cykelstrak
39. Medverka till pendlarparkeringar vid relevanta orter N
42. Fria resor-kampanj vid exploateringar vid Fyllinge, N
Kistinge, S.V., N.V. och Tronninge N\ &

Figur 17 Atgarder féreslagna pa 1ang sikt
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Paketeringsforslag

Tabell 10 Paketeringsforslag

A, Kort sikt, 2019—2023 234 5,7,9,10.11, (15,) 17,19, 20, (21, 22, 28,) 37, 39, 40, 42, E:\bl;c;;jsalkt ar Fyllinge fjarde kvadranten och Sédra infarten

B 113 ikt, 2023— P& medellang sikt ar verksamhetsomraden Kistinge sodra och
 medellang sikt, 2023— |/ & 13 (14,) 32, 35, 39, 41, 42 a medetiang g

2030 Norra Villmanstrand utbyggda

C, lang sikt, 2030—2040 4,(16,) 27, 39, 42, 44 Pa 1ang sikt byggs Sodra Villmanstrand ut
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[Effektbeddmning]

=) : . . Ga

= E Samhallsekonomi Fordelning Transportpolitisk . Kommentar

c 3§ vidare

He) o

N
Atgarder som minskar trafiken pd véag 15
genom dverflyttning till gang, cykel, + Vélja kollektivt, gang, cykel
kollektivtrafik. Ger 6kad trygghet och + Miljo
tillganglighet i dessa néat. Forbattring i Alla trafikantarupper vinner pa + Trafiksakerhet

A véagnatet ar ett nytt korfalt i cirkulations- ) Irippe P + Jamstalldhet Ja

y minskad trafik pa vag 15.

plats Klastorpsvagen samt ITS- + Barn
varningssystem vid Stjarnarpsvagen. + Medborgarnas resor
Beddmd paketkostnad 200 miljoner, varav + Naringslivets transporter
Markarydsbanan 120 miljoner kronor.
Atgarder som minskar trafiken pd véag 15 + Valja kollektivt, gang, cykel
genom overflyttning till gang, cykel, + Miljo
kollektivtrafik, spar. Ger okad trygghet och . _ . e

B tillgan I\Ili helt i dzssa néat Fdrbagfi?] i Alla trafikantgrupper vinner pa + Trafikeakerhet Ja

"gangiig e ~ring minskad trafik p& vag 15. + Jamstalldhet

vagnatet ar ett ytterligare norrgaende +Barn
korfalt. Bedomd paketkostnad 70 miljoner + Medborgarnas resor
kronor. + Naringslivets transporter
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Atgarder for att integrera Kistinge sodra + Vélja kollektivt, gang, cykel
och Trénninge med alla trafikslag. Alla trafikantgrupper vinner pa + Miljé
C Funktion med héllplats, cirkulationsplats, | atgarderna. Genomfartstrafiken vag 15 | * Trafiksakerhet Ja
gc-port och gc-vagar. Bedomd far mindre nytta an anslutande trafik. | +Barn
paketkostnad 45 miljoner kronor. + Medborgarnas resor
+ Naringslivets transporter

Kostnadsbeddmningar avser anlaggningskostnad eller totalkostnad i prisniva 2018-04. Totalkostnaden bestar av entreprenadkostnad, paslag for oférutsedda
handelser, ledningsomléaggning, arkeologi och markldsen, projektadministration, utredning, och projektering. For nagra atgarder saknas tydliga uppgifter om
entreprenadkostnad eller motsvarande. For dessa atgarder har forenklade kostnadsbedémningar gjorts for att kunna avgora ratt kostnadsniva.
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SWECO ﬁ

[Forma inriktning och rekommendera atgéarder]

9 Arbetsprocessen
Workshop 2018-01-30

Mote om atgarder med Trafikverket 2018-02-20
Mote om atgarder kommunen 2018-03-06
Internt kommunméte om vég 15 2018-03-29.

Aterstartsmote 2018-05-23. Beslut att inkludera omrade vaster om vég 15 och
fyllingerondellen.

Avstamning med kommunen 2018-12-10
Avstamning med Trafikverket och kommunen 2019-01-18

10 Bilagor

Bilaga 1 — Atgarder 2019—2023
Bilaga 2 — Atgarder 2024—2030
Bilaga 3 — Atgarder 2031-2040

11 Referenser

Halmstads kommun, 2016. Planprogram for Fyllinge 20:393 m.fl., Kistinge Industriomréade.
Rambéll, 2015. Trafikalstring Kistinge, mars 2015.

Rambéll, 2016. Utredning vag 15.

Rambéll, 2018. AVS Sydéstra Halmstad.

Trafikverket, 2016. Vag 15 Tronninge, korsningsproblematik.
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12 Kvalitetsgranskning

Genomford: Ja K Nej [0 Datum: 2019-04-09

Utford av: Margareta Lindeberg

M 8

9019.-04-07 Pury suuh, i bemy

R anrs RN 4 . (

Datum och underskrift av kvalit/etsgranskare J

13 Avslut av studie

Datum och underskrift av ansvarig for genomforande av dtgardsvalsstudien

Godkind - datum och underskrift av chef

e
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