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REDOGÖRELSE FÖR SAMRÅDET 

 

INLEDNING 
Under samrådstiden har synpunkter från allmänheten och sakägare kommit in och sammanställts 
ämnesvis och bemötts med kommentarer. Frågor som inte berör planläggningen noteras. 
Sakägare i form av bolag, myndigheter, föreningar etc. har namngivits. Personnamn skrivs inte ut, 
uppgifter om personnamn som är kopplade till yttrandena finns på 
Samhällsutvecklingsavdelningen. 

PLANFÖRFARANDE 
Ärendet handläggs med utökat planförfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 
kap. Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlämnats senast 
under granskningstiden kan åberopa rätten att överklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 
13 kap 11§.  

SAMRÅD 
Samråd har enligt beslut av kommunstyrelsens samhällsbyggnadsutskott 2024-10-22 § 143 
genomförts under tiden 30 oktober - 27 november 2024. Myndigheter, förvaltningar och berörda 
sakägare har beretts tillfälle att yttra sig. Planförslaget har under samrådstiden varit tillgängligt på 
Rådhuset samt på Halmstads kommuns webbsida. 
Yttranden har inkommit från 29 remissinstanser och 8 sakägare och övriga. 
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Yttranden som inkom under samrådet berörde i huvudsak: 
• Påverkan på riksintressen 
• Gestaltning 
• Riskbedömning 
• Påverkan på kulturmiljö 
• Dagvatten och skyfall 
• Trafik 
• Parkering 
• Planbestämmelser 
• Områdets utformning och omfattning 

SAMMANFATTNING OCH STÄLLNINGSTAGANDE 
Nedan listas de förändringar som gjorts i planförslaget. Redaktionella ändringar listas inte. Redaktionella 
justeringar är huvudsakligen alla kompletteringar, revideringar, förtydliganden i planbeskrivningen och 
utredningar, omformuleringar av planbestämmelser eller mindre justeringar av plangränser (egenskap- och 
användningsgräns). Utöver nedanstående har synpunkter som framförts inte blivit tillgodosedda. 

• MKB har gjorts 
• Utredningar gällande parkering, dagvatten och skyfall, buller samt riskhantering har kompletterats 
• Flyghinderanalys har genomförts 
• Plankartan har reviderats utifrån synpunkter 
• Planbestämmelser har setts över, justerats och kompletterats 
• Planbeskrivningen har setts över, justerats och kompletterats 
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YTTRANDEN FRÅN STATLIGA MYNDIGHETER 
LÄNSSTYRELSEN HALLANDS LÄN 

Länsstyrelsens synpunkter 
- prövningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL 

Riksintressen 3 kap. MB 
Kommunikation 
Enligt 3 kap. 8 § MB ska områden som är av riksintresse för bland annat anläggningar för kommunikationer 
skyddas mot åtgärder som kan påtagligt försvåra tillkomsten eller utnyttjandet av anläggningarna. 

Länsstyrelsen anser att det inte är säkerställt att den nu aktuella detaljplanen är förenlig med det riksintresse för 
kommunikationer järnvägen Västkustbanan utgör. Den nu aktuella detaljplanen behöver tydligare beakta och 
bättre samordnas med den parallellt pågående järnvägsplanen för Halmstad C som är under framtagande av 
Trafikverket. 

Enligt Trafikverket är järnvägsanläggningens exakta utformning efter ombyggnationen ännu inte bestämd. Det 
blir den först när de projekterat systemhandling och prövat alla åtgärder i järnvägsplanen. Järnvägstekniska krav 
och byggbarhet kan påverka möjligheterna att genomföra åtgärderna. Trafikverket varnar dock redan nu för att 
det utrymme kommunens föreslagna detaljplan ger järnvägsområdet är för litet för att få plats med allt som krävs 
för anläggningen. Ett för smalt järnvägsområde i detaljplanen i kombination med allt för näraliggande planerad 
bebyggelseexploatering kan negativt påverka möjligheterna till drift, underhåll, räddning, skyddsavstånd och 
utveckling av det riksintressanta transportsystemet. Även den föreslagna södra gångbron kan komma i konflikt 
med järnvägsanläggningens ytkrav. 

Byggnader som placeras nära järnvägen kan påverka transportsystemet vid brand i byggnad. Risken med sådan 
nära placering uppkommer inte enbart med det motsatta förhållandet att det sker en olycka på järnvägen. 

Järnvägen kommer vara i drift under byggnation av de byggnader och anläggningar som den nu aktuella 
detaljplanen medger. Länsstyrelsen kan inte se att detaljplanen beaktar säkerhet för järnvägsanläggningen under 
byggtiden. Detaljplanen ska gå att genomföra utan risk för byggplatsolycka som kan påverka järnvägen. 

Länsstyrelsen hänvisar vidare till Trafikverkets yttrande TRV 2024/117578 daterat 2024-12-02. Länsstyrelsen 
instämmer i Trafikverkets framförda synpunkter. Yttrandet bifogas Länsstyrelsens samrådsyttrande. 

Kommentar 
Kommunen samarbetar nära Trafikverket i framtagandet av detaljplan för att säkerställa att de farhågor som lyfts i yttranden 
från både Länsstyrelsen och Trafikverket inte besannas och att ett genomförande av detaljplanen inte ska påverka 
järnvägsanläggningen negativt. Kommunen och Trafikverket har ett flertal gemensamma forum där frågor som uppstår i 
processerna kring detaljplan (kommunen) och järnvägsplan (Trafikverket) kan stämmas av och hanteras under processernas gång. 
Kommunen och Trafikverket har också ett nära utbyte av underlagsmaterial till våra respektive handlingar, som vi delar med 
varandra för att få så samspelta handlingar som möjligt. 

 
Riksintresse för kulturmiljövård 
Länsstyrelsen bedömer liksom kommunen att planens genomförande kan antas innebära en negativ påverkan på 
riksintresset för kulturmiljövård enligt 3 kap. 6 § MB. Det är endast de delar av planen som ligger väster om 
järnvägen som bedöms kunna påverka riksintressets uttryck. 
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Planförslaget innebär att områden både inom och intill riksintresseområdets gräns på västra sidan om järnvägen 
exploateras med hög bebyggelse. På grund av sin placering och volym riskerar bebyggelsen att konkurrera med 
både Östra förstadens historiska storstadskaraktär och dess kontrast mot omgivningen samt med stationens fria 
läge och stationsparken. I den fördjupade riksintressebeskrivningen som togs fram 2023 konstateras att Östra 
förstaden är en del av berättelsen om Industrialismens stad. Några viktiga uttryck för denna del av stadens historia 
konstateras vara den sammanhållna och förhållandevis jämnhöga silhuetten i Östra förstaden, järnvägsstationen 
med tillhörande annexbyggnad, stationens fria läge som gör den synlig från Stationsgatan och stationsparken, 
samt själva stationsparken med allén centrerad framför stationsbyggnaden. Åtgärder som påverkar dessa uttryck 
riskerar att ha en negativ påverkan på riksintresset. Om den nya bebyggelsen konkurrerar snarare än samspelar 
med den befintliga kulturhistoriska karaktären i området riskerar Östra förstaden, järnvägsstationen och 
stationsparken att förlora sin rumsliga kontext. Det gör att möjligheten att förstå den riksintressanta berättelsen 
om Halmstads stad försvagas. 

Den antikvariska konsekvensbeskrivningen konstaterar att planförslaget kan antas få måttliga negativa effekter på 
kulturmiljön genom påverkan på kulturhistoriska sammanhang i miljön och minskad läsbarhet till följd av de 
stora byggnadsvolymerna norr om stationen och i stationsparken samt andra eventuella förändringar av 
parkmiljön. Länsstyrelsen instämmer i att alla föreslagna åtgärder tillsammans dessutom kommer att leda till 
kumulativa effekter som är svåra att förutsäga och överblicka. 

Det är önskvärt att kommunen visar mer omsorg om kulturvärdena på platsen vid utformning av bebyggelsen 
samt tydligare redovisar de överväganden som legat till grund för planens utformning, med hänsyn till motstående 
intressen och detaljplanens konsekvenser. 

Kommentar 
Detaljplanen har justerats efter samråd där kvarteret sydväst om befintlig järnvägsstation har tagits bort. Stationsbyggnaden samt 
dess annex säkerställs i dess nuvarande utformning i detaljplanen och alléer längs Stationsgatan och i stationsparken kommer 
också vara kvar. Kommunen bedömer således att stationens fria läge säkerställs i detaljplanen på ett tillfredställande sätt.  
 
Den nya planerade bebyggelsen längs med Stationsgatan norr om stationshuset samspelar i skala med bebyggelsen i östra förstaden 
och kommunen bedömer den som ett lämpligt tillskott som inte riskerar att skapa en obalans med östra förstadens bebyggelse. 
Bebyggelsekomplement anpassad till kulturmiljövärden kan bidra till att lyfta fram viktiga platser, parker och torg genom att 
rama in dem och därmed få dem att framträda mer som en plats. 

Riksintressen 4 kap. MB 
Det saknas redovisning av detaljplanens eventuella påverkan på Natura 2000-områden. Enligt Länsstyrelsens 
bedömning kan sådan påverkan inte automatiskt uteslutas. 

Natura 2000-områden utgör riksintresse enligt 4 kap. 8 § MB. Av planbeskrivningen ska det framgå hur Natura 
2000-områden påverkas och hur man har kommit fram till detta. Görs bedömningen att planerade åtgärder på ett 
betydande sätt kan påverka miljön i ett Natura 2000-område krävs det en tillståndsprövning enligt  
7 kap. 28 a § MB. Görs däremot bedömningen att det inte blir någon påverkan bör det framgå. 

Kommentar 
Kommunen kompletterar handlingarna med att Natura 2000-områden inte påverkas negativt. Det framgår också av 
behovsbedömningen samt MKB. Planbeskrivningen beskriver endast de frågor och områden som är aktuella för detaljplanen. 

Hälsa och säkerhet, risk för olycka, översvämning och erosion 
Elektromagnetisk strålning 
Bostäder planeras inom avstånd mindre än 25 meter från järnvägen. Länsstyrelsen kan utifrån planhandlingarna 
inte se att kommunen utrett eller beaktat eventuell hälsorisk till följd av elektromagnetiska fält. 
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Kommentar 
Inga bostäder planeras inom 25 meter från järnväg, därmed är inte frågan aktuell. 

 
Buller 
I planbeskrivningen anges följande på sidan 41-42: 

”Utredningen visar att åtgärder i form av källnära bullerskyddsskärm eller lokal bullerskyddsskärm och åtgärder av 
planlösning i form av tillgång till ljuddämpad sida eller lägenheter om högst 65 m2 behövs på vissa byggnader för 
att uppfylla riktvärden i trafikbullerförordningen. Planerade parkeringshus behövs som avskärmning. För 
fullständigt resultat, bullerzonskartor och samlade bullervärden se Trafikbullerutredning (Efterklang 2024-08-
29).” 

”Åtgärder i detaljplan: Nya byggnader placeras och utformas på ett sätt så gällande riktvärden uppnås för bostad 
och uteplats. Åtgärdskrav avseende buller för bostad och uteplats regleras i plankartan.” 

I trafikbullerutredningen utförd av Efterklang anges följande under rubriken Slutsatser:  

”Beräkningar av trafikbuller visar att åtgärder i form av källnära bullerskyddsskärm eller lokal bullerskyddsskärm 
och åtgärder av planlösning i form av tillgång till ljuddämpad sida eller lägenheter om högst 35 m2 behövs för att 
uppfylla riktvärden i trafikbullerförordningen. Planerade parkeringshus behövs som avskärmning.” 

Planbestämmelse m2: ”Bostäder med en ekvivalent ljudnivå vid fasad som överskrider 60dB(A) och som är större 
än 35 kvm ska vara genomgående med minst hälften av bostadsrummen mot en bullerskyddad sida med högst 55 
dB(A) ekvivalent ljudnivå vid fasad respektive 70 dB(A) maximal ljudnivå vid fasad, nattetid kl 22-06.” 

Planbestämmelse m3: ”Minst en gemensam uteplats per bostadshus ska anordnas i ett läge med högst 50dB(A) 
ekvivalent ljudnivå samt 70 dB(A) maximal ljudnivå. Andra uteplatser får finnas därutöver.” 

Länsstyrelsen anser att planbestämmelserna m2 och m3 bör gälla för alla nya bostäder inom den nu aktuella 
detaljplanen. En förutsättning för att klara de ljudnivåer som redovisas i kartan nedan från bullerutredningen är 
att det måste finnas någon form av skärm mellan bostäderna och järnvägsspåret. Det finns ingen 
planbestämmelse som säkerställer att dessa skärmar uppförs före bostäderna. För att säkerställa att förordningen 
(2015:216) om trafikbuller vid bostadsbyggnader klaras bör planbestämmelsen m2 gälla för alla nya bostäder i 
detaljplanen. 

Kommentar 
Kommunen kompletterar plankartan så att alla bostäder omfattas av bestämmelserna m2 och m3. Bullerutredningen har 
uppdaterats och visar att den av Trafikverket i järnvägsplan säkerställda bullerskärmen, kompletterat med parkeringshus, räcker 
för att uppnå riktvärdena i bestämmelserna m2 och m3. Plankartan kompletteras också med en bestämmelse som tillåter att 
Trafikverkets planerade bullskärm får uppföras. 

 
Vibrationer 
Vibrationsutredning saknas. Maximal vibrationsnivå i bostad är inte säkerställd i detaljplanen. 

Kommentar 
Trafikverket har i sin järnvägsplan utfört vibrationsutredning som visar på att riktvärden för bostadsbebyggelse inte överskrids. 
Kommunen kompletterar plankartan med en bestämmelse för maximal vibrationsnivå i bostad. 

 
Föroreningar 
Länsstyrelsen anser att mark som anges som park på plankartan behöver undersökas ytterligare. Endast ett fåtal 
punkter har hittills undersökts i dessa områden. Det är viktigt att områden som inbjuder människor till vistelse 
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undersöks och vid behov åtgärdas. Parkmark bör i regel ses som känslig markanvändning på grund av det sätt 
människor kan tänkas vistas där och aktuella exponeringsrisker som följd av detta. 

Vidare vill Länsstyrelsen betona att skyddsåtgärder som exempelvis radonsäker grund som skydd mot flyktiga 
föreningar endast kan ses som extra skyddsåtgärd. Om föroreningar finns i halter som kan utgöra en risk bör de i 
första hand åtgärdas. 

Kommentar 
Kommunens bedömning är att den undersökning som utförts är tillräcklig. Stora delar av parken kommer att utgöras av 
dagvattenanläggning och således grävas ur. Eventuella föroreningar tas därmed bort.  

  
Översvämning 
Länsstyrelsen har försökt bedöma översvämningsrisken i nutid för samhällsviktiga verksamheter. Eftersom 
markhöjder inte finns med i plankartan har inte risken kunnat bedömas. Plankartan behöver kompletteras med 
höjdangivelser. Länsstyrelsen kan behöva lämna synpunkter om risken för översvämning i det efterföljande 
granskningsskedet i stället. 

Trafikverket ser en risk med kommunens föreslagna skyfallshantering. Enligt förslaget ska vattnet rinna över 
järnvägsanläggningen på sin väg mot Nissan. Enligt Trafikverket riskerar detta att skölja bort ballast och skada 
järnvägsanläggningen. 

Kommentar 
Den naturliga och befintliga rinnvägen för skyfall går idag över järnvägsanläggningen. Lågpunkter finns inom 
järnvägsanläggningen idag. Den allmänna platsmarken är förprojekterad med rinnvägar i beaktande. Detaljplanen möjliggör 
åtgärder som minskar flödet över järnvägsanläggningen väsentligt vid kraftiga skyfall. En kompletterande skyfallsutredning har 
också tagits fram som redogör för åtgärder för att minska det befintliga flödet av skyfallsvatten över järnvägsanläggningen. 

Länsstyrelsens synpunkter  
- råd enligt 2 kap. PBL 

Riksintressen 3 kap. MB 
Kommunen bör ha en tydlig plan för hur de avser att hantera genomförandet av den nu aktuella detaljplanen så 
att risken för avbrott i driften av järnvägsanläggningen minimeras. 

Kommentar 
Genomförandet av planen planeras i samråd med Trafikverket och ska utgå från att påverka trafikanläggningen så lite som 
möjligt och ska synka avbrott i trafiken tillsammans med Trafikverkets planerade avbrott. 

Totalförsvar 
Kommunen bör ha beredskap för hur området ska hanteras i händelse av en antagonistisk händelse. 

Kommunen bör bedöma vilka olyckor ett värdlandsstöd kan medföra och hur de ska hanteras eller förebyggas. 

Kommentar 
Synpunkten är inget som en detaljplan kan eller ska reglera enligt PBL. Synpunkten noteras.  

Naturmiljövärden 
I Studentparken har den invasiva arten kanadensiskt gullris rapporterats. Hanteringen av växten ska ske så att den 
inte kommer att spridas vidare och blir utrotad på platsen. 

Artskydd 
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I Studentparken finns två öppna dagvattendammar där mindre vattensalamander har rapporterats. Den mindre 
vattensalamandern är fridlyst enligt 6 § artskyddsförordningen. Det innebär att det är förbjudet att 1. döda, skada, 
fånga eller på annat sätt samla in exemplar och 2. ta bort eller skada ägg, rom, larver eller bon. Kommunen 
behöver komplettera med en beskrivning hur planförslaget förhåller sig till artskyddsförordningen. Det behöver 
också beskrivas vilka anpassningar, skyddsåtgärder och försiktighetsmått som kommer att vidtas för att minska 
påverkan på mindre vattensalamander samt hur salamanderns bevarandestatus bedöms påverkas på platsen och 
om salamandrarna kommer kunna finnas kvar även efter ett genomförande av detaljplanen. Kommunen behöver 
också beskriva på vilket sätt miljön i och omkring den damm som blir kvar skulle kunna förbättras för att gynna 
populationen. 

Det finns flera rödlistade arter rapporterade i och i närheten av planområdet. Det behöver kompletteras med 
beskrivning och bedömning av påverkan på rödlistade arter. Det behöver också beskrivas vilka anpassningar, 
skyddsåtgärder och försiktighetsmått som kommer att vidtas för att minska påverkan. En beskrivning av hur 
arternas bevarandestatus bedöms påverkas på platsen och om de kommer kunna finnas kvar även efter ett 
genomförande av detaljplanen. 

Kommentar 
Kommunen beskriver påverkan på artskyddet i MKB. 

 
Biotopskydd 
I området finns ett antal träd som omfattas av biotopskydd. Det visas i den trädinventering (Acre Skogstjänst AB) 
som bifogats planhandlingarna. I planbeskrivningen beskrivs detta kortfattat men det saknas beskrivning om hur 
träden kommer att påverkas av detaljplanens genomförande. Om genomförandet av en detaljplan innebär risk för 
skador på ett biotopskyddsområde krävs det en dispens enligt biotopskyddsbestämmelserna. Särskilda skäl för 
dispens kan exempelvis vara ett angeläget behov av bostadsbyggande där det inte finns några lämpliga alternativa 
lösningar. Vid framtagandet av en detaljplan bör det utredas vilka särskilda skäl som kan åberopas i en kommande 
dispensansökan. Exploateringar bör alltid planeras med så stor hänsyn som möjligt till skyddade biotoper och 
miljön i övrigt. 

Om exploateringen inte kan utföras på ett sådant sätt att de skyddade biotoperna bevaras bör det framgå varför. 

Kommentar 
En ansökan om dispens från biotopskyddet har skickats in och beviljats för allén norr om befintligt stationshus. Inga andra 
biotoper påverkas av detaljplanen. 

Kulturmiljövärden 
Befintlig stationsbyggnad föreslås planläggas för centrumändamål. Det är positivt att den ges en fortsatt publik 
funktion och att den är tillgänglig i staden trots att den förlorar delar av kopplingen till järnvägen.  

De karaktäristiska perrongtaken är även de en viktig del av den äldre järnvägsmiljön. Kommunen bör se över 
möjligheterna att säkerställa att de fortsatt kan vara del av den.  

Även byggnaden på Orkanen 6 är särskilt kulturhistoriskt värdefull och pekas också ut i den antikvariska 
utredningen. Detaljplanen reglerar dock inte bevarandet av byggnaden och dess karaktär. Det är Länsstyrelsens 
bedömning att bevarande av byggnader med kulturhistoriska värden bör regleras i detaljplan. Detta är också i linje 
med kommunens egen inriktning i gällande översiktsplan och i den fördjupade översiktsplanen för centrum. 

Kommentar 
Perrongtaken ingår i järnvägsanläggningen. De bedöms av Trafikverket inte som kulturhistoriskt värdefulla och kommer inte att 
bevaras när personbangården byggs om. 
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Orkanen 6 ingår inte i planområdet. 

 
Bebyggelse norr om stationen 
Norr om den befintliga stationen planeras bebyggelse i 6 till 7 våningar. I planbeskrivningen konstateras det att 
Östra förstaden är känsligt för nya byggnaders höjd och volym. Bebyggelsen placeras så att siktlinjer längs gatorna 
i Östra förstaden bibehålls, vilket är positivt, och indragna våningar kommer att användas för att minska 
höjdintrycket. Behovet av ytterligare reglering av gestaltning och takutformning kommer enligt beskrivningen att 
studeras vidare i planarbetet. Det framgår inte när detta kommer att vara utrett och om eller hur planförslaget då 
kan ändras. 

Även om det tidigare funnits bebyggelse inom delar av området norr om stationen hade den en annan volym och 
karaktär än den bebyggelse som nu planeras och den i Östra förstaden. Det har också funnits en viss distans 
mellan stationen och bebyggelsen. För att uppfylla kraven om hänsyn till stadsbilden och kulturvärden på platsen 
enligt 2 kap. 6 § PBL bör kommunen se över byggnadshöjderna i området samt möjligheten att öka distansen 
mellan de nya byggnaderna och stationsbyggnaden för att säkerställa att bebyggelsen samspelar med befintliga 
kulturvärden i stället för att överskugga dessa. Det bör även tas fram visualiseringar och perspektivbilder som 
tydligt visar den nya bebyggelsen och stationsbyggnaden i gatunivå från olika riktningar och avstånd så att det blir 
tydligare och enklare att förstå påverkan. 

Kommentar 
Byggnaderna norr om den befintliga stationen regleras med en nockhöjd. Höjderna har setts över efter samråd. Kommunens 
bedömning är att den planerade bebyggelsen är placerad tillräckligt långt ifrån den befintliga stationsbyggnaden för att 
stationsbyggnaden ska upplevas stå i ett fritt läge. Att placera nya bebyggelse längre ifrån den befintliga stationen skulle innebära 
att den ytan endast skulle upplevas som ett mellanrum och eventuellt upplevas som mer otrygg då den inte planeras att anläggas 
som allmän plats och kommunen inte har full rådighet över platsen. 

 
Västra torget och stationsparken 
Utformningen av Västra torget ska ta utgångspunkt i den rumsliga skalan på platsen där stationshuset ramas in av 
bebyggelse och grönska. Kvartersstorlek och höjd på bebyggelse i området ska anpassas för att möta Östra 
förstadens skala. Kommunen bör fundera över om och hur avståndet mellan stationshuset och den nya 
bebyggelsen kan påverka kulturmiljön negativt. Detsamma gäller de föreslagna tillåtna byggnadshöjderna. 
Luftigheten kring stationsbyggnaden samt öppenheten mot och i järnvägsparken är viktiga karaktärsdrag att ta 
hänsyn till. Detta påpekas även i de antikvariska utredningarna.  

Den nya föreslagna byggnaden i stationsparken och själva parkytan kommer enligt planbeskrivningen att studeras 
närmare inför detaljplanens granskning. Länsstyrelsen kan därför bara med osäkerhet yttra sig över det nu aktuella 
planförslaget. Det är dock av stor vikt att så stor del som möjligt av ursprungliga parkytor, alléer samt siktlinjer 
och stråk mot stationsbyggnaden bibehålls för att järnvägens historiska betydelse ska vara läsbar i stadsmiljön. 
Stationsparken är en viktig del i berättelsen om staden Halmstad. Kommunen bör arbeta för att värna och 
framhäva parkens ursprungliga karaktär samt reglera mängden hårdgjorda ytor. 

Den byggnad som planeras i järnvägsparken bör utformas med stor hänsyn till parkens karaktär, till den upplevda 
öppenheten kring stationsbyggnaden och till Östra förstadens stadsmässiga kontrast mot omgivningen. 
Lämpligheten i att bygga i fem våningar övervägas ytterligare eftersom byggnadens höjd kan påverka hur Östra 
förstaden upplevs. Även här bör utgångspunkten vara att samspela snarare än att överskugga den kulturhistoriska 
karaktären i området.  

Se mer under Riksintresse för kulturmiljövården. 
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Kommentar 
Detaljplanen har justerats efter samråd där kvarteret sydväst om befintlig järnvägsstation har tagits bort. Stationsbyggnaden samt 
dess annex säkerställs i dess nuvarande utformning i detaljplanen och alléer längs Stationsgatan och i stationsparken kommer 
också vara kvar. Kommunen bedömer således att stationens fria läge säkerställs i detaljplanen på ett tillfredställande sätt.  

 
Fornlämningar 
Det planerade arbetsområdet omfattar ytor som i högsta grad redan är ianspråktagna. Inga lagskyddade 
fornlämningar finns registrerade inom det nu aktuella området. Sannolikheten är låg för att det finns okända 
lagskyddade fornlämningar inom detaljplaneområdet. Ur arkeologiskt hänseende har Länsstyrelsen inget att erinra 
mot den föreslagna detaljplanen. Den kan utföras utan arkeologiska åtgärder.  

Länsstyrelsen vill dock påminna om 2 kap. 10 § kulturmiljölagen. Om fornlämning påträffas under grävning eller 
annat arbete ska arbetet avbrytas och förhållandet omedelbart anmälas till Länsstyrelsen. 

Kommentar 
Kommunen noterar synpunkten. 

Planbestämmelser 
En tillbyggnad möjliggörs mellan stationshuset och ilgodsmagasinet. Bestämmelse f2 Tillbyggnad ska anpassas till 
befintliga kulturmiljöskyddade byggnader bör ses över för att bli tydligare i efterföljande bygglovsskede.  

Bestämmelserna b5 till b8 är troligtvis felaktigt utformade. Bottenvåningens rumshöjd bör gälla från ovansidan på 
bottenplatta till undersidan på närmast ovan liggande bjälklag, inte till underliggande bjälklag som bestämmelserna 
nu uttrycker. Under en bottenplatta ska det normalt inte finnas ett annat bjälklag om man följer vedertagen 
byggnadskonstruktion. 

Kommentar 
Kommunen justerar bestämmelserna enligt synpunkter. 

Undersökning om betydande miljöpåverkan 
Kommunen har genomfört en undersökning och bedömer efter den att ett genomförande av detaljplanen kan 
antas medföra en betydande miljöpåverkan. Länsstyrelsen delar kommunens bedömning att detaljplanen kan 
antas medföra betydande miljöpåverkan. Länsstyrelsen kan framföra mer detaljerade synpunkter om detta i 
kommande samråd om miljökonsekvensbeskrivningens avgränsning och omfattning. 

Kommentar 
Kommunen har tagit fram en MKB som finns med som bilagd handling till planhandlingarna. 

TRAFIKVERKET 
Trafikverkets synpunkter gällande samråd för detaljplan för Halmstad 2:16 med flera, Halmstad kommun  

Allmänt 
Trafikverket upplever att detaljplanen främst är framtagen för att möjliggöra stadsutveckling i kommunens regi 
och i mindre uträckning för att möjliggöra de åtgärder som är kopplade till Halmstad C bangårdsombyggnad. 
Trafikverket vill gärna förtydliga att innan Trafikverket projekterat systemhandling och prövat alla åtgärder i 
järnvägsplanen så är allt som rör bangårdsombyggnaden endast förslag till åtgärder. Järnvägstekniska krav och 
byggbarhet, inte minst avseende trafikpåverkan under byggtiden, kan påverka möjligheterna till att genomföra 
åtgärderna. Ansvars- och kostnadsfördelning för planerade åtgärder ska tydliggöras i avtal mellan parterna. Det är 
dock på sin plats att påtala att det finns risk för förändringar med anledning av ovanstående. Förändringar 
avseende enskilda planskilda passager kan få stora konsekvenser som ej är acceptabla i detta skede både vad gäller 
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tidplan och kostnader. Västkustbanan måste här ses i ett större sammanhang och system. Samförstånd och dialog 
mellan kommunen och Trafikverket blir därför mycket viktigt i ett omfattande projekt och stadsomvandling av 
detta slag.  

Eftersom kommunen i detta fall ligger före i tiden med detaljplanen i förhållande till Trafikverkets järnvägsplan är 
det viktigt att planen är tillräckligt flexibel och ger tillräckliga ytor för de osäkerheter som innan fastställd 
järnvägsplan råder. 

Kommentar 
Kommunen håller med om att det är av stor vikt med nära samarbete mellan kommun och Trafikverket i framtagandet av 
detaljplan och järnvägsplan för att säkerställa att de farhågor som lyfts i yttranden från både Länsstyrelsen och Trafikverket inte 
besannas och att ett genomförande av detaljplanen inte ska påverka järnvägsanläggningen negativt. Kommunen och Trafikverket 
har ett flertal gemensamma forum där frågor som uppstår i processerna kring detaljplan (kommunen) och järnvägsplan 
(Trafikverket) kan stämmas av och hanteras under processernas gång. Kommunen och Trafikverket har också ett nära utbyte av 
underlagsmaterial till våra respektive handlingar, som vi delar med varandra för att få så samspelta handlingar som möjligt. 

Utbredning av järnvägsanläggning T1  
Trafikverket vill uppmärksamma kommunen på att utbredningen av järnvägsanläggningen (T1) på flera delar inte 
synkar med den spårprojektering som finns framtagen. Inom järnvägsområdet skall det minst inrymmas spår, 
bullerskydd och möjlighet till dagvattenhantering men på vissa platser måste Trafikverket även bredda för 
kontaktledning, signalkiosker, teknikutrustning etc. Framförallt har Trafikverket synpunkter på att 
järnvägsanläggningen, så som den är inritad i plankartan, är för smal i den norra och södra delen av planområdet. 

Kommentar 
Kommunen har justerat gränserna utifrån den samrådda järnvägsplanen för att järnvägsanläggningen (T1) ska ha korrekt 
utbredning. 

Teknikhus/telebunker  
Det är av största vikt att funktionen teknikhus tillgodoses i en fastighet med äganderätt eller servitut då befintlig 
byggnad och utrymme föreslås få annan användning enligt planhandingarna. Hänsyn behöver tas i detaljplanen till 
de ytor anläggningen (Västkustbanan) behöver. Access krävs dygnet runt till dessa ytor där det ska inrymmas 
teknikhus i tillräcklig omfattning med områdesskydd. Servicebyggnad för utrymmen såsom trygghetsrum, 
städrum, wc behöver också tillgodoses. Samt parkeringar för servicepersonal.  

Föreslagen användning står därmed i konflikt med befintligt teknikhus för ställverket som Trafikverket äger, utan 
annan lösning finns fortsatt behov för denna byggnad för drift och underhåll av stationen. Avtal behöver 
upprättas i frågan. 

Kommentar 
Kommunen har i dialog med Trafikverket kommit fram till en lösning för att ersätta befintlig telebunker. Avtal kommer att 
upprättas gällande markåtkomst. 

Placering av teknikhus  
Trafikverket har behov av att placera teknikhus samt serviceväg i studentparken enligt till kommunen tidigare 
förmedlade platser. Detta behov framgår inte av plankartan och behöver därför säkerställas både planmässigt och 
ytmässigt.  

Trafikverket har även uppmärksammat en eventuell konflikt mellan planerad serviceväg och 
parkeringshus/parkmark på östra sidan järnvägen söder som stationen. Trafikverket behöver här möjliggöras 
åtkomst till mittplattform via en serviceväg.  
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Ytan för parkeringshuset behöver även minskas ner då hänsyn ej har tagits till järnvägens utbredning. Avstånd 
mellan planerad gångbro i söder och gamla lokstallet på östra sidan järnvägen ser utifrån plankartan också det ut 
att vara för litet för att ge plats för järnvägens nya dragning, brofäste och väg.  

Generellt har samtliga föreslagna parkeringshus placerats väldigt nära järnvägsanläggningen och utrymmet kan 
därmed ej garanteras. Trafikverket ser även en stor farhåga av denna placering ur ett riskperspektiv. 

Kommentar 
Kommunen har kompletterat plankartan med områden för teknikhus (E) enligt Trafikverkets synpunkter. 
Ytan för parkeringshus har justerats i dialog med Trafikverket. 

Gångbron i norra änden av området  
På sidan 50 i gestaltnings- och hållbarhetsprogrammet är beskrivningen av Norra bron detaljerad och 
förmodligen felaktig: "Materialen signalerar hållbarhetsprofilen, exempelvis genom en exponerad 
träkonstruktion". Enligt information till Trafikverket planeras det för en metallkonstruktion. Bron kommer inte 
heller att utformas med träpaneler enligt information till Trafikverket.  

Kommentar 
Kommunen är medveten om förändringen i bron gestaltning och material utifrån dialog. Gestaltningsprogrammet kommer dock inte 
att justeras då det är ett vägledande underlag och inte en juridiskt bindande handling. 

Södra gångbron  
Trafikverket har under projektets gång varit tydliga med att ombyggnationen av Halmstad C kräver nya 
placeringar av teknikhus och vi har även försökt anpassa placeringen av dessa hus för att minimera 
konfliktpunkterna. Vad gäller den södra gångbron ser vi tyvärr att föreslagen bro står i konflikt med yta på vilken 
Trafikverket behöver placera teknikhus samt serviceväg och att dessa funktioner utifrån föreslagen utformning ej 
kan kombineras.  

Trafikverket vill även betona att den ombyggnad av bangården som nu genomförs inte har tagit hänsyn till 
eventuellt kommande mellanstöd för en framtida gångbro (södra gångbron) eftersom placering och dimensioner 
inte kunnat delges Trafikverket. Markering av T1-området/GCVÄG innebär således inte per automatik att 
gångbron i praktiken är genomförbar till en rimlig kostnad. Trafikverket kan med nuvarande underlag inte ta 
ställning till om en gångbro i framtiden kan tillåtas uppföras inom det markerade området. Lika så här ser 
Trafikverket att avståndet mellan planerad gångbro i söder och gamla lokstallet på östra sidan järnvägen ser ut att 
vara för litet för att ge plats för järnvägens nya dragning, brofäste och väg. Planerat trapphus ser därmed inte ut 
att få plats.  

Det finns ej heller något avtal framtaget för denna åtgärd vilket måste tecknas.  

Trafikverket ser ett behov av att utöka planområdet till att inrymma delar av fastigheten Halmstad 2:28 för att 
säkerställa den serviceväg som kommer att gå över fastigheten samt säkerställa nuvarande spåranläggnings 
utbredning som ej stämmer överens med nuvarande plan.  

Trafikverket noterar även att gångbron söder om stationen som förbinder östra och västra sidan inte finns 
illustrerad i gestaltnings- och hållbarhetsprogrammet (sid 40).  

Kommentar 
Kommunen har justerat detaljplanen efter samråd genom att den södra gångbron tagit bort ur planhandlingarna. 
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Planbestämmelser  
Söder om ilgodsmagasinet har marken fått en prickad begränsning. Trafikverket ställer sig frågande till om 
marken inte istället borde ha en skraffering med "kors" som betyder att Marken endast får förses med 
komplementbyggnad samt ramp och trappa. Detta på grund av att en hiss och pumpstation planeras uppföras på 
området. Eventuellt bör även östra sidan ha samma skraffering.  

Trafikverket har även noterat att plangränsen ej stämmer med befintliga spår på fastigheten Halmstad 2:29 då 
prickmark har placerats över spårområdet. 

Kommentar 
Kommunen har justerar plankartan efter samråd genom att området söder om ilgodsmagasinet som omfattar trappa, hiss samt 
gångpassage ingår i järnvägsanläggningen i enlighet med järnvägsplanen. Marken norr om hissen och trappan kommer fortsatt 
tillhöra Jernhusen. 
 
Plankartan justeras plangränsen vid befintliga spår så att den fortsatt ska ingå i järnvägsanläggningen. 

Östra torget  
I planbeskrivningen på sidan 22 står att ”Torget föreslås utformas i huvudsak som ett grönt, sluttande torg för att 
hantera nivåskillnaden från tunnelns mynning till Bolmensgatans gatunivå där det skiljer ca 4,5 meter. Torget är 
en del av tunnelpassagen i söder och kommer samordnas med Trafikverkets järnvägsanläggning där bland annat 
ramper för gång och cykel ingår.” Detta beskriver den utformning som också visas i gestaltnings- och 
hållbarhetsprogrammet och denna bild stämmer inte längre. Torget kommer att läggas ovanför grundvattennivån 
och kommer inte att vara en del av tunnelpassagen och den täta konstruktionen som planeras. Trafikverket 
kommer möjliggöra att en trappa/ramp kan anläggas mellan tunnelmynningen och torget av kommunen i 
framtiden.  

Trafikverket avser att utföra en tillståndsansökan för vattenverksamhet avseende en tillfällig grundvattensänkning 
vid byggandet av GC-tunneln under järnvägsanläggning. Trafikverket vill förtydliga att tillståndsansökan avser 
GC-tunnel och cykelramper. Trafikverket kan inte beakta en eventuell framtida torgyta då omfattning inte är 
klarlagd i dagsläget. Tillstånd till att genomföra den grundvattensänkning som krävs för intilliggande torgyta, 
inklusive kumulativa effekter till följd av detta, är kommunens ansvar.  

Trafikverket ser behov av att det framgår av plankartan att det finns en möjlighet till servitut med tydligt 
driftansvar av konstruktion dvs tätskärm (underjordisk konstruktion), pumpstation, hiss och stödmurar. 

Kommentar 
Kommunen och Trafikverket har i dialog efter samråd kommit fram till en lösning där tråg och ramper ner till tunneln ska ägas av 
kommunen och utgöras av allmän platsmark. 

Geoteknik  
Det är av största vikt att det genomförs noggranna geotekniska undersökningar av området för att ej påverkan 
ska ske på järnvägsanläggningen tillika riksintresset till följd av kommunens exploatering.  

Kommentar 
Kommunen har genomfört geotekniska underökningar och fortsätter dialog med Trafikverket gällande ny byggnation för att inte 
påverka järnvägsanläggningen negativt. 
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Skyfall och dagvattenhantering  
För att hantera översvämningsrisken från ett 100-årsregn har ett förslag på skyfallshantering tagits fram för 
planområdet. Behov av skyddsåtgärder i form av skyfallsleder, översvämningsytor och en genomtänkt 
höjdsättning har identifierats. Med föreslagen skyfallshantering bedömer kommunen att planerad bebyggelse inte 
utsätts för eller orsakar skada vid ett 100-årsregn.  

Både skyfalls- och dagvattenhantering är två mycket viktiga frågor som behöver samordnas mellan de olika 
projekten och i dialog mellan kommunen och Trafikverket för att inte skada ska uppstå på respektive intressen. 
Funktionen riksintresset Västkustbanan kan ej tillåtas svämmas över till följd av kommunens skyfalls- och 
dagvattenhantering. Med nuvarande förslag på hantering av skyfall med vatten som planeras att rinna över 
järnvägsanläggningen på sin väg mot Nissan ser Trafikverket en farhåga att ballast kommer att sköljas bort och på 
så vis skada anläggningen. 

Kommentar 
Den naturliga rinnvägen för skyfall går idag över järnvägsanläggningen. Lågpunkter finns inom järnvägsanläggningen idag. Den 
allmänna platsmarken är förprojekterad med rinnvägar i beaktande. Detaljplanen möjliggör åtgärder som minskar flödet över 
järnvägsanläggningen väsentligt vid kraftiga skyfall. En kompletterande skyfallsutredning har också tagits fram som redogör för 
åtgärder för att minska det befintliga flödet av skyfallsvatten över järnvägsanläggningen. 
 
Kommunen håller med om att det är viktigt att fortsätta dialogen för att få en så bra samordnad lösning som möjligt. 

Plangräns  
Generellt är den slutgiltiga utbredningen av järnvägsområdet inte klarlagd i den södra delen av planområdet. Det 
finns därför behov av flexibilitet då plangränsen kan komma att behöva vidgas.  

Kommentar 
Kommunen har efter samrådet i dialog med Trafikverket justerat plangränserna utifrån järnvägsplanen. 

Hälsa och säkerhet  
Användning av UIC-modellen för beräkning av konsekvensavstånd vid urspårning  
Trafikverket saknar en problematisering kring val av beräkningsmodell. UIC-modellen säger att det längsta ett tåg 
kan hamna från rälsen vid en urspårning kan beräknas med V^0,55 (där V = tågets hastighet vid 
urspårningstillfället), vilket är en teoretisk utgångspunkt som inte stämmer överens med empiriska data.  

Ett exempel är tågolyckan 2015 i Philadelphia, se bild nedan. Tåget färdades i 160 km/h, vilket enligt UIC-
modellen innebär att maximalt konsekvensavstånd från rälsen skulle vara 16,3 meter. Svårt att avgöra exakt hur 
långt ifrån rälsen tåget hamnade (ca 40 meter), men definitivt längre än 16,3 meter. Trafikverket vill dock 
poängtera att hastigheten genom Halmstad C planeras till 70 km/h. 

Trafikverket ställer inga formella krav på vilken beräkningsmodell som används, men givet att UIC-modellen 
används för konsekvensberäkning vid urspårning och Fredéns modell används vid frekvensberäkning, blir 
intrycket att kommunen har valt modell efter önskat resultat vid beräkningsgången. Särskilt då även Fredéns 
modell tar upp konsekvensavstånd (upp till 30 meter), men att detta avstånd inte används.  

En lämplig utgångspunkt borde vara att beräkna risknivåerna med båda modellerna fullt ut, och sedan diskutera 
och problematisera kring resultatet.  

Påverkan på riksintresset kommunikation ur ett riskperspektiv  
Analysen hanterar den risk som järnvägsanläggningen utgör för omgivningen, och vilka åtgärder som krävs för att 
risknivåer i den tänkta närliggande bebyggelsen ska bedömas som acceptabla. Däremot saknas analys av vilka 
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potentiella risker tilltänkt bebyggelse kan utgöra för järnvägsanläggningen. Skulle det bli en fullt utvecklad brand i 
en byggnad nära järnvägen kommer all tågtrafik behöva stoppas, med stor påverkan på riksintresset 
kommunikation. Denna aspekt saknas i riskutredningen.  

Avvikelser från riktlinjer  
Trafikverkets rapport ”Transportsystemet i samhällsplaneringen – Trafikverkets underlag för tillämpning av 3-5 
kap. miljöbalken och av plan- och bygglaget” konstaterar i kapitel 6.9.3 att ”generellt bör ny bebyggelse inte 
tillåtas inom ett område på 30 meter från järnvägen (räknat spårmitt på närmaste spår). Ett sådant avstånd ger 
utrymme för räddningsinsatser om det skulle ske en olycka, och det möjliggör viss utveckling av 
järnvägsanläggningen. Verksamhet som inte är störningskänslig och där människor endast tillfälligtvis vistas, till 
exempel parkering, garage och förråd, kan dock finnas inom 30 meter från spårmitt. Hänsyn bör dock tas till 
möjligheterna att underhålla järnvägsanläggningen och bebyggelsen.” Denna information lämnades också i 
samband med yttrande över Strukturplan för resecentrum och stationsområdet (TRV 2021/102101)enligt 
Länsstyrelsens riktlinjer 80 meter. Med åtgärder kan ett reducerat avstånd om 30 meter accepteras. 7 meter mellan 
kontor och järnvägsanläggning är en radikal minskning.  

Sammantaget bedöms de skyddsavstånd som presenteras i riskutredningen tveksamma, trots gedigen lista av 
riskreducerande åtgärder. Så länge risken för Trafikverkets anläggning helt saknas kan Trafikverket inte utesluta 
risk för skada på riksintresset för kommunikation. 

Kommentar 
Kommunen bedömer att de föreslagna åtgärderna i enlighet med riskutredning innebär att ny föreslagen bebyggelse inte påverkar 
järnvägsanläggningen negativt. 
 
Då järnvägen går igenom en tätbebyggd stad är det inte möjligt att genom en detaljplan säkerställa att järnvägsanläggningen inte 
påverkas vid t.ex. en brand. Kommunens bedömning är att det är inte rimligt eller möjligt att reglera i en detaljplan. 

Magnetiska fält  
Kommunen planerar att bygga bostäder nära järnvägen på ett avstånd som är mindre än 25 m vilket förutom det 
som nämns ovan ej heller är optimalt sett strålning från magnetiska fält kopplat till järnvägens kontaktledningar.  

För att undvika risk för olägenhet för människors hälsa bör nivåerna på de elektromagnetiska fälten i bostäder 
och lokaler för allmänna ändamål hållas så låga som det utifrån miljöbalken är rimligt att kräva och nivåerna bör 
inte avvika kraftigt från de nivåer som är normala i vår omgivning. Särskild hänsyn ska tas till barn, vilket främst 
omfattar men inte begränsas till bostäder, förskolor och skolor.  

På dessa platser bör årsmedelvärdet för lågfrekventa magnetiska fält inte överstiga 0,4 μT (50Hz).  

Till de fält som finns från byggnaders egen utrustning (se Folkhälsomyndighetens hemsida för mer info) bör man 
nära järnväg även beakta de magnetiska fält som kommer från kontaktledningen.  

Trafikverket vill även informera om att en trafikökning på järnvägen i framtiden kan öka de magnetiska fälten 
något. 

Kommentar 
Kommunen planerar inte att bygga bostäder inom 25 meter från järnvägen. 
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Skyddsåtgärder  
Trafikverket vill uppmärksamma kommunen på att eventuella skydds/riskreducerande åtgärder som sker till följd 
av kommunal planering normalt inte ska placeras på Trafikverkets fastighet. Det behöver också säkerställas att det 
finns utrymme för de insatser som kan komma att ske mellan spåren och byggnaderna, så att de är möjliga att 
genomföra. Exempelvis ska det finnas utrymme för räddningsinsats vid brand i byggnad eller olycka på järnvägen. 
Underhåll av fasad ska vara möjligt att göra utan att det orsakar störningar på driften av järnvägen.  

Inför kommande byggnation inom de nya byggrätterna i planområdet är det viktigt att en särskild riskbedömning 
för byggtiden tas fram. Detta för att garantera att arbetena inte påverkar järnvägen med risker såsom byggmaterial 
som flyger in över spår, kranar över spår etc.  

Trafikverket vill också lyfta fram gränsdragning gällande skyddsåtgärder. Kommunens föreslagna åtgärder är 
baserade på stadsutveckling nära en befintlig järnväg. I järnvägsplanen har Trafikverket normalt perspektivet att 
skydda befintlig omgivning för påverkan från en ombyggd järnvägsanläggning. Nödvändiga skyddsåtgärder, som t 
ex spårnära bullerskydd och skydd mot urspårning fastställs i järnvägsplanen som en del av Trafikverkets 
anläggning. När nu järnvägsplan och planering av spårnära kommunala anläggningar ska pågå parallellt så är det 
viktigt att skyddsåtgärder som föranleds av kommunens anläggningar också klarar Trafikverkets krav som gäller 
vid det omvända förhållandet. Här finns en skillnad bl a avseende riktvärden för buller. Det är också viktigt att 
klarlägga vilka skyddsåtgärder som kan fastställas i järnvägsplanen samt kostnadsansvar och framtida 
förvaltningsansvar för de skyddsåtgärder som planeras. 

Plattform spår 1  
Observera att plattform på västra sidan av spår 1 inte ingår i Trafikverkets uppdrag och projekt. Trafikverket 
kommer inom ramen för projektet inte att vidta några skyddsåtgärder för att bebyggelse ska kunna placeras 
närmare spåren. 

Kommentar 
Kommunen håller med om att det är av stor vikt att samordning mellan kommunen och Trafikverket sker gällande skyddsåtgärder 
under byggtiden. Vid större projekt som detta kommer kommunen att ha en särskild byggsamordnare. Byggskedet kommer att 
samordnas och planeras tillsammans med Trafikverket men är ingen fråga som kan eller ska lösas av en detaljplan. 

Buller och vibrationer  
Trafikverket vill uppmärksamma kommunen på att de bullerskydd som anordnas inom ramen för projekt 
Halmstad C bangårdsombyggnad enbart är anpassade och utformade för att klara de krav som finns på 
anläggningen utifrån nuvarande omgivning.  

Utifrån resultatet i bullerutredningen ser Trafikverket problem med att utforma lägenheterna och uteplatserna för 
bostäderna i Studentparken och kvarteret sydost om Studentparken så att bullerförordningen uppfylls.  

För kvarteret sydost om Studentparken saknas egenskapsbestämmelserna m2 (Bostäder med en ekvivalent 
ljudnivå vid fasad som överskrider 60dB(A) och som är större än 35 kvm ska vara genomgående med minst 
hälften av bostadsrummen mot en bullerskyddad sida med högst 55 dB(A) ekvivalent ljudnivå vid fasad 
respektive 70 dB(A) maximal ljudnivå vid fasad, nattetid kl 22-06) och m3 (Minst en gemensam uteplats per 
bostadshus ska anordnas i ett läge med högst 50dB(A) ekvivalent ljudnivå samt 70 dB(A) maximal ljudnivå. Andra 
uteplatser får finnas därutöver). 

Bostadskvarter 1  
I byggnadens hörn kan det vara svårt att skapa genomgångslägenheter som har tillgång till ”tyst sida” men kan 
lösas med mindre lägenheter (<35kvm) alt. de åtgärdsförslag som anges i utredningen.  
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Bostadskvarter 3  
Överskridande av 60 dBA för en mindre del i en av huskropparna vilket även här kan lösa med mindre lägenheter 
(<35kvm). Här behövs även en gemensam bullerskyddad uteplats som innehåller de riktvärden som anges i 
bullerförordningen. Av elsäkerhetsskäl tillåter Trafikverket inte någon spårnära skärm 4,5 meter från spårmitt. 
Elsäkerhetsavståndet från närmast spänningsförande del (kontaktledningsstolpe) är minst 5 meter och kan för 
höga byggnader vara upp till 10 meter.  

Kommentar 
Kommunen kompletterar plankartan så att alla bostäder omfattas av bestämmelserna m2 och m3. Bullerutredningen har 
uppdaterats och visar att den av Trafikverket i järnvägsplan säkerställda bullerskärmen, kompletterat med parkeringshus, räcker 
för att uppnå riktvärdena i bestämmelserna m2 och m3. Plankartan kompletteras också med en bestämmelse som tillåter att 
Trafikverkets planerade bullskärm får uppföras. 

Vibrationer  
Vibrationsutredning finns inte med bland utredningarna. Trafikverket anser att en vibrationsutredning skall 
utföras i detta skede för att visa att det överhuvudtaget är möjligt att uppföra bostäder som inte utsätts för 
vibrationer över riktvärdet då det har förekommit vibrationsproblematik i närområdet. Plankartan ska även 
kompletteras med en bestämmelse som anger att vibrationsnivån i sovrum inte får överstiga 0,4 mm/s vägd RM. 

Kommentar 
Trafikverket har i sin järnvägsplan utfört vibrationsutredning som visar på att riktvärden för bostadsbebyggelse inte överskrids. 
Kommunen kompletterar plankartan med en bestämmelse för maximal vibrationsnivå i bostad. 

Fastighetsrättsliga frågor  
Enligt Boverket ska kommunen i planbeskrivningen redovisa de fastighetsrättsliga åtgärder som behövs för att 
planen ska kunna genomföras. Planbeskrivningen ska också innehålla en redovisning av vilka konsekvenser dessa 
åtgärder får. Det ska tydligt gå att läsa konsekvenserna för varje enskild fastighet. 

Trafikverket anser att de fastighetsrättsliga åtgärderna i planbeskrivningen inte når upp till dessa krav utan att 
redovisningen av dessa åtgärder behöver ses över. Avstycknings- och fastighetsregleringsåtgärder behöver inte 
redovisas i två olika underrubriker, det gör det hela väldigt svårläst. En tabell kan vara att föredra samt med en 
gemensam kartbild där alla konsekvenser redovisas gemensamt samt ytterligare en karta för de rättigheter som 
berörs. Endast ett servitut är upptaget och det finns ingen beskrivning om vad konsekvensen för detta servitut 
blir. De nya rättigheterna som planeras att tillskapas behöver finnas med.  

Trafikverket ser fram emot ett fortsatt deltagande i ärendet.  

Kommentar 
Kommunen justerar genomförandebeskrivningen gällande fastighetsrättsliga åtgärder. 

Region Halland 
Inför vidare arbete med resecentrumbyggnaden bör de principiella frågorna kring upplåtelseform och 
tillträdsform för de gemensamma utrymmen och väntsalen klargöras och fastställas. Öppettider för tågtrafiken i 
nuvarande tidtabell är mellan 4.30 och 2.30 medan bussar trafikerar från kl 4 till 1 på vardagar och 3 på helgerna. 

Hallandstrafiken ser med fördel att de gemensamma utrymmena också fungerar tillika som väntsal för 
resenärerna. De tekniska möjligheterna ska även kunna medge att väntsalen är öppen nattetid vid stora störningar. 

Hallandstrafiken ser även behov av alternativa vägar till/från gångbron på den östra sidan, gärna med hiss och 
trappa direkt ner till markplan som medger ett snabbt byte mellan regionbuss och tåg utan att behöva passera 
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genom resecentrumbyggnaden. Bron behöver även vara öppen för kunder och allmänhet 24/7. Från 
plattformarna önskas rulltrappa som lägst i uppåtgående riktning men om möjligt i bägge riktningarna. 

Nedfart till gångtunneln vid den södra plattformsändan men även vid norra torget kommer vara sluttande på 
bägge sidorna. Ur ett säkerhets och tillgänglighetsperspektiv hade det varit bra om anslutningsvägarna hade 
kunnat få markvärme för en vintersäkrad lösning i slänterna utan att involvera arbetskraftsintensiv snöröjning. 

Oklart var angöring av färdtjänst ska göras, taxi-placering på Bolmensgatan är sannolikt för långt bort för de med 
nedsatt rörlighet. Hallandstrafiken ser med fördel är om färdtjänstangöring kan samlokaliseras med kiss and ride 
parkeringen på söder om Resecentrumbyggnaden. 

Fördelaktigt att bygga de nya hållplatslägena med längder som klarar av en ledbuss så en fortsatt resandetillväxt 
kan omhändertas på Resecentrum utan att kräva fler lägen. 

Etapp tre innebär att det görs omfattande satsningar för staden och kollektivtrafikens resenärer i ett nytt 
resecentrum som bidrar med förenklade byten mellan de olika trafikslagen. Som ett sätt att ytterligare öka 
attraktiveten och knyta ihop de olika tidigare genomförda etapperna hade det varit önskvärt att slutföra arbetet 
med tak över gångbron på Laholmsvägen som aldrig realiserades i etapp 2. 

Det behöver göras körspårsimuleringar för samtliga svängalternativ som är möjliga för kollektivtrafiken så att de 
är körbara innan bygghandringar färdigställs. 

Slutligen är det bra att kommunen lyfter fram mobilitetsfunktioner. Poolbilar, hyrcyklar med mera och premierar 
detta före bilparkeringar, samtidigt som en viss mängd bilparkering behövs i närhet till resecentrum. 

Kommentar 
Arbetet med den nya resecentrumbyggnaden kommer att påbörjas som tidigast alldeles i slutet av planprocessen. Nu är det mest 
generella funktionsbehov som ses över. Men synpunkterna tas med i det vidare arbetet i vilket Hallandstrafiken kommer att vara 
delaktig.  

Anslutningarna och dess utformning ses över i samband med förprojektering som delvis utförs parallellt med detaljplanarbetet. 
Synpunkterna gällande utformning och material tas med i det arbetet. 

Ytan söder om resecentrumbyggnaden har utökats för att kunna innehålla bättre ytor för bl.a. angöring av färdtjänst, taxi samt 
hämta/lämna-zon. 

Många av synpunkterna finns med i den förprojektering av allmänplatsmark som även omfattar regionbussterminalen.  

Försvarsmakten 
Försvarsmakten bedömer att planförslaget i sin nuvarande utformning inte riskerar medföra påtaglig skada på 
riksintresse för totalförsvarets militära del. 

Kommentar 
Kommunen noterar synpunkten. 

Polismyndigheten 

Trafik och gatustruktur 
Gällande passagen under spåren med perronganslutningar, är det av stor vikt ur ett trygghets och 
brottsförebyggande perspektiv, att den blir ordentligt upplyst och med god insyn.  
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Den beskrivs också bli en del av nytt huvudstråk, där en förgrening kommer att bli till den befintliga gång-
/cykelvägen genom Sturegymnasiet. Sturegymnasiet har problematik med obehöriga på skolområdet, som 
befintlig väg genom skolområdet försvårar ur ett brottsförebyggande perspektiv. 

Samma väg möjliggör att utomstående får lättare att rekognoscera inför tillgreppsbrott på skolområdet samt 
tillgänglighet till eleverna för annan illegal verksamhet som t.ex. alkohol- och drogförsäljning. Obehörigas tillträde 
till Sturegymnasiets och alla skolors område bör i möjligaste mån begränsas. 

Vårt förslag är att den befintliga gång-/cykelvägen inte inkluderas som en del av ett huvudstråk till högskolan, 
utan istället leda huvudstråket längs med Laholmsvägen till Högskolan.  

Kommentar 
Kommunen delar synpunkten att det är av stor vikt att tunneln blir ordentligt upplyst och att åtgärder tas för att skapa en så pass 
trygg plats som möjligt. 
 
Förbindelsen från tunneln och österut mot Bolmensgatan ser kommunen som viktigt för att ansluta till befintligt gång- och cykelnät. 
Gång- och cykelstråken öster om Bolmensgatan ligger dock utanför planområdet och omfattas inte av detaljplanen. Däremot är det ett 
befintligt gång- och cykelstråk som används frekvent idag. 

Mötesplatser och det offentliga rummet (TORG)/Grönstruktur (PARK)  
Gällande grönstruktur i de planerade parkerna och torgen, är vårt för-slag att plantera låga buskar och träd med 
höga kronor för att skapa insyn i dessa områden. Insynen skapar både en trygghetskänsla och är 
brottsförebyggande. 

Kommentar 
Kommunen håller med om att det är viktigt att jobba med och att skapa trygghetskänsla på allmänna platser och tar med sig 
synpunkterna i arbetet med projektering av allmän platsmark. 

YTTRANDEN FRÅN KOMMUNALA NÄMNDER, M FL. 
KOMMUNALA LANTMÄTERIMYNDIGHETEN 

Markreservat 
I plankartan förekommer planbestämmelser för markreservat. 

Syftet med markreservat är att markområdet reserveras så att det inte tas i anspråk på ett sätt som hindrar att det 
kan användas för det allmännyttiga (anläggning, trafik) och att en rättighet bildas där. Själva planbestämmelsen ger 
ingen rätt att använda området för avsett ändamål. Att en bestämmelse om markreservat för allmännyttiga 
ändamål används i en detaljplan betyder inte heller att det har prövats att en rättighet kan bildas. 

För att få utnyttja ett område som omfattas av markreservat måste en rättighet bildas. Det är huvudmannen för 
anläggningen som måste förvärva rättigheten att utnyttja markreservatet. Detta görs vanligtvis genom ett avtal 
med markägaren eller genom ansökan om förrättning hos lantmäterimyndigheten. Vid lantmäteriförrättningen 
prövas om förutsättningarna för en rättighetsupplåtelse finns enligt till exempel fastighetsbildningslagen eller 
ledningsrättslagen. 

Bestämmelsen innebär alltså inte att det finns någon garanti för att en rättighet verkligen bildas. Markreservatet 
möjliggör dock att en rättighet kan bildas på den avsedda platsen om övriga förutsättningar är uppfyllda. Under 
vissa förutsättningar kan rättigheter bildas även utan markreservat. 
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När en rättighetsbildning ska prövas hos lantmäterimyndigheten på en plats utan markreservat saknas planstöd 
och genomförandet blir då mer osäkert. 

Om markreservat för allmännyttiga ändamål används behöver det klargöras att det finns förutsättningar för att 
bilda en rättighet. Detta krävs för att kunna bedöma att detaljplanen kan genomföras. Finns inte förutsättningar 
för att inrätta en rättighet är det inte heller lämpligt att bestämmelse om markreservat användas. Det ska framgå 
i planbeskrivningen hur markreservatet är tänkt att genomföras och vilka konsekvenser detta får för 
fastighetsägarna och andra berörda. 

Ett markreservat för allmännyttiga ändamål begränsar användningen av området. Kommunen får till exempel inte 
lämna bygglov för en åtgärd som hindrar att det bildas en rättighet på ett område med markreservat. 
Planbestämmelsen begränsar på så vis fastighetsägarens möjlighet att använda marken. När området har tagits i 
anspråk för till exempel en ledningsrätt kan begränsningar även finnas i ledningsrättsbeslutet vilka kan vara av 
betydelse för ytterligare bebyggande. 

En bestämmelse om markreservat begränsar möjligheten att använda marken även om någon rättighet inte bildas. 
För att denna begränsning ska försvinna krävs att planbestämmelsen tas bort genom att detaljplanen ändras, 
upphävs eller ersätts. 

Eftersom en bestämmelse om markreservat innebär en begränsning av markens användning ska dess 
placering bedömas noggrant, så att det inte innebär en onödig inskränkning för fastighetsägaren. 
Bestämmelser om markreservat kan därför inte anges allmänt utan läget och avgränsningen måste preciseras. Om 
det redan när planen tas fram är klargjort vilket utrymme markreservatet kräver i höjdled kan det vara en fördel 
att avgränsa även denna utbredning så att utrymmet som annars hade haft en begränsning på sig har möjlighet att 
utnyttjas till andra lämpliga anläggningar eller ändamål. Det är endast lämpligt att använda markreservat om det 
på ett rimligt sätt kan kombineras med den huvudsakliga markanvändningen. 

För de flesta markreservat gäller inlösenskyldighet. Om markreservatet avser en allmän ledning eller en allmän 
trafikanläggning på mark som ska användas för enskilt byggande är den som ska vara huvudman för anläggningen 
skyldig att förvärva nyttjanderätt eller annan särskild rätt i den omfattning som behövs för ändamålet, om 
fastighetsägaren begär det. Huvudmannen får bestämma med vilken rätt som förvärvet ska avse. I 
planbeskrivningen ska det framgå vem som är tänkt att vara huvudman för trafikanläggningen eller ledningen så 
att fastighetsägaren vet vem den ska rikta sin begäran mot. 

Kommentar 
Planhandlingarna har efter samråd setts över gällande bestämmelser om markreservat, där många av bestämmelserna har tagits 
bort. Handlingarna har setts över gällande fastighetsrättsliga åtgärder generellt och förtydliganden har gjorts i 
genomförandebeskrivningen för att göra handlingarna mer tydliga och ändamålsenliga. 

Beteckningar inom parentes – bestämmelser i annat plan än markplan 
I plankartan finns bestämmelser inom parentes. Dessa bestämmelser ska också redovisas bland 
planbestämmelserna. Det ska även framgå inom vilka höjdvärden som bestämmelsen gäller. 

Kommentar 
Handlingarna har setts över gällande bestämmelserna och förtydliganden har gjorts i genomförandebeskrivningen för att göra 
handlingarna mer tydliga och ändamålsenliga. 

Konsekvensbeskrivningar 
Det saknas genomgående fastighetsrättsliga konsekvensbeskrivningar i genomförandebeskrivningen. 
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Det nämns att servitut 1380K-8173.1 blir berörd av planen. Det saknas en konsekvensbeskrivning för 
rättighetshavaren. 

Ersättningsskyldighet på sid 72. Förtydliga vilka fastigheter som blir berörda av varsamhet-/ skyddsbestämmelser 
under rubriken och konsekvensen. Förtydliga vilka fastigheter som blir berörda av inlösen med anledning av 
planläggning av allmän plats och vilka konsekvenser det innebär för fastighetsägarna. 

Det är bra att många av fastighetsbildningsåtgärderna redovisa med text och bild i planbeskrivningen. Texten bör 
utvecklas med en beskrivning av syftet med respektive åtgärd. En fastighetsvis konsekvensbeskrivning saknas. 
Det ska redovisas vilka konsekvenser åtgärderna har för berörda fastighetsägare. Inför näste skede hade det 
underlättat om text med tillhörande bild är på samma sida. 

Generellt behöver de illustrerade nya fastighetsgränserna i planbeskrivningen kontrolleras mot de tänkta 
användningsgränserna i plankartan så att de överensstämmer med varandra. 

Kommentar 
Handlingarna har setts över gällande fastighetsrättsliga konsekvensbeskrivningar och förtydliganden har gjorts i 
genomförandebeskrivningen för att göra handlingarna mer tydliga och ändamålsenliga. 

Övrigt 
Teckenförklaringen på plankartan ska tas bort, den är inte relevant. 

Bland planbestämmelserna är det en dubblett av GCVÄG2 

På sid 48 beskrivs att de allmänna platserna ska ha upplåtits. Denna skrivning bör ändras. Vad är det man avser 
göra? 

Kommentar 
Planhandlingarna justeras och ses över enligt synpunkterna. 

HALMSTAD ENERGI OCH MILJÖ AB 

Avfallshantering  
För större detaljplaner i stadsmiljö är det avgörande att avfallshanteringen planeras på ett genomtänkt sätt och 
inte enbart hänvisas till riktlinjer, vilket annars kan leda till oförutsedda problem. 

HEM bedömer att planförslaget, ur ett avfallshanteringsperspektiv, inte är tillräckligt detaljerad. För att säkerställa 
en hållbar och funktionell avfallshantering, samt för att undvika eventuella brister och ökade kostnader längre 
fram i projektet, krävs en mer noggrant genomarbetad beskrivning av hur avfallshanteringen ska utformas. En 
sådan utredning bör beaktas redan i planens tidiga skeden, särskilt då nuvarande insamling av avfall kan komma 
att påverkas. 

Det finns flera områden där planförslaget behöver kompletteras för att säkerställa en väl fungerande 
avfallshantering. Enligt förslaget ser nuvarande miljörum vid stationen ut att försvinna, vilket kan påverka den 
befintliga avfallshanteringen. 

Vidare saknas information som tydligt visar hur sopbilarna ska köra, vända och stanna. Det bör även beaktas att 
det kan uppstå trafikproblem om sopbilen tvingas stanna på Stationsgatan utan en lastficka. Avfallshanteringen 
för de föreslagna höghusen på Fredsgatan behöver förtydligas, likaså hur avfallshanteringen ska lösas vid 
Resecentrum. I det sistnämnda fallet bör även behov av fettavskiljare utredas. 
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Vidare kan sopsug vara en aktuell lösning, men detta kommer inte att lösa avfallshanteringen för verksamheter 
som inte är samlokaliserade med flerfamiljshus. Eftersom det är ett begränsat antal lägenheter, finns platsbrist och 
osäkerheter med att korsa järnvägen, krävs en alternativ plan för avfallshantering där sopsug inte ingår. 

Sammanfattningsvis anser HEM att avfallshanteringen bör utredas vidare i samband med detaljplanens fortsatta 
framtagning. En sådan utredning kan med fördel genomföras tillsammans med HEM eller en extern konsult, i 
enlighet med andra tekniska frågor i planen. Detta för att säkerställa att avfallshanteringen utformas på ett sätt 
som är både praktiskt och långsiktigt hållbart. 

Kommentar 
Ytor för lastfickor finns i detaljplanens gatumark och tas med i projekterings av allmän platsmark. Angöring söder om 
resecentrumbyggnaden finns, ytan har justerats så att den är dimensionerad för renhållningsfordon. 

Fjärrvärme och fjärrkyla  
I detaljplankartan anges "u" – underjordiska ledningar, vilket avser att reservera mark för både befintliga och nya 
ledningar av allmännyttig karaktär inom kvartersmark. Enligt planen ska utrymmen för "u" fastställas i ett senare 
skede av detaljplaneprocessen. Detta är en aspekt som borde ha beaktats redan inför samrådet då det kommer få 
stor påverkan på den aktuella planen.  

Inom planområdet finns flera befintliga ledningar som måste tas hänsyn till vid den fortsatta planeringen. Om 
planförslaget fastställs ligger i södra delen av området en 400-ledning som i sin nuvarande utformning inte kan 
ligga kvar utan behöver flyttas. Alternativt måste detaljplanen anpassas så att ledningen kan kvarstå i befintligt 
läge.  

På fastigheten Halmstad 2:37 planeras en ny byggnad vilken kommer placeras ovanpå en befintlig 
fjärrkyleledning. På fastigheten Halmstad 2:16 samt Halmstad 2:34 finns en fjärrvärmeledning som också den 
påverkas av planförslaget. Dessa ledningar måste flyttas, eller behöver detaljplanen anpassas så de kan ligga kvar.  

För samtliga ovan nämnda ledningar krävs ytterligare utredningar för att klargöra hur en eventuell flytt kan 
genomföras på ett tekniskt och ekonomiskt hållbart sätt.  

Vid planläggning, planändring eller andra förändringar som kan innebära flyttning, ändring eller borttagande av 
ledningsägarens anläggningar, ska detta beaktas och målet är att undvika sådana åtgärder. Detta har inte beaktats i 
framtagandet av denna detaljplan. 

Kommentar 
Ledningar ska flyttas/läggas om. El och fjärrvärme samordnas med ledningspaket för VA, detta ses över i projekteringsskedet. 
Detaljplanen samordnas med projektering av VA och El för placering av ledningar och teknikhus.  

Elnät  
Detaljplanen anger att "E" – tekniska anläggningar – ska ge utrymme för att uppföra flera transformatorstationer 
baserat på behov som kan uppstå vid framtida etableringar. Vidare nämns att dessa utrymmen kommer att 
reserveras i nästa skede av detaljplanearbetet.  

HEM vill understryka att detta bör vara löst redan i samrådsskedet, då frågan om elförsörjning kan påverka 
framtida exploateringar och planering.  

HEM vill påpeka att i nuvarande form bedöms detaljplanen inte tydligt nog säkerställa elförsörjningen för vare sig 
de befintliga eller kommande framtida verksamheter. Det inkluderar även nuvarande och framtida bostäder inom 
området. Det saknas konkreta redovisningar av hur elförsörjningen ska tillgodoses.  
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Detta innebär att det i dagsläget inte finns förutsättningar att ansluta nya kunder eller verksamheter inom 
området.  

HEM rekommenderar att detaljplanen kompletteras med en tydlig och detaljerad redogörelse för hur 
elförsörjningen för både befintliga och framtida verksamheter och bostäder ska hanteras. Detta är en avgörande 
del av planeringen för att säkerställa en hållbar och robust elförsörjning inom området. 

Kommentar 
Ytor för två nya transformatorstationer finns utlagda i plankartan. En ny vid Stationsgatan (ersätter befintlig) och en ny i 
sydöstra delen av området. Pumpstation för spillvatten behövs också och bör kunna samordnas med transformatorstation.  

Sammanfattning  
HEM ser flera utmaningar i det aktuella planförslaget gällande avfallshantering, fjärrvärme och elnät. Vi 
uppmanar kommunen att komplettera och justera planen för att säkerställa en långsiktigt hållbar teknisk 
infrastruktur och minska risken för framtida komplikationer.  

HEM är tillgängliga för vidare dialog och fortsatt samarbete i dessa frågor. 

Kommentar 
Kommunen har justerat planförslaget i dialog med HEM och ser också fram emot ett fortsatt samarbete under processens gång. 

LAHOLMBUKTENS VA AB 

Ämne 1 
En gestaltning av detaljplanen är en förutsättning för att påbörja projektering av exempelvis VA-ledningar, men 
samtidigt behöver gestaltningen vara så flexibel att detaljplanen blir byggbar för samtliga ledningsdragande verk. 

Om erforderlig yta för ledningar eller magasin inte anses uppfyllas i nuvarande gestaltning eller nuvarande 
placering av fastigheter eller byggnader behöver gestaltningen ändras så att yta för ledningar och magasin 
tillskapas.  

Vid projekteringsmöte med LBVA har den konsult som utför förprojekteringen konstaterat att ny pumpstation 
för spillvatten behöver uppföras vid Bolmensgatan. Detta för att möjliggöra anslutning till nya bostäder. Yta för 
anläggning av ny pumpstation samt yta för lätta och tunga lastbilar vid pumpstationen behövs för drift och 
underhåll. Vidare har konsulten konstaterat att nya dagvattenledningar med all säkerhet behöver anläggas under 
järnvägen för att avbörda dagvatten från den östra sidan av detaljplanen och in genom den intilliggande 
detaljplanen Tullkammarkajen. 

Det har även framkommit att Trafikverket fortsatt förutsätter att dagvatten från Trafikverkets anläggningar skall 
anslutas till det kommunala och allmänna dagvattensystemet. Om flödet från Trafikverkets anläggningar ökar, 
efter de arbeten Trafikverket planerar att utföra, kan VA-kollektivet inte ta kostnaden för uppdimensionering av 
det allmänna dagvattensystemet. Detta då VA-kollektivet inte har Trafikverket som abonnent. 

I projektering och dimensionering samt utbyggnaden av det allmänna dagvattensystemet behöver hänsyn tas till 
det dagvatten som Trafikverkets anläggningar genererar.  

Att enbart avbörda dagvatten från planområdet genom befintliga dagvattenledningar är inte möjlig. Detta på 
grund av ökat flöde från detaljplanen i och med den förändring detaljplanen innebär samtidigt som nyss nämnda 
dimensioneringsregler förändrats samt att Trafikverket troligtvis önskar avbörda mer dagvatten till det allmänna 
dagvattensystemet. 
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Samtliga fastigheter inom kvartersmark och samtliga ytor inom allmän platsmark skall enligt Halmstads kommuns 
riktlinjer för dagvatten rena det genererade dagvattnet. I planhandlingen behöver Halmstads kommuns riktlinjer 
för dagvatten tydligt beskrivas och inte enbart hänvisas till i framtagen dricks-, spill och dagvattenutredning. Det 
är viktigt att planhandlingen beskriver och visar på att tillräckliga ytor finns för de fastigheter på kvartersmark och 
de ytor som finns inom allmän platsmark för att på ett enkelt och korrekt sätt följa Halmstads kommuns riktlinjer 
för dagvatten. 

På grund av Räddningstjänstens krav, gällande kapacitet på brandposter, behöver nya dricksvattenledningar 
anläggas för att möjliggöra ett flöde om 20 l/s i brandposterna. Detta gäller både detaljplanen Stationsstaden och 
detaljplanen Tullkammarkajen. Då kapaciteten i de befintliga dricksvattenledningar är tillräckliga för 
hushållsändamål så kan VA-kollektivet inte bekosta de dricksvattenledningar som behöver anläggas för att 
uppfylla Räddningstjänstens krav. 

Kostnaden för anläggning av brandposter kan inte heller belasta VA-kollektivet. 

Att avstycka fastigheter efter att detaljplanen vunnit laga kraft och efter det att detaljprojektering tagits fram 
orsakar stora problem för LBVA. Detta då varje enskild fastighet skall kunna erbjudas en specifik 
servisuppsättning. Om fastigheter avstyckas efter det att VA-ledningar och VA-serviser anlagts och om detta 
orsakar kostnader som inte är nödvändiga för VA-kollektivet, förutsätter LBVA att dessa kostnader inte belastar 
VA-kollektivet. 

Att upphäva gemensamhetsanläggningen, Halmstad ga:19, och överföra allt ansvar för dagvattenledningen på 
VA-huvudmannen behöver utredas så att exempelvis nödvändigt ansvar kopplat till Trafikverkets inte övertas av 
VA-huvudmannen. 

Ytor, precis som för tidigare nämnda pumpstation för spillvatten, behöver avsättas för drift och underhåll av 
fördröjningsmagasin. Ett fördröjningsmagasin erfordrar plats för större lastbilar samt grävmaskiner för att kunna 
gräva ur sedimenterat slam och på så sätt bibehålla magasinets volym för fördröjning. 

LBVA förutsätter att kostnaderna för förprojektering av VA-ledningar, fördröjningsmagasin etc. för att garantera 
att detaljplanen är genomförbar och byggbar bekostas av detaljplanen och inte belastar VA-kollektivet. Den 
nödvändiga detaljprojekteringen av VA-ledningar och fördröjningsmagasin bekostar VA-kollektivet. 

I den mån skyfallshantering inkluderas inom dagvattenhanteringen skall kostnaden för detta inte bäras av VA-
kollektivet. 

Om nödvändig ledningsdragning av VA-ledningar, företrädelsevis dagvattenledningar, behöver korsa ovanstående 
trädallé kan inte VA-kollektivet belastas med de kostnader som innebär att ett eller flera träd behöver tas bort 
eller att ett eller flera träd kommer inom skyddsavstånd för VA-ledningar. 

LBVA kan inte såsom företrädare för VA-kollektivet ta extra kostnader för anläggning av VA-ledningar eller 
fördröjningsmagasin som orsakas av markföroreningar. 

De fastigheter som förnärvarande har serviser för kombinerad spill- och dagvattenhantering och som ingår i 
detaljplanen kommer erbjudas separata serviser för spillvatten och för dagvatten. Omkopplingen inom fastigheten 
för att separera spillvatten och dagvatten bekostar och ansvarar fastighetsägaren för.  

Kommentar 
Detaljplanen samordnas med projektering av VA och El, som pågår parallellt med detaljplaneprocessen, för placering av 
ledningar och teknikhus. Pumpstation för spillvatten bör kunna samordnas med transformatorstation. 
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Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av dagvattenhantering inom planområdet. Dagvatten- och skyfallsutredningen 
har också kompletterats och planhandlingarna har justerats utifrån åtgärdsförslag i den kompletterande utredningen. 
 
Ansvars- och kostnadsfördelning ses över och beskrivs i genomförandebeskrivningen. 

RÄDDNINGSTJÄNSTEN 
Räddningstjänsten Halmstad välkomnar utvecklingen av Stationsstaden och ser positivt på ambitionen att 
förbättra stadens infrastruktur och hållbarhet. Samtidigt vill vi framföra några synpunkter och förtydliganden för 
att säkerställa att planförslaget möter de behov som ställs på utryckningstrafikens framkomlighet och samt 
samhällets beredskap.  

Framkomlighet på prioriterade utryckningsvägar  
Det är av största vikt att säkerställa framkomligheten på Gamletullsgatan och Stationsgatan, vilka utgör primära 
utryckningsvägar med en referenshastighet på 50 km/tim.  

Vi föreslår att dessa gator antingen utformas som huvudleder eller att trafiken från sydlig körriktning 
(högerregeln) ges skyldighet att lämna företräde.  

Fartdämpande åtgärder såsom gupp bör undvikas, eftersom de försvårar snabb och säker framfart för 
utryckningsfordon.  

Kommentar 
Förprojektering av gata görs parallellt med detaljplanen framtagande och synpunkterna tas med i det arbetet. 

Broar och passager 
Förslag om en ny bro över Nissan innebär att Stationsgatan kan bli en central utryckningsväg för Söders område. 
Detta kräver att framkomligheten prioriteras och lösningar för smidig trafik säkerställs.  

Förändringen till enbart underfarter vid järnvägspassager bör analyseras med hänsyn till sårbarhet, exempelvis vid 
översvämningar, och inkludera en dialog om klimatanpassning och civil beredskap.  

Kommentar 
Synpunkten berör en mycket mer övergripande fråga som omfattar Trafikverkets planering, men som inte styrs av den här 
detaljplanen. 

Gång- och cykeltrafik 
För att minska risken för konflikt mellan utryckningstrafik och oskyddade trafikanter föreslår vi att gång- och 
cykelbanor längs Stationsgatan söder om stationen flyttas till västra sidan. Detta kan minimera behovet för gång- 
och cykeltrafikanter att korsa gatan.  

Kommentar 
GC-vägen på den östra sidan av Stationsgatan är en befintlig GC-väg. GC-väg kommer att finns på västra sidan av 
Stationsgatan, förprojektering av allmän platsmark sker parallellt med planarbetet. 

Bolmensgatan och Knäredsgatan 
Det är positivt att planen möjliggör fortsatt körmöjlighet mellan Bolmensgatan och Knäredsgatan. Vi efterfrågar 
dock tydlighet kring enkelriktningens planerade riktning för att säkerställa att framkomligheten bibehålls.  
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Kommentar 
Kopplingen mellan Bolmensgatan och Helmfeltsgatan vid Kv Kilot var i samrådsförslaget tänkt som enkelriktad med körriktning 
österut. Men den kopplingen är borttagen i granskningshandlingen. 

Stegbilsutrymning 
För att undvika att gator belamras med refuger och parkeringsplatser bör stegbilsutrymning tydligt ritas ut i 
marksituationsplanen, även på allmän väg, i de fall dessa krävs. Detta är avgörande för att upprätthålla 
räddningstjänstens operativa förmåga vid höga byggnader. 

Kommentar 
Synpunkten tas med till förprojekteringen. 

Särskilda aspekter 
Byggnader med glaspartier: Vid krig och andra krissituationer är byggnader med omfattande glaspartier dåligt 
skyddade, vilket bör beaktas i stadsplaneringen. 

Kommentar 
Synpunkten noteras. 

Vi ser fram emot att fortsatt delta i dialogen kring planförslaget och bidra med våra perspektiv för att säkerställa 
en säker och effektiv stadsutveckling. Vi är särskilt angelägna om att framkomligheten för utryckningstrafiken 
beaktas i alla delar av den fortsatta planeringen. 

 

BYGGNADSNÄMNDEN 
 Byggnadsnämnden är i huvudsak positiva till förslaget. Nämnden har även förståelse för projektets omfattning 
och komplexitet. Handlingar och utredningar behöver arbetas vidare för att förtydliga och utreda oklarheter. Samt 
att komplettera och rätta till det som byggnadsnämnden bedömer inte kommer att fungera vid en 
bygglovsprövning. 

Plankarta och planbestämmelser 
P1 
Bestämmelsen P1 behöver ses över. Är marken avsedd för parkeringshus ska den inte vara prickad. Är marken 
däremot avsedd för enbart garageparkering behöver beteckningen ändras från P1 till P2. 

Kommentar 
Bestämmelserna i plankartan justeras. 

b5-b8 
Bestämmelserna som handlar om minsta rumshöjd i bottenvåning i meter behöver justeras. Då texten inte 
stämmer överens med rumshöjddefinitionen enligt ”Plan- och byggtermer 1994 (TNC 95)”.  

”Rumshöjd  

Avståndet i vertikal led mellan underyta på innertak och överyta på golv. Vid mättning av rumshöjden bortses från sådana 
nedskjutande balkar, ventilationskanaler och dylikt som har endast begränsad inverkan på rumshöjden” s.188. 

Kommentar 
Bestämmelserna i plankartan justeras. 
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(K) (C) 
Bestämmelserna säkerställer inte den fria höjden på den sammanlänkande volymen/byggnadsdelen längs 
kontorshusen på norra Stationsgatan. Det innebär att planen inte säkerställer att illustrationens utformning följs. 

Kommentar 
Bestämmelserna i plankartan ses över. 

n2 
Bestämmelsen möjliggör inte parkering för angöring och sophämtning till byggnaderna. Så som bestämmelsen är 
utformad ska angöring ske via garage eller längs med Stationsgatan, 25 m från entré. Är intentionen att freda 
huskropparna längs med Stationsgatan från nedfart till garage ser byggnadsnämnden en fördel att sätta 
utfartsförbud. 

Kommentar 
Bestämmelsen utgår i granskningshandlingen. 

Teknikhusen 
Enligt Trafikverkets senaste kontakt med byggenheten 29:e oktober 2024 har de avsikt att bygga några teknikhus 
längs järnvägen. Byggnadsnämnden vill uppmärksamma att dessa bör markeras, genom planbestämmelse E i 
plankartan, om de inte placeras inom området avsedd för järnväg. 

Kommentar 
Plankartan har kompletterats med ytor för teknikhus (E) för att tillgodose Trafikverkets behov. 

Planbeskrivning 
Detaljplanens syfte och mål, s7  
”Befintliga kulturmiljöer och byggnader ska tas till vara och lyfts fram i den nya stadsmiljön”  

Här anser byggnadsnämnden att syftet att lyfta fram den befintliga kulturmiljön bör skrivas om till en beskrivning 
kring ett förhållningssätt till den befintliga kulturmiljön. Att genom en förståelse för platsens historia kan man 
hitta olika förhållningssätt som samspelar med det befintliga samtidigt som man låter nya årsringar utvecklas och 
ta plats i stadens utveckling. 

”Bebyggelsens utformning, placering och utförande ska utöver det som regleras i plankartan förhålla sig till framtagen gestaltning och 
hållbarhetsprogram”  

För att en sådan skrivning i syftet ska uppfyllas bör handlingen Gestaltning och hållbarhetprogrammet arbetas 
igenom och ses över med de kommentarer som byggnadsnämnden påpekar i detta yttrande. 

Mötesplatser, s13  
”Upplevelsen av staden som tex. vacker/ trevlig eller ful/tråkig påverkas i allra högsta grad av det offentliga rummet”  

Denna skrivelse är inte beskrivet på ett bra sätt, byggnadsnämnden anser att man kan skriva ”Upplevelsen av 
staden påverkas av utformningen av det offentliga rummet”. 

Gestaltningsidé (sammanfattning), s12  
”Material som tegel, trä och glas används för att skapa en varm och inbjudande atmosfär. Tegel i olika kulörer och mönster, trä som 
hållbart material, och glas för transparens och öppenhet, kombineras för att ge fasaderna en mänsklig skala och intressant variation” 

Byggnadsnämndens synpunkter finns beskrivet under rubriken Gestaltning och utformning, s. 5- 13 i berört yttrande. 

Resecentrum (T2), s18  
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”Byggnaden är tänkt att med en spännande arkitektur och innehåll bli ett framträdande landmärke i området och tillsammans med 
norra bron bilda en karaktärsfull och spännande entré till staden”  

Byggnadsnämndens synpunkter finns beskrivet under rubriken 5.2 Fördjupning av byggrätterna, s. 11 i berört 
yttrande. 

Stationshuset (T3 och C2), s19  
C2 ska ändras till C1 så som det är markerad på plankartan, finns även på s24 och s29  

Mötesplatser och det offentliga rummet (TORG), s20  
Östra torget (2) är inte betecknat som TORG enligt plankarta utan X1, markreservat för allmännyttig gång- och 
cykeltrafik. Byggnadsnämnden undrar om hela ytan är avsedd för gång- och cykeltrafik.  

Bebyggelse (K) (C), (S) och (B), s20  
S ska ändras S1 så som det är markerad på plankartan  

Gestaltning, 26  
”För sammanfattande gestaltningsidé se sida 11. Områdets bärande idéer och gestaltningsprinciper i övrigt för både områdets 
byggnader och utformning av allmän plats beskrivs närmare i gestaltnings- och hållbarhetsprogrammet under kapitel 5 och 6.”  

Byggnadsnämndens synpunkter finns beskrivet under rubriken Gestaltning och utformning, s. 5- 13 i berört yttrande.  

Höjd på byggnadsverk (h), s27  
Byggnadsnämndens synpunkter finns beskrivet under underrubriken Gestaltning och utformning, s. 8 i berört 
yttrande.  

Stationshuset vid Stationsgatan, s29  
f1 ska ändras till f2 så som det är markerad på plankartan.  

Skuggning och dagsljus, s45  
Byggnadsnämnden anser att ”Sol och Skuggstudien” från 2024-09-27 behöver uppdateras med de aktuella 
byggnadsvolymernas höjder och utbredning. 

Kommentar 
Synpunkterna noteras. Planbestämmelserna i plankartan kommer att ses över och justeras utifrån behov. Gestaltningsprogrammet 
kommer dock inte att justeras då det är ett vägledande underlag och inte en juridiskt bindande handling. 

Bullerutredning  
Bostadskvarter, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Västkustbanan:  
För att bostäderna ska kunna klara av riktvärdet vid fasad och för gemensamma uteplatser vid de mest 
bullerutsatta fastigheterna. Behöver plankartan kompletteras med skyddsbestämmelser gällande placering, höjd 
och längd för bullerskärm så som det står i bullerutredningen 2024-08-29.  

Bostadskvarter, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Helmfeltsgatan:  
Byggnadsnämnden vill uppmärksamma att vid lovprövning av bostäder kommer lovet inte kunna beviljas om inte 
parkeringshuset är byggd. Därför behöver bullerutredningen 2024-08-29 uppdateras med andra alternativ än 
parkeringshus P1, detta gäller både vid fasad och uteplats.  

I övrigt instämmer byggnadsnämnden med miljönämndens yttrande. 

Kommentar 
Kommunen kompletterar plankartan så att alla bostäder omfattas av bestämmelserna m2 och m3. Bullerutredningen har 
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uppdaterats och visar att den av Trafikverket i järnvägsplan säkerställda bullerskärmen, kompletterat med parkeringshus, räcker 
för att uppnå riktvärdena i bestämmelserna m2 och m3. Plankartan kompletteras också med en bestämmelse som tillåter att 
Trafikverkets planerade bullskärm får uppföras. 

Parkering- och mobilitetsstrategi  
Generella synpunkter från handlingen. 
Byggnadsnämnden är positivt och samarbetsvillig gällande Parkering- och mobilitetsstrategi. Nämnden ser dock 
risk att strategin inte kan uppfylla sitt syfte över tid och vid bygglovsgivning.  

Enligt ovannämnd strategi har beräkning av antal parkeringsplatser gjorts utifrån en grov beräkning av bruttoarea 
inom Stationsstaden. Detta tal kan reduceras mer om exploatören visar mobilitetsåtgärder som behöver bevakas 
och följas upp av kommunen. Det är medräknat två parkeringshus i södra Stationsstaden samt att 
Tullkammarkajen spara x-antal platser för Stationsstaden.  

Alla dessa ovannämnda parametrar är osäkra och ger därför osäkra lösningar. Eftersom detta inte kan säkras i 
förväg vill byggnadsnämnden uppmärksamma att Parkering- och mobilitetsstrategi inte kan användas vid 
bygglovsprövningar. 

Kommentar 
Ett kompletterande parkerings-PM har tagits fram och justeringar har gjorts i plankartan och i planbestämmelser för att 
säkerställa att behovet av parkeringsplatser uppfylls. 

Gestaltnings- och hållbarhetsprogram  
Inom planområdet finns det delvis mycket höga kulturhistoriska värden, vilket bland annat ligger till grund för att 
delar av området pekats ut som riksintresse för kulturmiljövården. Värdebärande delar består till stor del av 
bebyggelsen kopplad till järnvägen men även järnvägsspår, gatunät, träd och parkmiljö. Stationsstadens centrala 
funktion och placering innebär att Stationsstaden måste ses i stadens sammanhang, snarare än som en separat 
pusselbit. Hur staden ser ut och fungerar är en viktig del av berättelsen om oss, vilka vi var, är och vart vi är på 
väg. Årsringarna hjälper oss att förstå vår historia och det nya ger oss en riktning framåt. Det visar vilka idéer som 
burit och bär oss. Att ge idéer form kallas gestaltning. Det kan handla om form, material, volym eller färg, och 
även om mellanrummen. Allt vi bygger ska göra vår stad bättre. 

Handlingarna saknar idag utformningsbestämmelser samt uppdaterade analyser av volymernas placering och 
form, därför föreslår byggnadsnämnden förslag på bearbetningar och tillägg av utformningsbestämmelser. 

Bearbetningar 
Byggnadsnämnden anser att materialet och sammanlänkningen mellan handlingarna bör ses över. Detta gäller 
Gestaltnings- och hållbarhetsprogrammet till lika alla generella dokument för området. Dessa behöver kopplas till 
alla detaljplaner som tas fram för området Stationsstaden. Detta för att garantera en bra helhet och att de goda 
intentionerna följer med hela vägen. 

Volymerna bör utformas utifrån kunskap om hur ljud och upplevelsen av stadensrum påverkar i alla skalor. 
Motverka dålig akustik och oönskat buller och lyft fram önskade ljudkvalitéer som stärker upplevelsen av platsen. 
Låt funktion och gestaltning samverka i bullerdämpande åtgärder i stadsrummet. 

Material och kulörer ska utgå från kunskapen om Halmstads karaktäristiska kulörer och byggnadsmaterial. Detta 
för att uppnå god färgsättning som ger god helhetsverkan i alla skalor. Ytterligheter av mörka, ljusa, skarpa eller 
kalla kulörer bör undvikas. Om dessa föreslås ställs särskilda krav på motivering samt medvetenhet om dess 
påverkan på stadsbilden. Beakta helhetsverkan, ljusförhållanden, väderstreck, betraktelseavstånd samt omgivande 
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färgskala och materialpalett. Ta avstamp i det befintliga för att skapa nya årsringar som samspelar med det 
befintliga och nya som läggs till. 

Förslag att införa planbestämmelser gällande nedan  
A. Nya byggnadsverks arkitektoniska utformning ska ägnas särskild omsorg avseende volymbehandling, 
materialval och färgsättning.  

B. Ny bebyggelse skall utföras med hänsyn till områdets kulturhistoriska och arkitektoniska värden. Ny 
bebyggelse skall anpassas till omgivningens särprägel i volymbehandling, materialval, färgsättning och 
detaljeringsgrad. 

Fördjupning av gestaltning och utformning 

Kulturmiljö (q), (k), (r), s 28 och under förutsättningar sida 82  
Många byggnadsverk inom området för detaljplanen bedöms som särskilt värdefull enligt PBL 8:13, vilket innebär 
så stort allmänintresse att byggnaderna ska bevaras och skyddas mot förvanskning. Ta tillvara eller återskapa 
karaktärskapande material, kulörer, byggnadsdelar och detaljer i så stor utsträckning som möjligt vid 
ombyggnation och renovering.  

Byggnadsnämnden anser att plankartan bör kompletteras med ytterligare planbestämmelser för att den nya 
bebyggelsen ska kunna tolkas och samspela med den befintliga och nybebyggelse, se ovannämnda förslag till 
planbestämmelser, A och B. 

Beskrivning av Riksintresse för kulturmiljövård finns på sida s. 29 i Planbeskrivningen. 
I Gestaltnings- och hållbarhetsprogram s.19 står det bra beskrivet viktiga parametrar att beakta vid utveckling av 
ny bebyggelse; värna om och förstärk natur- och kulturmiljöer, bevara och förstärk stråk och siktlinjer, utgå från 
stadens och gatornas bebyggelseskala vid riksintressen. För att tillmötes gå denna beskrivning anser 
byggnadsnämnden att bestämmelser som handlar om ett omhändertagande av hela volymen och hela 
gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen, se ovannämnda förslag till planbestämmelser, A 
och B. 

Material  
”Material som tegel, trä och glas används för att skapa en varm och inbjudande atmosfär. Tegel i olika kulörer och mönster, trä som 
hållbart material, och glas för transparens och öppenhet, kombineras för att ge fasaderna en mänsklig skala och intressant variation.” 
Planbeskrivning s.12  

Nämns också i, Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 47, s. 66-67, s 69-70, s 72, s 75  

Utöver de material som nämns i handlingarna behöver en bredare palett av material uppmuntras. Detta eftersom 
det finns fler material som samspelar väl med den redan befintliga miljön samt som skapar en varm och 
inbjudande atmosfär. Att skapa ett dokument som uppmuntrat till innovativa lösningar och som kan följa sin 
samtid uppmuntras också genom att inte skriva fast material. Det kan komma andra material eller andra sätt att 
bearbeta befintliga material som blir mer hållbart än de specifika material som nämns i handlingarna. Materialen 
som man bör använda ska ha fokus på hållbarhet, det är robusta material som åldras värdigt med tiden.  

Här ser byggnadsnämnden att bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen, se ovannämnda förslag till planbestämmelser, A 
och B. 

Gestaltnings- och hållbarhetsprogram 
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”Materialen i interiören domineras av trä och glas som ger en öppenhet i gatuplan och ökar visibiliteten.” Gestaltnings- och 
hållbarhetsprogram s. 62  

Här anser byggnadsnämnden att denna skrivelse i Gestaltnings- och hållbarhetsprogram ska tas bort då det finns 
andra material och sätt att uppnå öppenhet och visibilitet. Alternativt att det skrivas om som ett exempel på hur 
man kan uppnå ovannämnda. Önskvärt är att beskriva vilken upplevelse man vill uppnå i stället. 

Kulör  
Vidare beskrivs Generella gestaltnings principer i ” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram” s. 44, s 62, s. 66–67, s.69–70, s. 72, 
s.75  

De kulörer som beskrivs anser byggnadsnämnden bör kompletteras så att en bredare palett av varma kulörer 
presenteras. De föreslagna kulörer och material kan upplevas som missvisande och bör ses som ett förslag 
alternativt utvecklas vidare och inkludera fler varma kulörer  

Här ser byggnadsnämnden att bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
volymen och gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen, se ovannämnda förslag till 
planbestämmelser, A och B. 

Volymer  
Utforma byggnader som läggs till i befintlig struktur utifrån en samtida tolkning av platsens förutsättningar och 
närliggande bebyggelse. Utforma tillägg av nya hur i grupper utifrån en sammanhållen gestaltningsidé. Utgå från 
befintliga volymer, proportioner och takformer. Motivera höga byggnader som läggs till och som bryter ner mot 
stenstaden och Halmstad centrums enhetliga höjdskala ut stadsbildssynpunkt. Beakta relationen till andra höga 
byggnader och omgivande byggnadshöjder samt påverkan på offentliga rum. Beakta konsekvenserna för siktlinjer 
och utblickar för stadens höjdpartier.  

Här ser byggnadsnämnden att bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
volymen och gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen, se ovannämnda förslag till 
planbestämmelser, A och B.  

För en mer detaljerad beskrivning av parametrar som påverkar bearbetning av volymen se följande två punkter, 
höjd och fasad. Utförlig beskrivning av varje nybyggnations volymbearbetning se s. 10 i yttrandet. 

Höjd på byggnadsverk (h), planbeskrivning, s. 27  
”Indragna våningar används generellt som metod i området för att minska höjdintrycket. Takfotshöjden och exakta takutformningen 
regleras dock inte i detaljplanen då detta kan göras på många olika sätt. Vissa delar av området är dock känsligt vad det gäller höjd 
och volym på de nya byggnaderna tex Östra Förstaden. Behovet av reglering i dessa delar vad det gäller gestaltning och takutformning, 
framförallt i relation till riksintresset för kulturmiljövård, kommer studeras vidare i planarbetet.” s 28.  

Beskrivning av höjd på byggnadsverk finns även i Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 59, s. 66, s 70, s. 72-73  

Höjderna som beskrivs i våningsantal i Gestaltnings- och hållbarhetsprogrammet varierar genomgående i hela 
handlingen. Detta bör justeras så att inga missförstånd sker. 

Angående de höjder som finns inskrivna i plankartan önskar byggnadsnämnden att dessa ska ses över och 
behöver utredas vidare. Detta eftersom i Kulturmiljö utredningen, s.22 finns det utpekat känslighet och tålighet 
för olika delområden. Skuggstudien som finns behöver uppdateras med aktuella höjder. Sedan behövs en analys, 
vilken påverkan höjderna har på omgivande bebyggelse samt hur man skapar trevliga gårdsmiljöer för den nya 
bebyggelsen och hur de offentliga rummen utformas. 
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Fasad  
Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 44  

Fasaderna beskrivs vara väl gestaltade och välbalanserade. Asymmetrin som ett sätt att bidra till spännande 
variation och förtydligande av olika funktioner behöver vara bra motiverat och anpassat vid varje byggnadsverk 
kopplat till den befintliga bebyggelsen, platser och stråk.  

Här ser byggnadsnämnden att bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
volymen och gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen, se ovannämnda förslag till 
planbestämmelser, A och B. 

Balkonger 
”I Stationsstaden finns många vackra utblickar att ta vara på varför balkonger, burspråk och liknande gestaltas för att tillvarata 
läget.” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 44  

”Balkonger placeras med fördel mot gatan för att skapa ytterligare närvaro. Balkonger utformas så att skapar en harmonisk 
volymmässig helhet med byggnaderna, exempelvis genom att göras helt eller delvis indragna.” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 
47, s 77  

Balkongernas utformning ser byggnadsnämnden som en del av hela byggnadens volymbearbetning, gestaltning 
och koncept. Byggnadsnämnden ser dock att skrivningen kring att balkonger placeras mot gatan samt ska vara 
delvis indragna bör tas bort eller skrivas om. Angående djupa balkonger kan vara problematiskt utifrån vilken 
byggnadsteknik man tänker tillämpa. Här ser byggnadsnämnden att texten bör tydliggöra att balkongerna bör ses 
som en del av hela byggnadsvolymen och genomtänkt gestaltning. 

Hörn 
”Typiskt för uppskattad arkitektur är den omsorgsfulla bearbetningen av hörn vilket blir ett signum för Stationsstaden.” 
Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 44  

Byggnadsnämnden anser att hörnen ska bearbetas platsspecifik. Bearbetning av hörn fyller ett syfte, det kan vara 
att man vill förstärka en siktlinje, att man önskar främja en rörelse, för att tydliggöra en entré eller liknande. 
Vilken typ av bearbetning av hör bedöms för varje enskilt fall och hör till bearbetningen av hela volymen. 

Tak och takfot 
”Vissa delar av området är dock känsligt vad det gäller höjd och volym på de nya byggnaderna tex Östra Förstaden. Behovet av 
reglering i dessa delar vad det gäller gestaltning och takutformning, framförallt i relation till riksintresset för kulturmiljövård, kommer 
studeras vidare i planarbetet.”  

”Indragna våningar används generellt som metod i området för att minska höjdintrycket. Takfotshöjden och exakta takutformningen 
regleras dock inte i detaljplanen då detta kan göras på många olika sätt.”  

”Byggnaderna utformas med indragen övre våning/våningar för att höjdintrycket ska kännas lägre från marken. 
Mötet mellan tak och fasad ska ges extra omsorg och detaljeringsgrad.” Planbeskrivning, s. 28  

Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 47, s. 56, s 70, s. 72, s 77  

För hela området är det viktigt att höjd och volymer är genomarbetade och väl genomtänkta, så att de tillkomna 
volymerna tar hänsyn till stadsbilden samt de kultur känsliga miljöerna.  

Denna skrivning kring indragen ovanvåning är för detaljerad, det finns flera sätt att uppnå önskad effekt kring 
milt höjdintryck. Byggnadsnämnden vill ta bort skrivningen om indragen ovanvåning och i stället formulera att en 
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viktig byggnadsprincip, är bearbetningen av volymen tillsammans med gestaltningen som ett angreppssätt för att 
bryta ner skalan. 

Sockelvåning / Entrépartier 
”Fönster och uppglasade fasadavsnitt har betydelse för att skapa upplevelsen av en tryggare stadsmiljö och ger 
även möjlighet för verksamheter att annonsera sig utåt. Flera entréer bidrar också till en öppenhet.” 
Planbeskrivning s. 27  

Nämns även i Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 47 kring entrétäthet, samt s. 56.  

Detta anser byggnadsnämnden ska omformuleras i planbeskrivningen och Gestaltnings- och hållbarhetsprogram 
till att entréer ska placeras strategiskt för att skapa en trygg miljö. Denna omformulering skulle också medföra att 
man tar bort möjligheten till onödigt dyra byggnadstekniska lösningar där resultatet blir omotiverade placeringar 
av entréer. 

Fördjupning av byggrätterna 
Beskrivet i Gestaltnings- och hållbarhetsprogram s. 56 

Kontorsbyggnader vid bussterminalen, längs med norra Bolmensgatan. 
”Uppdelningen i två separata volymer är viktigt för genomsikten till Anna Lindhs plats och för att säkerställa en hög entrétäthet 
längs gatan.”  

Plankartan medför inte en placering av byggnadsvolymerna så att genomsikten till Anna Lindhs plats kommer till 
sin fulla rätt. Längs med Bolmensgatan önskas hög entrétäthet. Detta anser byggnadsnämnden ska omformuleras 
till att entréer ska placeras på ett strategiskt sätt för att skapa en trygg miljö där bussarna kör frekvent. Denna 
omformulering skulle medföra att möjligheten till onödigt dyra byggnadstekniska lösningar där resultatet blir 
omotiverade placeringar av entréer tas bort. 

Resecentrumbyggnaden 
”Taket på den nya resecentrumbyggnaden ska bidra till att hålla den upplevda skalan av byggnaden nere och ge den en slankare och 
mer uppdelad siluett. Byggnaden blir en viktig symbol för Stationsstaden” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 44  

”Byggnaden är tänkt att med en spännande arkitektur och innehåll bli ett framträdande landmärke i området och tillsammans med 
norra bron bilda en karaktärsfull och spännande entré till staden.” Planprogram s.18  

I plankartan regleras höjden på de två byggnadskropparna med samma höjd på delar av fotavtrycket. Det ger 
möjlighet att skapa en byggnadsvolym som inte passar in i stadslaskapsbilden eller anpassa sig till befintlig 
betygelse i sin omgivning. Upplevelsen på håll och när man närmar sig kommer vara bastant och klumpig. Här ser 
byggnadsnämnden en bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela volymen och 
fasadgestaltningen. Resecentrumbyggnaden behöver analyseras och justeras på grund av sin placering i staden, 
viktiga funktion och möjlighet till ett nytt landmärke för Halmstad kommun. Volymutformning, taklandskapet, 
fasadgestaltningen, kulör och materialval är delar som är viktiga när man jobbar med hela gestaltningen.  

Här bör hela volymens höjd ses över och samma höjd för hela fotavtrycket bör inte redovisas i plankartan. 

Kontorsbyggnader ut med norra Stationsgatan 
”Byggnaderna utmed Stationsgatan angränsar till riksintresset och kulturmiljön Stenstaden samt den befintliga stationsbyggnaden och 
Järnvägsparken. Därför är det viktigt att volymerna är lugna i stadssiluetten och speglar de kulturklassade kvarterens form och 
volym”  
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”Byggnaden innehållande Grand Hotell är en referens för geometri och höjd samt fasadens upplevelse som en utbredd volym för det 
nya kvarteret mellan Järnvägsparken och kvarteret Orkanen. Den nya byggnaden ges en eller flera indragna våningar, alternativt ett 
flackt sadeltak, i syfte att byggnaden ska uppfattas som lägre.” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 56  

Byggnadsvolymerna bör ses över då de ligger inom området för hög påverkan för kulturmiljö och att gaturummet 
är smalt. Hur placeringen är i förhållande till befintlig bebyggelse blir viktig, lika så fasadgestaltning, 
volymbearbetning, kulör och materialval. De avkapade hörnen som är vid Stationshuset bör ses över både ur ett 
kulturhistoriskt perspektiv, möte mellan Stationshuset och Grand hotell, samt möjliggöra bebyggelse för olika 
byggnadstekniker. Detta så att det inte med för svåra och dyra lösningar.  

Byggnadsnämnden anser också höjden som redovisas bör ses över tillsammans med skuggstudie och förhållande 
till befintlig bebyggelse. Kontorshuset mitt emot Grand Hotell och Stationshuset ser byggnadsnämnden att 
fotavtrycket ska justeras. 

Bron mellan Resecentrum och kontorshusen längs med Stationsgatan. 
Brons plats i stadsbilden och på grund av att bron är placerade i kulturkänslig miljö krävs planbestämmelser för 
utformning. Stor omsorg också bör ses kring platsen där bron landar på Stationsgatan mitt emot ett bostadshus. 

Byggnaden vid Järvägsparken längs med Stationsgatan. 
I plankartan regleras höjden på de två byggnadskropparna med samma höjd på delar av fotavtrycket. Det ger 
möjlighet att skapa en byggnadsvolym som inte passar in i stadslaskapsbilden eller anpassa sig till befintlig 
bebyggelse i sin omgivning. Upplevelsen på håll och när man närmar sig kommer vara bastant och klumpig.  

Här ser byggnadsnämnden en bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
volymen och fasadgestaltningen. Här bör även hela volymens höjd ses över och samma höjd för hela fotavtrycket 
bör inte redovisas i plankartan. 

Bostadskvarter, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Västkustbanan 
”Bostadshusen är anpassade i skala till omkringliggande bebyggelse, där bostadshusen mot studentparken tål en högre byggnadshöjd. 
Nya byggnader, förutom mobilitetshuset, ska utföras med indragna våningar på minst ett av de övre planen för att minska 
höjdupplevelsen.”  

”Uppdelningen av separata byggnadsvolymer är viktig för gatans rytm, genomsikt och för att kunna säkerställa en täthet av entréer 
längs med gatan. Diagonalen mellan gamla Bolmens station och den befintliga stationsbyggnaden förstärks för att ge de 
kulturklassade byggnaderna dignitet och historisk läsbarhet.” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 56  

Byggnadsvolymernas placering bör studera om då de skulle kunna placeras på ett annat sätt för att minska 
bullernivåerna och på så sätt skapa trevliga gårdsmiljöer och uteplatser för de boende. En omplacering av 
volymerna, se över formen och ta bort de avkapade hörnen som finns på plankartan. Detta skulle medföra bättre 
förutsättningar att möjliggöra för olika byggnadstekniker samt att skapa rationella planlösningar som skapar 
mervärde för de boende. Placeringarna av volymerna kan ta hänsyn till kopplingen mellan den gamla Bolmens 
station och den befintliga stationsbyggnaden. För att minska höjdupplevelsen finns det även andra sätt att jobba 
med volymen och gestaltning än en indragen ovanvåning.  

Därför föreslår byggnadsnämnden planbestämmelse för utformning. Byggnadsnämnden anser också att höjden 
och fotavtrycket som redovisas på plankartan bör ses över tillsammans med skuggstudie och förhållande till 
befintlig bebyggelse. Byggnadsnämnden anser också att skrivelsen om indragna våningar ska tas bort då det inte 
är motiverat. 

Bostadskvarter, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Helmfeltsgatan / Lokstallarna 
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Byggnadsvolymernas höjd och placering behöver studeras närmare. Detta då byggnadsvolymerna med bostäder 
inte är anpassat till den kulturvärdefulla byggnaden på fastigheten eller bebyggelsen runt om. 
Byggnadsvolymernas placering bör studera om då de skulle kunna placeras på ett annat sätt för att minska 
bullernivåerna och på så sätt skapa trevliga gårdsmiljöer och uteplatser för de boende.  

Därför föreslår byggnadsnämnden planbestämmelse för utformning. Byggnadsnämnden anser också att höjden 
och fotavtrycket som redovisas på plankartan bör ses över tillsammans med skuggstudie och förhållande till 
befintlig bebyggelse. Byggnadsnämnden anser också att skrivelsen om indragna våningar ska tas bort då det inte 
är den enda metoden. 

Bron och mobilitetshus 
”Gestaltningen ska länka ihop de industrihistoriska miljöerna vid östra och västra lokstallarna och betonar järnvägens betydelse för 
staden. Bron utformas i stål med röd färgsättning.” Gestaltnings- och hållbarhetsprogram, s. 50  

Här anser byggnadsnämnden att bestämmelse och beskrivning som handlar om ett omhändertagande av hela 
volymen och gestaltningen, bör införas i plankartan och planbeskrivningen. 

Genomförande strategi 
Dessa punkter kring genomförande finns beskrivet i Gestaltnings- och hållbarhetsprogram s. 80  

• Granska att krav uppfylls avseende energiförbrukning, förnybar energi såsom solceller eller liknande  
• Granska att byggnader når angivet energiprestanda.  
• Krav om att olika typer av miljöcertifieringar uppfylls.  
• Livscykelanalys för att säkerställa att hållbarhetsaspekter beaktas.  

Ovannämnda punkter som är den del av de som listas i Gestaltning och hållbarhetsprogrammet kan 
byggnadsnämnden inte ställa som krav vid en bygglovsprövning. 

Kommentar 
Gestaltningsprogrammet kommer inte att justeras då det är ett vägledande underlag och inte en juridiskt bindande handling. 

MILJÖNÄMNDEN 
Miljönämnden är positiv till förslaget till detaljplan men anser att ytterligare arbete är nödvändigt för att klargöra 
och utreda vissa kvarstående otydligheter. Det är viktigt att detaljplanen kompletteras med de delar som för 
närvarande saknas, samt att underlaget revideras. 

Miljönämnden har följande önskemål om förtydligande i detaljplanen: 

Dagvatten 
Miljönämnden bedömer att utformning och förutsättningar för hela dagvattenhanteringen inom planområdet bör 
säkerställas och förtydligas i plankartan och planbeskrivningen. 

Dagvattendamm inom detaljplan är anmälningspliktigt enligt 13 och 14 §§ i Förordning om miljöfarlig verksamhet 
och hälsoskydd. Anmälan ska göras till miljönämnden innan anläggandet och information om anmälan bör 
framgå i planbeskrivningen. 

Skyfall 
För att hantera skyfall, översvämningsrisken från ett 100-årsregn, skall skyddsåtgärder i form av skyfallsleder, 
översvämningsytor och höjdsättning säkerställas i detaljplanen. 
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Kommentar 
Projektering med höjdsättning ledningsdragning för dagvatten och skyfall samt projektering av allmän platsmark pågår. En 
kompletterande dagvatten- och skyfallsutredning har tagits fram med föreslagna åtgärder som arbetats in i planhandlingarna. 
Höjdsättning, lutning och skyfallsleder säkerhetsställs i detaljplan. 

Buller 
Bostadskvarter 3 
För att klara riktvärdet vid fasad och för gemensamma uteplatser vid de mest bullerutsatta fastigheterna behövs 
en avskärmning. Förslag till avskärmning, enligt Efterklangs bullerutredning 2024-08-29, är en bullerskyddsskärm 
med 3 meter utmed spåret (placerad 4,5 meter från närmaste spårmitt). 

Gemensamma uteplatser kan fås genom att skapa takterrasser mot öster. Takterrasserna behöver 
bullerskyddskärmar med höjden 1,5 meter. 

Miljönämnden bedömer att det ska utredas vidare och det ska bestämmas i detaljplanen hur lång 
bullerskyddsskärm utmed spåret ska vara. 

Miljönämnden föreslå att kraven för riktvärden i trafikbullerförordningen kan uppfyllas för Bostadskvarter 3 
genom att införas två nya planbestämmelser i plankartan: 

1. planbestämmelse med Bullerskydd, en 3 meter hög bullerskyddsskärm utmed spåret (placerad 4,5 meter 
från närmaste spårmitt), ska uppföras vid bostadskvarter 3 

2. planbestämmelse med Bullerskydd för gemensamma uteplatser för bostadsområde 3, takterrasserna ska 
skyddas med bullerskyddskärmar med höjden 1,5 meter 

Kommentar 
Kommunen kompletterar plankartan så att alla bostäder omfattas av bestämmelserna m2 och m3. Bullerutredningen har 
uppdaterats och visar att den av Trafikverket i järnvägsplan säkerställda bullerskärmen, kompletterat med parkeringshus, räcker 
för att uppnå riktvärdena i bestämmelserna m2 och m3. Plankartan kompletteras också med en bestämmelse som tillåter att 
Trafikverkets planerade bullskärm får uppföras. 

 
Bostadskvarter 4 
För att uppfylla riktvärden i trafikbullerförordningen behövs skyddsåtgärder för bostadskvarter fyra. Enligt 
Efterklangs bullerutredning 2024-08-29 parkeringshus, P1, framför bostäder, S3, behövs som avskärmning för att 
uppfylla riktvärden i trafikbullerförordningen. Enligt beräkningarna överskrids även riktvärden för ljudnivå på 
uteplats. För att uppfylla riktvärden utomhus ska uteplatsen skärmas på tre sidor samt förses med ett tak och 
öppningen bör vändas mot öst. 

Miljönämnden föreslå att kraven för riktvärden i trafikbullerförordningen kan uppfyllas genom att införas två nya 
planbestämmelser i plankartan för Bostadskvarter 4: 

1. planbestämmelse om utökat villkor om startbesked för bygglov för bostadsområde 4, bygglov för 
bostadsområde 4 får inte beviljas förrän Parkeringshus, P1, har uppförts 

2. planbestämmelse med Bullerskydd för den gemensamma uteplatsen för bostadsområde 4, uteplatsen ska 
skärmas på tre sidor samt förses med ett tak och öppningen bör vändas mot öst 

Miljönämnden bedömer att det ska utredas vidare i detaljplanen om vilka andra alternativ för bullerskyddsåtgärder 
finns för Bostadskvarter 4 om Parkeringshus, P1, inte byggs. 
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I plankartan och planbeskrivningen bör visas och säkerställas att riktvärden som gäller enligt 
trafikbullerförordning inte överskrids i bostadsområdet, vid fasad och uteplatser, för att inte orsaka olägenhet för 
boende vid Bostadskvarter 3 (Kv3, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Västkustbanan) och Bostadskvarter 
4 (Kv4, bostäder mellan södra Bolmensgatan och Helmfeltsgatan). 

Kommentar 
Villkor är inte nödvändigt då Trafikverket säkerställer i järnvägsplan att bullerskyddsskärm ska anordnas längs med hela östra 
sidan av järnvägen som skydd för befintliga bostäder. Bullerutredning har uppdaterats med den bullerskärmen som förutsättning.  

Att reglera exakt plats och utformning för uteplats är inte nödvändigt då uteplats kan anordnas i olika lägen och på olika sätt. 
Bebyggelsen inom fastigheten har bearbetats till granskningen vilket har ändrat förutsättningarna för hur uteplats kan anordnas. 

Vibrationer 
Vid planering av områden invid större transportleder behöver det klarläggas redan i detaljplaneskedet att marken 
är lämpad för ändamålet med hänsyn till vibrationer, eftersom det kan vara svårt att åtgärda problem med 
vibrationer i efterhand. 

Miljönämnden bedömer att en vibrationsutredning behöver göras och att plankartan och planbeskrivningen ska 
kompletteras med de åtgärderna som behövs för att minimera risken från vibrationerna. 

Kommentar 
Trafikverket har i sin järnvägsplan utfört vibrationsutredning som visar på att riktvärden för bostadsbebyggelse inte överskrids. 
Kommunen kompletterar plankartan med en bestämmelse för maximal vibrationsnivå i bostad. 

 
Miljökonsekvensbeskrivning 
En miljökonsekvensbeskrivning saknas i ärendet. Kommunen föreslår i planbeskrivningen att en strategisk 
miljöbedömning i form av en miljökonsekvensbeskrivning, MKB, genomförs i syfte att bedöma detaljplanens 
miljöpåverkan. Miljönämnden instämmer med kommunen att en MKB bör utföras för att fullt ut bedöma 
projektets samlade miljöpåverkan. 

Kommentar 
En MKB har tagit fram där detaljplanens kumulativa påverkan utreds och bedöms. 

Förorenad mark 
Åtgärder gällande förorenad mark säkerhetsställs genom planbestämmelse om utökat villkor om startbesked för 
bygglov i detaljplanen (a1). Bestämmelsen gäller inom samtliga användningsområden för bostäder längs med 
Bolmensgatan. 

Enligt tidigare undersökningar som Breccia gjort i planprojektet (Historisk inventering) för de områden där andra 
byggnader än bostäder planeras är rätt väl undersökta och att det med något enstaka undantag inte finns några 
föroreningar som överskrider riktvärden MKM. Detta framgår inte så tydligt i Breccias rapport ”Kompletterande 
miljöteknisk markundersökning Stationsstaden i Halmstad C, Halmstad kommun”, 2024-09-05. 

I planbeskrivningen står ”Utöver finns det två provpunkter som överskrider MKM-riktvärdet där markanvändningen kommer 
vara kontor/ verksamhet (BR2428 och BR2430) men även i fler provtagningspunkter enligt tidigare undersökningar.” 
Miljönämnden tycker inte att det ger en korrekt bild, nämligen att de områden där andra byggnader än bostäder 
planeras är rätt väl undersökta och att det med något enstaka undantag inte finns några föroreningar som 
överskrider riktvärden MKM. 
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Miljönamnden föreslå att planbeskrivningen bör förtydligas så att det framgår att de områden där det 
markanvändningen kommer vara kontor/verksamhet är väl undersökta och med få undantag har föroreningar 
som överskrider riktvärden MKM inte påträffats. Det blir då en motivering till att a1 inte föreslås på de 
områdena. 

Kommentar 
Kommunen justerar planhandlingarna utifrån behov enligt synpunkten. Föroreningar beskrivs också i MKB. 

TEKNIK- OCH FASTIGHETSNÄMNDEN 
Ambitionsnivån för hela projektet, gestaltningsprogrammet, visar en väldigt hög och profilerad bild av staden. 
Samtidigt har genomförandet stora utmaningar som är beroende av flera aktörer och som förändras över tiden. 
Detaljplanen har tillsammans med Järnvägsplan, projektering, funktion, gestaltning och finansiering, många hårda 
prioriteringar i fortsatt process. Det finns stor risk att viktiga funktioner prioriteras på olika sätt och 
grundförutsättningar faller ur processen. 

Mobilitetsfrågor 
Samrådsförslagets parkerings- och mobilitetsstrategi försvårar möjligheten att röra sig med bil i området. 
Detaljplanens krav på parkering skall istället följa befintlig parkeringsnorm för Halmstads kommun, antagen av 
KF 2016-12-13 $ 139. Parkering skall anordnas utan reduktion. 

Parkeringstal och mobilitetsåtgärder går helt i linje med kommunens övergripande mål om en hållbar utveckling 
och god livsmiljö. Det är dock en mycket viktig förutsättning att villkoren för parkering, parkeringstaxan, 
harmonierar i hela staden. Detta garanterar att rätt fordon står på rätt plats, för rätt ändamål. Konsekvensen blir 
annars att Stationsstadens låga parkeringstal medför parkeringsflykt till platser med lägre avgifter och därmed 
stora negativa konsekvenser för hela staden. 

Delad mobilitet och långsiktig upplåtelse av plats för olika aktörer har bäst förutsättningar på kvartersmark. 
Flexibilitet och ett varierat utbud, för till exempel resenärer, i nära anslutning till tåg och buss är viktigt. Lämplig 
lokalisering av kommunalägd kvartersmark, för delad mobilitet i attraktiva lägen, bör säkras i detaljplanen. 

Kommentar 
Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå kommunen 
övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande parkerings-PM i vars framtagade 
Teknik- och fastighetsförvaltningen har varit deltagande i som redogör för de olika behov och behov av olika typer av parkerings- 
och mobilitetsåtgärder som finns inom området. I kombination med en flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör 
detaljplaneförslaget att parkeringsbehovet tillgodoses både med reducerad- samt gällande p-norm. 

Trafikfrågor 
Gata som förbinder Bolmensgatan med Helmfeldtsgatan mot Sturegatan ska enligt detaljplanen breddas och 
avlasta Bolmensgatan från vändande trafik. Helmfeldtsgatan, Sturegatan, Engelbrektsgatan och dess anslutningar 
mot Laholmsvägen är inte lämpliga för den trafikmängd som blir konsekvens av denna utökning av gata i 
området. Sturegatan ingår i ett viktigt gångstråk mellan resecentrum och högskolan, och oskyddade trafikanter ska 
prioriteras framför fordon. Vändmöjlighet bör tillskapas vid resecentrum för buss, taxi och personbil. 

Dagvattenfrågans genomförbarhet på kvartersmark framgår inte tydligt. Det är viktigt att fördröjning sker på 
kvartersmark och inte leds ut i gatan. 

En mindre yta allmän plats, park utmed befintlig gång- och cykelväg längs södra Stationsgatan, vid lindallén. 
Denna yta bör planläggas som gata, likt resterande del av Stationsgatan. Gata2 mot bron i södra delen av 
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Stationsgatan är planlagd som in- och utfart. Denna planbestämmelse är en begränsning, gatan bör regleras utan 
bestämmelse om in- och utfart. 

Kommentar 
Sturegatan har tagits bort och kommer inte enligt planförslaget beröras. Sturegatan är dock redan i gällande detaljplan planlagd 
som Gata. 

Planförslaget är tydligt med att dagvatten ska fördröjas inom kvartersmark. Detta har förtydligats i planbeskrivningen utifrån 
åtgärder i kompletterande dagvatten- och skyfallsutredning. 

Plankartan justeras enligt synpunkterna angående Stationsgatan. 

Landskapsfrågor 
Östra torget, som inte är planlagt som torgyta, är ett informellt torg som placeras invid den nya och utvidgade 
regionbussterminalen. Torget föreslås utformas i huvudsak som ett grönt, sluttande torg för att hantera 
nivåskillnaden från tunnelns mynning till Bolmensgatans gatunivå där det skiljer cirka 4,5 meter. Torget har en 
viktig uppgift som orienteringspunkt och att samordna rörelser i olika riktningar. Östra torgets 
gestaltningsambitioner följs inte i Trafikverkets pågående projektering. Förutsättningarna begränsar möjligheterna 
till att skapa ett Östra torg som den tillgänglighetsanpassade nod och mötesplats som gestaltningsprogrammet 
beskriver. 

Dagvattenhanteringen inom Studentparken kräver förprojektering för att säkerställa genomförbarhet och att 
avsatt yta är tillräcklig. Studentparken är en viktig grönyta på öster, som i övrigt saknar grönytor, med plats för 
rekreation, vistelse och mötesplats. Samtidigt måste platsens funktion för dagvattenfördröjning säkras. 

Lindallén från 1887, utmed Stationsgatan, ska hanteras med stor varsamhet och hänsyn. Detta gäller alla 
inblandade aktörer, Trafikverket, Jernhusen och Halmstads kommun. Rekommendationer och åtgärdsförslag från 
utförd trädinventering ska följas. 

Kommentar 
Östra torget samt ramperna från gång- och cykeltunneln under järnvägen är efter samrådet ändrade till allmän platsmark (Torg 
resp GC-väg). 

Detaljplanen samordnas med projektering av VA och El, som pågår parallellt med detaljplaneprocessen, för placering av 
ledningar, dagvattenanläggningar samt teknikhus. Planförslaget är sedan samråd justerats i enlighet med förprojekteringen. 
 
Endast en mindre del av allén, närmast det befintliga stationshuset, omfattas av detaljplanen. Detaljplanens påverkan på 
lindallén är minimal. Påverkan på Lindallén behandlas också i processen för Trafikverkets järnvägsplan. 

Fastighetsfrågor 
En ny kommunal förvaltningsbyggnad inom Stationsstadens område är en viktig del av den pågående 
stadsutvecklingen, föreslagen detaljplan ger goda förutsättningar till en bra lokalisering. För tilltänkt 
förvaltningsbyggnad är det dock viktigt att den möjlighet som plankartan anger med broar mellan husen bibehålls. 
Möjligheten att röra sig inom byggnaderna, och inte via gatan, är viktig för ett effektivt nyttjande av ytan. 

Kommentar 
Synpunkten noteras. 
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Genomförandefrågor 
Byggnationsperioden kommer att pågå under många är och ske samtidigt som andra stora projekt i närområdet. 
Detta ställer stora krav på genomtänkt logistik under genomförandet. Platsen måste fungera som en nod i 
resandet under hela byggperioden. 

Driftbudget för denna nya stadsdel måste följa och utökas i linje med ambitionen för området. Känslan av en 
trygg miljö under dygnets alla timmar har en mycket hög prioritet i denna kommunikationsnod och mötesplats. 
Drift och skötsel har ett stort samband med hur platsen upplevs och fungerar i framtiden. 

Kommentar 
Kommunen håller med i Teknik- och fastighetsnämndens synpunkter. 

SOCIALNÄMNDEN 
Det är viktigt hur utformningen av tunneln under spåret genomförs. Ingången till tunneln från västra sidan, vid 
gamla stationshuset, är lite problematisk eftersom den ”göms” bakom gamla Ilgodsmagasinet. Det finns skäl att 
tro att platsen skulle kunna bli ett tillhåll och upplevas otrygg. 

Det är viktigt med tydliga stråk för hur man ska röra sig i området. Det ska vara lätt att hitta rätt och det ska vara 
tryggt att röra sig överallt. För att uppnå det ställs höga krav på material och- växtval samt placering och val av 
offentlig belysning. 

Marken i området måste, av förklarliga skäl, vara både upphöjd och nedsänkt. Detta kan medföra svårigheter för 
personer med begränsad rörelseförmåga att ta sig fram. Det är viktigt att lutningarna är tydligt markerade och väl 
avvägda för att inte utgöra onödiga hinder. 

Sist men inte minst är nämnden oroliga över att det kommer uppstå brist på parkeringsplatser i allmänhet och 
brist på parkeringsplatser vid stationens omedelbara närhet i synnerhet. Socialnämnden anser förvisso att det är 
viktigt att arbeta med hållbara resor och prioritera gång, cykel och kollektivtrafik, men det är alltjämt ett 
obestridligt faktum att bilen är ett viktigt och naturligt färdmedel för många kommuninvånare (inte minst för 
personer med begränsad rörelseförmåga). Det finns många (goda) skäl till att man väljer att ta bilen som 
färdmedel när man exempelvis ska resa med buss eller tåg från Halmstad. Då är det viktigt att det finns att det 
finns ett tillräckligt stort antal parkeringsplatser och att dessa parkeringsplatser inte ligger för långt ifrån stationen. 
Eftersom ytan är begränsad finns det en konflikt mellan å ena sidan mängden nya kontor och bostäder och å 
andra sidan ytor för parkeringsplatser. Socialnämnden anser att man bör överväga att minska antalet 
kontor/bostäder för att kunna prioritera parkeringsplatser närmre stationen. 

Socialnämnden anser också att kommunen bör vara försiktig när det gäller möjligheten för 
exploatör/fastighetsägare att reducera antalet parkeringsplatser genom införandet av mobilitetstjänster och 
åtgärder som minskar efterfrågan på bilparkeringsplatser. När det faktiska parkeringsbehovet som finns på 
kvartersmark inte löses inom den egna fastigheten finns en uppenbar risk att det påverkar parkeringsplatserna på 
allmän platsmark. 

Kommentar 
Kommunen planerar området i nära samarbete med Trafikverket, men måste också förhålla sig till placeringar och utformning 
utifrån Trafikverkets anläggning (Järnvägen och personbangården), dess placering och utformning. Trafikverket jobbar i 
samarbete med kommunen aktivt med gestaltningsprogram och utformning för området för att uppnå bästa möjliga resultat. 

Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå kommunen 
övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande parkerings-PM i nära samarbete med 
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Teknik- och fastighetsförvaltningen som redogör för de olika behov och behov av olika typer av parkerings- och mobilitetsåtgärder 
som finns inom området. I kombination med en flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör detaljplaneförslaget att 
parkeringsbehovet tillgodoses både med reducerad- samt gällande p-norm. 

HEMVÅRDSNÄMNDEN 

Ämne 1 
Det är viktigt att det finns goda möjligheter till tillfällig parkering på gator runt fastigheterna då en del av 
hemvårdsnämnden personal som utför insatser färdas med bil. Då är närheten till entréer en prioriterad fråga 
utifrån insatstider som ska hållas samt att det ökar den upplevda tryggheten för nämndens personal på kvälls- och 
nattetid. 

Planbeskrivningen betonar vikten av trygga cykel- och gångvägar runt omkring stationsområdet för att kunna ta 
sig till och från resecentrum. Det är även viktigt ur vårt perspektiv då vi har medarbetare som jobbar hemma hos 
kunder i området och då är det viktigt att de kan ta sig till och från våra kunder på ett tryggt sätt. Stationsområdet 
är idag ett område som kan upplevas otryggt på kvällar och nätter. Därför är det även viktigt att 
trygghetsskapande åtgärder i form av exempelvis belysning ses över och kompletteras för alla som kommer att 
vistas där. 

Nämnden hade sett positivt på att det byggs bostäder anpassade för äldre i form av 
plusbostäder/trygghetsbostäder i detta område. 

Det är även viktigt att platsen blir tillgänglig för alla och att man i de olika projekten jobbar så att samtliga byggs 
med minimala nivåskillnader i mark så att det även framöver upplevs som en tillgänglig och attraktiv plats att 
vistas på för äldre. 

Kommentar 
Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå kommunen 
övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande parkerings-PM i nära samarbete med 
Teknik- och fastighetsförvaltningen som redogör för de olika behov och behov av olika typer av parkerings- och mobilitetsåtgärder 
som finns inom området. I kombination med en flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör detaljplaneförslaget att 
parkeringsbehovet tillgodoses både med reducerad- samt gällande p-norm. 

Kommunen planerar området i nära samarbete med Trafikverket, men måste också förhålla sig till placeringar och utformning 
utifrån Trafikverkets anläggning (Järnvägen och personbangården), dess placering och utformning. Trafikverket jobbar i 
samarbete med kommunen aktivt med gestaltningsprogram och utformning för området för att uppnå bästa möjliga resultat. 

Kommunen noterar synpunkten gällande bostäder anpassade för äldre. 

KULTURNÄMNDEN 

Ämne 1 
Finansieringen av den offentliga konstbudgeten för Stationsstaden bör säkerställas genom att minst en procent av 
den totala projektkostnaden reserveras för konstnärlig gestaltning. Kulturnämnden förordar att beloppet kan 
räknas upp ytterligare, i enlighet med projektets önskan. 

Det är av yttersta vikt att den arkitektoniska kvaliteten i stationsbyggnaden och byggnaderna i anslutning beaktas 
med hänsyn till riksintresset för kulturmiljövård (Östra förstaden). 
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Det är av stor vikt att hitta en passande användning för det gamla stationshuset samt frågan kring vad som 
kommer hända med gamla stationsdetaljer. 

Kommentar 
En budget för offentlig konst finns fastställd inom projektet. 

Kommunen delar synpunkterna gällande arkitektonisk kvalité samt passande användning av det befintliga stationshuset, även om 
det inte är i kommunens ägo. 

ÖVRIGA REMISSINSTANSER 
POSTNORD 
PostNord har i uppdrag att tillhandahålla den samhällsomfattande posttjänsten vilket bland annat innebär att det 
är Postnord som ska godkänna placeringen och standarden på postmottagningsfunktionen. I denna roll 
representerar Postnord samtliga postoperatörer som är verksamma i det aktuella området. 

Post ska kunna delas ut miljövänligt, kostnadseffektivt och med hänsyn till arbetsmiljön för chaufförer och 
brevbärare. För att det ska kunna genomföras i praktiken behöver utdelningen standardiseras. 

Vid nybyggnation av villor och radhus placeras postlådan i en lådsamling vid infarten till området. I flerfamiljshus 
ska man ta emot sin post i en fastighetsbox på entréplan. 

Kontakta PostNord i god tid på utdelningsforbattringar@postnord.com för dialog gällande godkännande av 
postmottagning i samband med nybyggnation eller annan förändring gällande befintlig alt ny infrastruktur. 

En placering som inte är godkänd leder till att posten inte börjar delas ut till adressen. 

Kommentar 
Synpunkterna är mer aktuella i ett bygglovsskede, då detaljplaneförslaget inte råder över placering av postlådor. 

SKANOVA/TELIA COMPANY 
Skanova har markförlagda teleanläggningar inom detaljplaneområdet. Skanova önskar att så långt som möjligt 
behålla befintliga teleanläggningar i nuvarande läge för att undvika olägenheter och kostnader som uppkommer i 
samband med flyttning. 

Skanova önskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet när detaljplanarbete påbörjas och kallas till 
samrådsmöten för det aktuella området för att kunna samordna nya ledningar. Tvingas Skanova vidta 
undanflyttningsåtgärder eller skydda telekablar för att möjliggöra exploatering förutsätter Skanova att den part 
som initierar åtgärden även bekostar den. 

Om så önskas kan ledningarna skickas digitalt i dwg-format för att infogas på plankartan 

Kommentar 
Synpunkterna noteras. Genomförandebeskrivningen förtydligas enligt synpunkterna. 

HALMSTADS STADSNÄT AB 
Halmstads stadsnät har fiber och fiberkanalisation i området och i anslutning till området. Flyttning och 
borttagning av befintlig anläggning som är i drift i allmän platsmark, regleras i markavtal. Halmstads stadsnät har 
för avsikt att förlägga fiberkanalisation till alla fastigheter i samband med genomförandet, samt att erbjuda 
fastighetsägare en fiberanslutning. 

mailto:utdelningsforbattringar@postnord.com
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Kommentar 
Synpunkterna noteras. Genomförandebeskrivningen förtydligas enligt synpunkterna. 

HALMSTADS FLYGPLATS AB 
Flygplatsbolaget kan konstatera att området för detaljplan ligger inom flygplatsens hinderytor. Det framgår inte i 
detaljplanen att man säkerställt att byggnationen inte kommer i konflikt med dessa hinderytor. Enligt 
flygplatsbolaget bör det göras en hinderanalys av LFV för att säkerställa att inga hinderytor eller flygprocedurer 
blir påverkade. 

Flygplatsen och LFV är sakägare för civil luftfart. Därför ska man alltid remittera LFV innan man etablerar en 
byggnad eller ett hinder som är över 20 meter, oavsett position. Ligger hindret närmare en eller flera flygplatser 
än ca 80 km, kan dessutom flygplatser vara påverkade. Remiss behöver i så fall även sändas till flygplatser. Att ha 
marginal till hinder är en viktig flygsäkerhetsfråga. 

Kommentar 
En flyghinderanalys är genomförd och LFV har som sakägare inget att invända. Föreslagen bebyggelse är betydligt lägre än 
angiven maximal totalhöjd.  

DESTINATION HALMSTAD AB 
Vi ser mycket positivt på förslaget utöka Halmstads centrum och bygga bort barriärer, faktiska och upplevda, för 
att på så vis öppna upp för en rad andra utvecklingsområden och då skapa en absolut närhet till kustlinjen, 
rekreationsområden och andra grönområden. 

Genom att besökare direkt vid ankomst, eller när de är på genomresa, får en känsla av en levande och frisk stad 
och stadskärna tror vi attraktiviteten och vilja att besöka, stanna och kanske etablera sig är stärks. 

Vi vill gärna trycka på vikten av ett hållbart resande för både affärs- och privatresenärer. 

Ett nytt resecentrum med den tänkta placeringen kommer att bli en viktig nod för cykelturister och vandrare 
eftersom flera leder, exempelvis Kattegattleden, passerar via platsen. Då blir vikten av tydliga hänvisningar och 
skyltning, tips med mera, samt utrymmen för att förvara cyklar stor. 

Här behöver detaljplanen tydligt peka ut hur det knyts ihop, Halmstad kan med väl genomtänkt planering och 
strategi ta en topposition som hållbart resmål – året runt. 

Sammanfattningsvis ser vi fram emot Stationsstadens och Resecentrum framväxt som ett viktigt tillskott till 
Halmstads utveckling som destination. 

Kommentar 
Kommunen noterar synpunkterna och håller med Destination Halmstad. 

HALMSTADS FASTIGHETS AB 

Inledning 
Det är bra för Halmstad att resecentrum utvecklas, att Halmstad stärks som regional nod och att det finns höga 
ambitioner gällande hållbart resande, gestaltning och att bryta de barriärer som finns i staden. 

HFAB stöttar i stort utvecklingen i förslag till detaljplan, men har några synpunkter och oro gällande påverkan på 
våra fastigheter, framför allt de i Östra förstaden. 



DNR KS 2023/00287           SAMRÅDSREDOGÖRELSE  

  
   

 45 (54)  

Kommentar 
Kommunen håller med HFAB gällande resecentrums utveckling. 

Mobilitet och parkeringsstrategi 
HFAB stöttar utvecklingen av reducerad parkeringsnorm i centrala lägen, men anser att den skulle kunna omfatta 
mer av de centrala delarna av Halmstad. 

I stycke 3.1.2 står att Halmstads kommun inte kan styra prissättningen av privata fastighetsanläggningar. Detta 
stämmer inte, då nuvarande prissättning på kommunalt ägda parkeringar och erbjudande om boendeparkering i 
närliggande områden gör att högre priser skulle innebära vakanser hos fastighetsägare. 

Det är bra att parkerings- och mobilitetsstrategin har räknat med de befintliga p-köp som behöver omlokaliseras, 
och som HFAB berörs av. 

I planbeskrivningen står att två mobilitetshus ska byggas i södra delarna av området, men i plankartan finns 
endast ett i söder, öster om järnvägen intill gamla lokstallarna i plankartan. Var ska det andra lokaliseras och när 
planeras det planläggas? 

Det är av vikt för HFAB eftersom det i detaljplan för detaljplan för Fredsgatan (Jäntan 1) föreslås att ett 
parkeringsköp avseende fastighet Juvelen omlokaliseras från Jäntan 1 till mobilitetshus som då ännu inte var 
utpekat inom detaljplanen för Stationsstaden. 

HFAB har därtill inom Östra förstaden en fastighet med parkeringsköp som omfattar 41 platser kopplat till 
Halmstad 2:16 och parkeringen vid stationen. Det framgår inte av genomförandebeskrivningen vart de avser 
omlokaliseras. 

Det mobilitetshus som finns med på plankartan är ca 650 m fågelvägen från våra berörda fastigheter som har 
gjort p-köp. Bedömer Halmstads kommun att 650 meter fågelvägen, och närmare 1 km att gå i realiteten, är 
rimligt avstånd att lösa parkeringsändamål? 

För båda dessa fastigheter bör eventuellt flytt av parkeringsköp snarare flyttas till Gamletulls parkeringshus, som 
är halvvägs så långt bort om inte ett närmare alternativt kan erbjudas. 

HFAB vill även göra er uppmärksamma på att vi äger fastigheter som uppförts innan parkeringsnorm tillämpades 
i Östra förstaden. Dessa fastigheter har få eller inga parkeringsplatser att tillgå för de boende och verksamheter 
som finns där (gäller Koljan 1 och 10, Makrillen 7, Flundran 4, Siken 6). 

De är därför beroende av att det finns tillgång till parkeringsanläggningar där boende och gäster/besökande till 
boende och verksamheter kan parkera. Hur tillgodoses detta behov när närliggande parkering tas bort? Det finns 
inga platser redovisande avseende detta i den parkerings- och mobilitetsstrategi som tagits fram. Har hänsyn tagits 
till den äldre bebyggelsen förutsättningar? 

Verksamheter har därtill högt beroende av korttidsparkering för lastning/korta besök och boende har högt behov 
av korttidsparkering för att kunna lasta av/hämta upp vid behov. Särskilt om parkeringsanläggning uppförs/finns 
på längre avstånd. 

HFAB kan se en risk för vakanser för våra kommersiella lokaler och bostäder om hänsyn ej tas till befintlig 
bebyggelse. 
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Kommentar 
Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå kommunen 
övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande parkerings-PM i nära samarbete med 
Teknik- och fastighetsförvaltningen som redogör för de olika behov och behov av olika typer av parkerings- och mobilitetsåtgärder 
som finns inom området. I kombination med en flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör detaljplaneförslaget att 
parkeringsbehovet tillgodoses både med reducerad- samt gällande p-norm, också medräknat de befintliga parkeringsplatser och p-
köp som finns inom området idag. 

Dagsljus och skugga 
Ser inte att det påverkar – ingen kommentar. 

Kommentar 
Synpunkten noteras. 

Vid utbyggnad 
Vid byggnation är det viktigt att säkerställa att intilliggande äldre bebyggelse inte påverkas negativt av till exempel 
vibrationer, förändringar i grundvattennivåerna mm. Detta behöver beaktas i utbyggnadsskedet. 

Planen lyfter vikten av grönstruktur, HFAB ser att detta främst framkommer i de södra delarna av området. Hur 
kan gröna ytor skapas i norra delen där det finns en tyngd av bostäder i närområdet? 

Då HFAB har lokalhyresgäster vars verksamheter kan vara mycket känsliga för tillfälliga avstängningar och 
ändringar av gator är detta viktigt att det kommuniceras i tid, och det ges möjlighet till dialog och anpassning av 
avstängningarna för att stötta lokalhyresgästernas fortsatta verksamhet. 

Kommentar 
Kommunen håller med om HFAB’s synpunkter och tar med dem i det vidare arbetet med genomförandet av detaljplanen. 

Större sammanhängande grönytor finns i närområdet, t.ex. Stationsparken, men ingår inte i planområdet. 

KULTURMILJÖ HALLAND 

Förutsättningar 
Delar av aktuellt område omfattas av riksintresse för kulturmiljövården (Halmstad N35) där bland annat Östra 
förstadens rutnätsplanen med storstadsmässig stenhusbebyggelse samt järnvägsstation och framförliggande park 
är bärande. Området omfattas även av kulturrniljöprogram för Halmstads stad där bland annat den 
kulturhistoriskt värdefulla bebyggelsens individuella karaktär, volym, detaljer och material, liksom industriell 
tegelbebyggelse i SJ:s före detta verkstadsområde, den lummiga jämvägsparken med gångar och karaktärsträd, allé 
längs Bredgatan med siktlinje mellan stationen och Nissan samt allen längs Stationsgatan ska beaktas. Inom 
området, liksom angränsande till, finns flera byggnader som pekats ut som kulturhistoriskt värdefulla i 
Riksantikvarieämbetets register över kulturhistoriskt värdefull bebyggelse (bebr). 

Kulturmiljö Halland har inför och inom planarbetet utfört en kulturmiljöutredning för stationsstaden (rapport 
2023:112) samt en konsekvensbeskrivning för riksintresset (rapport 2024:56). Sedan 2023 finns även en fördjupad 
riksintressebeskrivning för det aktuella riksintresset (Olga Schlyter kulturmiljökonsult 2023). 

Synpunkter 
Kulturmiljö Halland bedömer att om detaljplanen genomförs i sin helhet likt samrådsförslaget kan riksintresset 
för kulturmiljövården påverkas negativt. Vi ser dock positivt på att de kulturhistoriskt värdefulla byggnaderna 
skyddas med rivningsförbud samt skydds- och varsamhetsbestämmelser. 
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Ett av planens syfte är att befintliga kulturmiljöer och byggnader ska tas till vara och lyftas fram i den nya 
stadsmiljön. Detta är ur kulturmiljösynpunkt positivt. 

Dock anser vi att bland annat den tillkommande bebyggelse närmst centralstationen blir för hög och kommer 
göra att centralstationen hamnar i ett skymt läge. I den fördjupade riksintressebeskrivningen tas bland annat 
järnvägsstationens fria läge som gör den synlig från Stationsgatan och Stationsparken upp som en viktig del av 
riksintresset. Dess fria läge bedöms påverkas negativt då ny mycket hög bebyggelse föreslås i nära placering av 
stationen. Den höga bebyggelsen kan även komma att påverka den intilliggande riksintressanta Östra förstaden 
negativt. Detta då Östra förstaden idag upplevs som monumental och storstadsmässig gentemot omgivningen 
och en ny hög bebyggelse i närheten kan påverka denna upplevelse negativt. Den nya bebyggelsen bör flyttas 
längre norrut samt sänkas för att stationshuset och Östra förstaden inte ska påverkas negativt. 

Gällande stationshuset, ilgodsmagasinet och Bolmenbanans lokstall är vi positiva till de föreslagna 
bestämmelserna. Vi anser dock att byggnadernas höjd bör regleras i planen, alternativt att det framgår tydligt i 
skyddsbestämmelsen att även volymen är skyddad. Den föreslagna länkbyggnaden mellan ilgodsmagasinet och 
stationen kan med fördel också förses med en högsta höjd. 

Gällande stationsparken är det positivt att den förses med bestämmelsen PARK På sidan 31 i planbeskrivningen 
står att det är viktigt att bevara de grönytor som finns i staden idag. Det bör dock framgå vad PARK innebär och 
hur stor del av parkmarken som får hårdgöras som gångar mm. Detta då parkmarkens gröna karaktär och 
struktur är viktig för riksintresset, vilket kan skadas om marken blir för hårdgjord. På s. 8 i undersökning om 
betydande miljöpåverkan står att ingen större förändring eller ökad hårdgöring av ytor i järn vägsparken föreslås. 
Detta är positivt, men är dock inte tydligt på illustrationsplanen där det ser ut som om en del av hörnet på 
stationsparken hårdgörs. Detta bör förtydligas. 

Den nya byggnaden som planeras söder om stationsparken föreslås att bli 22 meter. Detta bedöms som för högt 
och kan påverka parkens öppna läge negativt. Det är dock svårt att bedöma hur stor påverkan blir då höjden på 
angränsade byggnader inte är angiven i planförslaget vilket gör att det blir svårt att få en tydlig bild av dess 
påverkan. 

De stora träden/allen i stationsparken bör förses med en skyddsbestämmelse samt en utökad marklovsplikt för 
trädfällning. Detta gäller även för allen i den smala parkremsan utmed Stationsgatan i planområdets södra del. 
Även den ensidiga allen längs pressbyrån bör skyddas. 

Till sist vill vi uppmärksamma er på att även kioskbyggnaden bredvid ilgodsmagasinet bör bevaras. Den har dock 
inte tagits med som kulturhistoriskt värdefull i utredningarna som gjorts, men är väl anpassad till byggnaderna på 
platsen och resursmässigt är det negativt att riva fungerande byggnader. 

Vi ser också positivt på att det finns ett gestaltningsprogram och att omgivande bebyggelse och kulturmiljö höjs 
som viktiga aspekter att ta i beaktning. Det bör dock finnas en hänvisning i plankartan till 
gestaltningsprogrammet för att dess intensioner ska uppfyllas. 

Området är en del i ett större område längs hamnen och kajen i Halmstad som planeras att utvecklas. 
Kulturmiljön i stort kan därmed påverkas negativt av de olika planförslagen tillsammans. Därför bör det göras en 
helhetsbedömning över påverkan på kulturmiljön i stort. 

Kommentar 
Detaljplanen har justerats efter samråd där kvarteret sydväst om befintlig järnvägsstation har tagits bort. Stationsbyggnaden samt 
dess annex säkerställs i dess nuvarande utformning i detaljplanen och alléer längs Stationsgatan och i stationsparken kommer 
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också vara kvar. Kommunen bedömer således att stationens fria läge säkerställs i detaljplanen på ett tillfredställande sätt. 
 
Den nya planerade bebyggelsen längs med Stationsgatan norr om stationshuset är motiverad i sin höjd utifrån bebyggelsen i Östra 
förstaden, vilket kommunen bedömer som lämpligt och i enlighet med de utredningar och konsekvensbeskrivningar som tagits fram 
under detaljplaneprocessen. Höjderna på den nya planerade bebyggelsen har setts över efter samråd. 
 
Kommunens bedömning är att den planerade bebyggelsen är placerad tillräckligt långt ifrån den befintliga stationsbyggnaden för 
att stationsbyggnaden ska upplevas stå i ett fritt läge. Att placera nya bebyggelse längre ifrån den befintliga stationen skulle 
innebära att den ytan endast skulle upplevas som ett mellanrum och eventuellt upplevas som mer otrygg då den inte planeras att 
anläggas som allmän plats och kommunen inte har full rådighet över platsen. 
 
Det befintliga stationshuset, ilgodsmagasinet samt Bolmensbanans lokstall är försedda med rivningsförbud, men bestämmelsens 
lydelse ses över. 
 
Stora delar av Stationsparkens ytan närmast den befintliga stationen är redan idag hårdgjord. 
 
Synpunkten om kioskbyggnaden tillgodoses på det sätt att kommunen möjliggöra att kiosken kan vara kvar enligt 
detaljplaneförslaget, fastigheten är privatägd och planläggs som kvartersmark. 

 

KOMMUNALA PENSIONÄRSRÅDET 
Samråds och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framföra följande synpunkter: 

Utskottet tycker att handlingarna är välgjorda och arbetet med planen är bra genomfört. 

Utskottet vill även framföra att denna plan kommer att göra att det blir en förskjutning av centrum mot området 
kring Stationsstaden. 

Stationsstaden måste utvecklas så att det framöver upplevs som en säker och trygg plats att vistas på. Genom 
exempelvis bra belysning och att ytorna utformas så att det inte blir några dolda och mörka platser. 

De träd som behöver tas ner kanske kan användas för att exempelvis bygga lekplatser eller bänkar och bord i 
området. 

Då det finns en del osäkerheter kring föroreningar i mark så vill utskottet framföra vikten av att 
bostadsbebyggelse inte placeras på sådana ytor. 

Kommentar 
Kommunen noterar och håller med i Kommunala Pensionärsrådets synpunkter. 

 

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN 
• Nordion Energi 
• E.ON Energidistribution AB 
• Barn- och ungdomsnämnden 
• Utbildnings- och arbetsmarknadsnämnden 
• Kommunala funktionsrättsrådet 
• Villaägarna Södra Halland 
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SKRIVELSER FRÅN SAKÄGARE OCH ÖVRIGA 



DNR KS 2023/00287           SAMRÅDSREDOGÖRELSE  

  
   

50 (54 
 

JERNHUSEN AB 

Övergripande 
Vi ser positiv på att ni nu gått från tidigare fokus på enskilt resecentrum och försöker greppa hela 
stationsområdet i en uppkopplad stationsstad. Med en fungerande befintlig station i söder och ett 
nytt resecentrum i norr blir hela stationsområdet starkare och attraktivare för såväl resenärer som 
stad. 

I samrådets handlingar skymtar delar från strukturplan och program som berör våra fastigheter 
där vi inte delar tänkt nyttjande. Ni har där förlagt funktioner som vi inte anser skall vara där 
vilket ändrar för utsättningarna aktuellt plan och kommande planer. 

Utanför plan, men med i handlingar 
Söder om Ilgods och cykelrampen har ni förlagt taxi, angöring och mobilitetshus samt parkering. 
Vi ser inte den användningen. Mobilitet och parkering får lösas på kommunal mark. Taxi och 
angöring skall ske inom plan – vid befintlig station. 

Kommentar 
Planhandlingarna har justerats sedan samråd och dessa delar finns inte längre med i planhandlingarna. 

Söder om Ilgods 
Till granskning måste T och X områdena minskas/ preciseras. Och innan dess måste önskat 
huvudmanskap utredas. 

Kommentar 
Huvudmannaskapet kring ramperna har preciserats på så sätt att ramperna ner till tunneln blir allmän 
platsmark med kommunalt huvudmannaskap. Trappor och hissar kopplade till Trafikverkets 
järnvägsanläggning planläggs som kvartersmark. 

Gamla stationshuset och angöringsytan framför 
Vi driver aktiv kommersiell stationsförvaltning. Stationen har med den nya perrongplaceringen 
och kommande stadsutvecklingen i söder och öster goda förutsättningar att leva vidare som 
station. Byggnaden är skyddad och föreslås få stärkt skydd. Stationsverksamheten har stöd i 
nuvarande plan, medan den i föreslagen plan får försvagat stöd då dess föreslagna T explicit 
hänger i luften och angöringsytan föreslås bli allmän plats/torg. Vi önskar inte att dessa delar 
ingår i ny planläggning om inte stationsverksamheten i byggnaden och på angöringsytan kvarstår 
som kvarter och säkerställs med T. För att skapa en trygg och attraktiv stationsmiljö måste vi ha 
rådigheten över området. Angöringsytan är vital för stationsverksamhet. Utan ett fungerande 
samspel mellan angöringsytan, stationsbyggnaden och stationskopplingen vid Ilgods försvåras 
stationsverksamheten. Utan stationsverksamhet förvanskas stationen och angöringstorget till en 
historisk kuliss. 

Våra stationer och platser är offentliga rum vilket gör att såväl resenärer som allmänhet har 
tillträde även om det inte är allmän plats. 
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Kommentar 
Planhandlingarna justeras i dialog med Jernhusen gällande ytorna framför det befintliga stationshuset. 
Kommunen ser en stor vinning i att skapa en attraktiv och trygg plats framför den befintliga stationen oavsett 
om den är allmän platsmark eller i privat ägo och gör gärna detta i dialog med Jernhusen. 

Kommunen vill dock vara tydliga med att den nya projekterade Stationsgatan med tillhörande gång- och 
cykelstråk som görs på kommunal mark kommer att ändra den nuvarande utformningen och delvis funktionen 
av platsen framför det befintliga stationshuset. 

Vidare vill kommunen vara tydliga med att intentionen är att den huvudsakliga resecentrumfunktionen, 
omfattande både busstrafik och järnvägstrafik, kommer att förläggas till den nya resecentrumbyggnaden i den 
norra delen av planområdet. Vilket innebär att T inte längre är aktuell som markanvändning för fastigheten. 
I stället ges möjlighet att utveckla verksamhet inom fastigheten med C, som har en betydligt bredare och 
lämpligare användningsområde. 

Vid lokstallarna 
Förslaget är inte genomförbart, vare sig för oss eller kommande exploatör. Exploateringsgraden 
är för låg. 3000 BTA fördelat på tre punkthus om 5 våningar medför att varje plan rymmer fyra 
studentlägenheter! Det är bättre att söka en karaktär som skapar en ny identitet ihop med 
cirkelstallet och kommande p-hus, på motsatta sidan, än att koppla karaktären i husen längre norr 
ut. Vi förordar bearbetning inför nästa skede, så att något kan förverkligas. 

Kommentar 
Kvarteret och byggrätterna har justerats utifrån synpunkterna efter samrådet. 

HB TYLÖBADEN WENNERHOLM & CO 
Det är mycket oroande att ett stort antal befintliga parkeringsområden för allmän parkering 
föreslås tas bort. Dessa parkeringar betjänar både befintliga bostäder och verksamhetslokaler med 
dess hyresgäster, kunder och besökare. För många fastigheter med ett äldre och befintligt 
byggnadsbestånd, finns inte möjlighet att ordna alla erforderliga biluppställningsplatser inom 
respektive fastighet. För flera fastigheter i bl.a. Östra Förstaden finns överhuvudtaget ingen 
möjlighet att ordna någon som helst parkering inom egen fastighet. Att ersätta nuvarande 
parkeringsområden med s.k. mobilitethus på ett förhållandevis långt avstånd från vissa 
fastigheter, är en lösning som kommer att i hög grad uppfattas negativt och försvåra för både 
boende, verksamhetsutövare, besökare och kunder. Konsekvenser för befintliga fastigheter som 
är beroende av de allmänna parkeringsplatser som nu föreslås tas bort bör utredas och bättre 
tydliggöras innan ställning tas och beslut fattas om respektive ny detaljplan. 

Undertecknad anser inte att parkeringsfrågorna utretts och beaktats på ett tillfredsställande sätt. 
För befintlig bebyggelse finns ett stort behov av enkla, smidiga och nära parkeringslösningar. 

Kommentar 
Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå 
kommunen övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande 
parkerings-PM i nära samarbete med Teknik- och fastighetsförvaltningen som redogör för de olika behov och 
behov av olika typer av parkerings- och mobilitetsåtgärder som finns inom området. I kombination med en 
flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör detaljplaneförslaget att parkeringsbehovet tillgodoses både med 
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reducerad- samt gällande p-norm, också medräknat de befintliga parkeringsplatser och p-köp som finns inom 
området idag. 

Sakägare 1 
Jag har tagit del av den information som tillsänts mig gällande Detaljplan för Halmstad 2:16. 

Min åsikt är att det inte skall byggas så höga hus framför mitt boende. Har bott här sedan okt 
1969, då jag och min man köpte huset. Här har hänt en hel del med området runt omkring under 
alla åren vi bott här, men att bygga så höga hus och så nära, ogillar jag. 

Denna fastighet, som jag äger, kommer med all säkerhet minska i värde. 

Kommentar 
Kommunen noterar synpunkterna. Området i sin helhet är av stor betydelse som en del i stadsutvecklingen, 
förtätning och förädling i ett attraktivt och kollektivtrafiknära centralt område i Halmstad. Kommunen gör 
alltid avvägningar mellan olika intressen, enskilda och allmänna. Målet är att den nya bebyggelsen ska 
påverka befintlig bebyggelse så lite negativt som möjligt, men kommunen ser området och dess utbyggnad som 
viktig för stadens utveckling. 

 
Övriga: 

Privatperson 1 
Initiativet till detta yttrande och förslag till revidering av planförslaget för Stationsstaden kommer 
från forskare som är verksamma vid forskningsgruppen för fjärrvärme på Högskolan i Halmstad 
och bygger på erhållna resultat från denna grupps internationella forskningsprojekt. 

Vi vill fästa uppmärksamhet på en viktig hållbarhetsaspekt om framtidens värmeförsörjning som 
inte tas upp i planbeskrivningen, ty planförslaget förutsätter indirekt att nuvarande 
uppvärmnings- och fjärrvärmeteknik med tillhörande praxis ska tillämpas enligt texten på sid 47 i 
planbeskrivningen. 

En omfattande trend i Europa och dess framtida värmeförsörjning är numera att 
nybyggnadsområden dimensioneras för användning av lägre temperaturer som ett viktigt första 
steg för att underlätta införande av framtida lågtempererade fjärrvärmesystem, som är mer 
energieffektiva än dagens fjärrvärmesystem. En föregångare i detta avseende är Schweiz som i 
sina nationella byggregler sedan 2009 kräver en högsta dimensionerande temperatur på 40 grader 
för dimensionering av värmesystem för uppvärmning av nya byggnader (men ett undantag kan 
medges upp till 50 grader om särskilda omständigheter föreligger). Ett motsvarande krav finns 
ännu inte i de svenska byggreglerna. Detta betyder att detaljplaner kan och bör användas för att 
erhålla en god framtidsäkring genom att harmonisera nybyggnation i svenska städer med 
avseende på denna viktiga hållbarhetsaspekt. 

Vi föreslår att planförslaget revideras med tillägg av följande två meningar: 

Alla byggnader inom planområdet ska dimensioneras för en högsta temperatur på 45 grader 
avseende alla komponenter för dess uppvärmning. Detta krav gäller dock inte för 
varmvattenberedningen, som styrs av de svenska byggreglerna. 
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Ovanstående krav kommer även förbättra energieffektiviteten för värmepumpar och solvärme 
om de kommer att användas. Kravet innebär att det i framtiden kommer bli enklare och billigare 
att använda befintlig industriell restvärme, som finns i närheten av planområdet. Omfattningen av 
den nu oanvända restvärmen i östra Halmstad uppgår till mer än 10 gånger det förväntade 
värmebehovet i planområdet. Det blir också enklare och billigare att uppfylla EU-kravet om 
nollutsläppsbyggnader för all nybyggnation från och med 2030 (artikel 11 i EU:s omarbetade 
EPB-direktiv 2024/1275 som publicerades den 8 maj 2024). 

Kommentar 
Kommunen ser det hedervärda syftet i synpunkterna och håller med om vikten att jobba aktivt med 
hållbarhetsfrågor. Det är dock i en detaljplan inte möjligt eller lämpligt att föreskriva den typen av tekniska 
lösningar i det juridisk bindande dokument (plankartan). 

Privatperson 2 
Hej, fråga angående höjden på kontorsbyggnaderna både till vänster och höger om den nya 
gångbron som mynnar ut på stationsgatan 

Kommentar 
Frågan är inte möjlig att bemöta, då den inte inkommit i sin helhet. 

ÖVRIGA SYNPUNKTER 
Synpunkter lämnade vid samrådsmöte, muntligt framförda synpunkter eller anonyma skrivelser 
ger ej rätt att överklaga planförslaget. 

Synpunkt 1 
Det viktigaste är enkla och snabba förbindelser tåg - buss/taxi samt bil (hämtning/lämning). 

Kommentar 
Det är en viktig fråga och det finns andra frågor som också är av stor vikt i ett detaljplanearbete. 

Synpunkt 2 
Jag förstår inte varför man vill göra om stationen när den är bra som den är och dessutom har vi 
ett mysigt stationshus. Stationen är dessutom för liten för att ha gångar ner till spåret. Känns som 
att Halmstad bara bli förstört ännu mer med alla nya idéer. 

Kommentar 
Den befintliga stationen är en gammal och vacker byggnad. När Trafikverket ska bygga om personbangården, 
perrongerna och spåren, så kan inte spåren angöras i markplan och det finns ett behov av mer ändamålsenliga 
lokaler samt möjlighet till att angöra perrongerna längre norr ut. Med en ny resecentrumbyggnad ges möjligheten 
till att gå ner till perrongerna, som blir bredare, direkt från en ny bro i den norra delen samt upp från en gång- 
och cykeltunnel i den södra delen. 

Synpunkt 3 
Vart tänker ni att boenden i området runt stationen ska parkera? Ni vill ta bort existerande 
parkering på Bredgatan. De parkeringarna används flitigt redan idag. Både av oss som bor i direkt 
anslutning samt av gäster på de två närliggande hotellen. Att ta bort parkeringen som är utanför 
min bostad och hänvisa till ett parkeringshus som ska byggas flera 100m bort känns inte helt 
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genomtänkt. Räknar ni iskallt med att alla boenden kommer sälja sin bil och veckohandla med 
hemkörning? Ni tänker kanske att vi som bor i närheten åker enbart kommunalt, men det 
stämmer ju inte alls. Låt därför parkeringarna på Bredgatan vara kvar. Det finns gott om utrymme 
runt omkring för sällskapsytor utan att ta bort parkeringar som så helt uppenbart behövs och 
används. 

Kommentar 
Planförslaget lutar sig mot den framtagna parkerings- och mobilitetsstrategin för att medverka till och uppnå 
kommunen övergripande mål om en hållbar utveckling. Det har också tagits fram ett kompletterande 
parkerings-PM i nära samarbete med Teknik- och fastighetsförvaltningen som redogör för de olika behov och 
behov av olika typer av parkerings- och mobilitetsåtgärder som finns inom området. I kombination med en 
flexibilitet inom kvartersmarken möjliggör detaljplaneförslaget att parkeringsbehovet tillgodoses både med 
reducerad- samt gällande p-norm, också medräknat de befintliga parkeringsplatser och p-köp som finns inom 
området idag. 

KVARSTÅENDE ANMÄRKNINGAR 
• Gestaltning 
• Riskbedömning 
• Påverkan på kulturmiljö 
• Trafik 
• Parkering 

 

SAMRÅDSREDOGÖRELSE:  
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FINNS TILLGÄNGLIG PÅ SAMHÄLLSUTVECKLINGSAVDELNINGEN 
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