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Sammanfattning

Efterklang har pa uppdrag av Halmstads kommun utfort en trafikbullerutredning for Stationsstaden i Halmstad.
Kommunen arbetar med en ny detaljplan for omradet kring Halmstad resecentrum. Den planerade
byggnationen bestar av bostédder, kontor och verksamheter. Syftet med utredningen ar att visa hur de

planerade byggnaderna paverkas av trafikbuller och hur gallande riktvarden kan uppnas.

For bostader har berdkningsresultaten jamforts med riktvarden enligt férordning om trafikbuller vid

bostadsbyggnader, SFS 2015:216.

Berdkningar visar att atgarder i form av lokala bullerskyddsskarmar och atgarder av planlésning i form av
tillgang till ljudddmpad sida eller ligenheter om hégst 35 m? behévs fér att uppfylla riktvirden i

trafikbullerférordningen.

Planerade parkeringshus behdvs som avskarmning.
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1 Inledning

Efterklang har pa uppdrag av Halmstads kommun utfért en trafikbullerutredning for Stationsstaden i Halmstad.
Kommunen arbetar med en ny detaljplan for omradet kring Halmstad resecentrum. Den planerade
byggnationen bestar av bostader, kontor och verksamheter. Syftet med utredningen &r att visa hur de

planerade byggnaderna paverkas av trafikbuller och hur gallande riktvarden kan uppnas.

De planerade byggnaderna ar spridda kring Halmstad station, bostader planeras bade &ster och vaster om

jarnvagen. | Figur 1 nedan visas planerade bostader (bla) och 6vriga planerade byggnader (rod).

Figur 1. Situationsplan. Planerade bostdder (bla) och 6vriga planerade byggnader (réd).

2 FOrutsattningar

Berdkningar har gjorts for nuldget samt prognosar 2050. Narliggande lokalgator, Tabell 1, samt spartrafik,
Tabell 2 och Tabell 3 har inkluderats i berdkningen. Ovriga gator beddms inte paverka ljudnivdn namnvért inom

det aktuella omradet.

Trafikverket planerar en bullerskyddsskdarm utmed det planerade sparets 6stra sida. Skarmen kommer att vara

2,5 meter hog och har inkluderats i berdkningarna.

Bilaga 10 visar vaningsantal och byggnadshaojder for de planerade byggnaderna.

2.1 Underlag

Foljande underlag har anvénts i berdkningarna

e Berakningsmodell fran tidigare utredning, fran Halmstads kommun 2024-05-15
e lllustrationsplan fran Halmstads kommun 2024-06-13 och 2025-08-30

e Planerade byggnadshojder fran Halmstads kommun 2024-08-27 och 2025-08-30
e  Vagtrafikfloden fran Sweco 2024-06-13
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e  Spartrafikfloden hamtade fran Trafikverket 2024-05-27
e Planerade sparlinjer fran Halmstads kommun 2024-05-22

e Planerad bullerskyddsskarm fran Halmstads kommun 2025-08-30

2.2 Vagtrafik

| tabellen nedan visas de vagtrafikfloden som anvants i berdkningen. Fléden for nuldget pa Fredsgatan,
Gamletullsgatan och Bredgatan ar uppskattade av Brekke & Strand Akustik i den tidigare

trafikbullerutredningen.

Tabell 1. Vagtrafikfloden

Nulédge Prognosar 2050
Andel tung Hastighet
Gata ADT Andel tung trafik ~ ADT trafik km/h
Fredsgatan 500 5% 8 000 6% 30
Gamletullsgatan 500 7% 12 100 7% 30
Bredgatan 500 5% 400 5% 30
Stationsgatan N 4710 5% 9 000 5% 30
Stationsgatan mitt 4710 7% 4900 7% 30
Stationsgatan S 4710 7% 7 000 7% 30
Laholmsvagen 21240 5% 23700 6% 40
Enslévsvagen 8410 4% 9300 5% 40
Bolmensgatan N 460 35% 4400 35% 30
Bolmensgatan mitt 460 10 % 2900 7% 30
Bolmensgatan S 460 - 3700 5% 30

2.3 Spartrafik

| Tabell 2 och Tabell 3 visas de spartrafikfloden som anvants i berdkningen. | bilaga 11 redovisas hur trafiken
har fordelats mellan sparen. Information om spartrafiken har hamtats fran Trafikverket och férdelats mellan

sparen enligt uppgifter fran Halmstads kommun 2024-06-19.

Tabell 2. Spartrafikfloden for nuldget

Norr om Halmstad C

Tagtyp ADT (antal) Medelliangd (m) Maxlingd (m) Hastighet (km/h)
Gods 13,6 609 700 70
GodsDi 3,1 223 441 70
PT/Pass 0,7 152 335 60
X2 2,5 165 165 60
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X31/32 45,5 125 240 60
X50-55 10 110 110 60
X60 4,5 148 148 60
X74 0,3 106 106 60
Y31/32 9,4 56 56 60
Ovriga (X31/32) 0,4 25 630 60

Soder om Halmstad C

Tagtyp ADT (antal) Medelldngd (m) Maxldngd (m) Hastighet (km/h)
Gods 13,6 609 700 70
GodsDi 3,1 223 441 70
PT/Pass 0,7 152 335 60
X2 2,5 165 165 60
X31/32 36,8 135 240 60
X50-55 10 110 110 60
X60 7,7 94 150 60
X74 0,3 106 106 60
Ovriga (X31/32) 0,9 134 630 60

Tabell 3. Spartrafikfléden for prognosar 2045

Norr om Halmstad C

Tagtyp ADT (antal) Medelldngd (m) Maxlingd (m) Hastighet (km/h)
Gods 18,5 586 700 70
X31/32 59,6 160 240 60
X50-55 28,1 110 220 60
Y31/32 28 55 55 60

Soéder om Halmstad C

Tagtyp ADT (antal) Medellidngd (m) Maxlingd (m) Hastighet (km/h)
Gods 11 591 689 70
X31/32 59,6 160 240 60
X50-55 28,1 110 220 60
X60 31,6 75 75 60

3 Bedomningsgrunder

For bostader géller riktvarden enligt forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216, som
utfardades 9:e april 2015 och géller plandrenden startade efter 1:a januari 2015. En dndring av férordningen

(2017:359) som tradde i kraft 2017-07-01 har sedan inforts. Férordningen innehaller riktvarden for trafikbuller
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vid bostadsbyggnader och ska tillampas bade vid beddmningar enligt plan- och bygglagen samt enligt

miljobalken, se tabell nedan.

Tabell 4. Riktvarden for buller fran spartrafik och vagar vid bostader enligt férordningen om trafikbuller vid
bostadsbyggnader SFS 2017:359.

Utomhus Hogsta trafikbullerniva,
frifaltsvirden dBA
Ekvivalent ljudniva Maximal ljudniva
Vid bostadsfasad 60 a) -
Vid fasad till bostad om hogst 35 kvm 65 -
P3a uteplats (om sadan ska anordnas i 50 70 b)

anslutning till bostaden)
a) Om den angivna ljudnivan dnda overskrids bor:

1. Minst hélften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida dar 55 dBA ekvivalent ljudniva
inte 6verskrids vid fasaden och

2. minst hélften av bostadsrummen vara vianda mot en sida dar 70 dBA maximal ljudniva inte 6verskrids
mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.

Vid en sadan andring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § forsta stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900)
galler i stallet for vad som anges i a) 1. att minst ett bostadsrum i en bostad bor vara vant mot en sida dar 55
dBA ekvivalent ljudniva inte 6verskrids vid fasaden.

b) Om 70 dBA maximal ljudniva dnda 6verskrids, bor nivan dock inte 6verskridas med mer dn 10 dBA maximal

ljudniva fem ganger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00.

For kontor och verksamheter saknas riktvarden for ljudnivad utomhus. For dessa byggnader stalls i stéllet krav

pa ljudniva inomhus i bygglovsskedet.

4 Berakningsforutsattningar

Berakningarna har utforts enligt den nordiska berakningsmodellen for vagtrafik och spartrafik
(Naturvardsverkets rapporter 4653 resp. 4935) med SoundPLAN version 9.0. De ekvivalenta och maximala

bullernivderna pa grund av vag- och spartrafik har beraknats och redovisas i steg om 5 dBA.

Giltigheten for berakningsmodellen for vagtrafik ar begransad till avstand upp till 300 m matt vinkelratt mot

vagen vid neutrala eller mattliga medvindsférhallanden (0-3 m/s).

Observera att ljudnivaer i ljudutbredningskartor paverkas av reflektioner och darfor ej representerar
frifaltsvarden i alla punkter. For jamforelse mot riktvarde vid fasad samt fasaddimensionering se redovisade
ljudnivaer pa fasadvyer. Redovisade frifaltsvarden vid fasad avser hogsta ljudniva pa ett visst vaningsplan,
vilket innebar att 6vriga vaningsplan kan ha en annan, men inte hogre, ljudniva dn den som redovisas.
Ljudniva redovisas ocksa som ljudutbredning for att bedoma ljudmiljén utomhus och fér végledning vid
placering och utformning av uteplatser och eventuella bullerskydd for att innehalla riktvarden vid uteplats.

Ljudutbredning éver mark avser hojden 1,5 m.

Trafikbullerutredning 7:15 Stationsstaden



efterklang:

PART OF AFRY

Vid samtliga berakningar har 3:e ordningen reflektioner anvants, vilket ar praxis for berdakningar inom tatort.
Mottagarh6jd vid fasad for befintliga byggnader har satts till 2 meter. Vaningshojd har satts till 3 meter. For
planerade byggnader har mottagarhojd satts enligt underlag for byggnadshojder. Mottagarhéjd pa uteplatser

har satts till 1,5 meter ovan mark/golv.

5 Resultat

Resultatet av berakningarna visas i bilaga 1-9.

Maximal ljudniva redovisas som den hogsta ljudnivan fran bade spar- och vagtrafik. Maximal ljudniva fran
spartrafik avser godstag, vilken ar dimensionerande for ljuddampad sida och ljudniva inomhus nattetid.
Riktvardet for maximal ljudniva pa uteplatser far 6verskridas hogst fem ganger per medeltimme kl. 06-22, da
det inte passerar tillrackligt manga godstag ar persontag dimensionerande for uteplatser. Dar det kravs

redovisas denna ljudniva separat.

5.1 Bostadskvarter 1

Enligt berdkningarna for prognosar 2050 6verskrids riktvarden for ekvivalent ljudniva vid fasad, 60 dBA, mot
Stationsgatan. Figur 2 och Figur 3 nedan visar berdknade ljudnivaer vid fasad. Lagenheter maste darfor
planeras genomgdende med minst halften av bostadsrummen vanda mot garden. | byggnadens horn kan detta

vara svart att uppn3, i kapitel 6.1 redovisas ett atgardsforslag.

Uteplatser bor placeras mot garden, dar riktvardena 50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva till storre
delen innehalls. Eftersom riktvardena enligt berakningarna overskrids pa de 6vre planen dven mot garden bor

en gemensam uteplats placeras i markplan pa garden.

—_— EKVIVALENT LUDNIVA

— "
o LeqidBA

.

v»’“‘\& 75<
70 <
65 <
60 <

55 < <= 60
50 < <= 55
<= 50

Figur 2. Beraknade ekvivalenta ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad fér bostadskvarter 1.
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MAXIMAL LUUDNIVA
Lmax i dBA
80 < <= 85

75<I<= 80

70 < <=75 T
65 < <= 70 Hogsta maximala ljudniva fran spar- och vagtrafik.
| <= 65 Spartrafik avser godstag.

90 <

85< <= 90

Figur 3. Berdaknade maximala ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad for bostadskvarter 1.

5.2 Bostadskvarter 2

Bostadskvarter 2 ingar i nasta etapp i planlaggningen och ligger utanfor aktuellt planomrade. Kvarteret

utvarderas mot riktvardena anda for framtida bruk.

Berdkningarna for prognosar 2050 visar att 60 dBA ekvivalent ljudniva innehalls vid samtliga fasader, se Figur
4, lagenheter kan darmed planeras fritt i hela byggnaden. En gemensam uteplats planeras pa takterrassen
Oster om byggnaden. Pa takterrassen innehalls enligt berdkningarna 50 dBA ekvivalent ljudniva. Maximal
ljudniva fran godstrafik éverskrider 70 dBA maximal ljudniva, men maximal ljudniva fran persontag gor inte

det, vilket innebar att riktvarden for uteplats innehalls.

Det planerade parkeringshuset 6ster om byggnaderna maste ha minsta hojden 12 respektive 6 meter for att

riktvarden pa uteplats ska klaras. Parkeringshuset kan inte tas bort helt utan att riktvardena 6éverskrids.

EKVIVALENT LUUDNIVA
Leqi dBA

75<

70 < <=75
65 < <=70
60 < <= 65

55 < <= 60
50<| 1 <=55
<= 50

Figur 4. Beraknade ekvivalenta ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad fér bostadskvarter 2.
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|

MAXIMAL UUDNIVA
Lmax i dBA

90 <
85<
80 <
75<

70 <
65 < <= 70
<= 65

=
£
o]
=
£
f

Hogsta maximala ljudniva fran spar- och vagtrafik.
Spartrafik avser godstag.

Figur 5. Berdaknade maximala ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad for bostadskvarter 2.

5.3 Bostadskvarter 3

Enligt berdkningarna for prognosar 2050 innehalls 60 dBA ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader, se Figur 6.
Da riktvardena for ljudniva pa uteplats 6verskrids vid samtliga fasader samt i markplan, se bilaga 4-6, finns inga

utrymmen att placera vare sig enskilda eller ggmensamma uteplatser. | kapitel 6.2 redovisas atgardsforslag.

4 EKVIVALENT UUDNIVA
LeqidBA

75 <

70 < <=75
65 < <= 70
60 < <= 65

55<  <=60
50< <= 55

.

MAXIMAL LUUDNIVA
Lmax i dBA

90 <

85< <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80

70< <=75
65 < <= 70
<= 65

Hogsta maximala ljudniva fran spar- och vagtrafik.
Spartrafik avser godstag.

Figur 7. Berdaknade maximala ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad for bostadskvarter 3.
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5.4 Bostadskvarter 4

Berdkningarna for prognosar 2050 visar att riktvardet 60 dBA ekvivalent ljudniva 6verskrids vid fasad pa vaning
1 och 2 mot Bolmensgatan, se Figur 8. Da 70 dBA maximal ljudniva 6verskrids vid fasader mot 6st kan inte
genomgéende ligenheter planeras pé dessa plan. | stillet kan ligenheter < 35 m? planeras. | évrigt kan

ldgenheter planeras fritt da 60 dBA ekvivalent ljudniva inte dverskrids vid 6vriga fasader.

Enligt berdkningarna finns mojlighet att planera gemensamma uteplatser i narheten till byggnaderna, se
berdknade uteplatspunkter i bilaga 4-6. Maximal ljudniva fran godstag 6verskrider 70 dBA, men maximal
ljudniva fran persontag ar enligt berdkningarna under 70 dBA, se Figur 10. Riktvarden for uteplats kan darmed

innehallas da godstag inte passerar fler an 5 ganger per medeltimme kl. 06-22.

Det planerade parkeringshuset vaster om byggnaderna maste ha minsta hojden 12 meter for att riktvarden ska

klaras. Parkeringshuset kan dock inte tas bort helt.

Leqi dBA

75<

70 < <=75
65 < <= 70
60 < <= 65

55< <= 60
50 < <= 55
,%‘ <= 50

MAXIMAL LUUDNIVA |
Lmax i dBA

90 <

85< <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80

70 < <=75
65 < <= 70
.‘;J <= 65

Hogsta maximala ljudniva fran spar- och vagtrafik.
Spartrafik avser godstag.

Figur 9. Berdknade maximala ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad for bostadskvarter 4.
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s o
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= ~ o
56
6-‘,
(61 MAXIMAL LUDNIVA
Lmax i dBA
90 <
85< <= 90
80 < <= 85
-~
St 75 < <= 80
N 70 < <75
. 65 < <= 70
-~
-~ . <= 65

Figur 10. Berdknade maximala ljudnivaer fran persontag vid mojliga gemensamma uteplatser i bostadskvarter 4.

5.5 Ovriga byggnader

Ovriga planerade byggnader ska enligt planférslaget inte inneh3lla bostader. Vid byggnaden norr om kvarter 3
overskrids dock inte 60 dBA ekvivalent ljudniva vilket medfor att bostader skulle kunna planeras har. | det fall
anvandningen dndras till bostdder maste en uteplats skapas som innehaller riktvardena. Da det inte finns
nagot lampligt utrymme i markplan pa grund av hoga ljudnivaer foreslas att en terrasslosning utreds, liknande

den som foreslas for kvarter 3.

5.6 Paverkan pa befintliga bostader

Befintliga bostader utmed Bolmensgatan ar enligt berdkningarna fér nulaget utsatta for ca 60 dBA ekvivalent
och ca 75 och 82 dBA maximal ljudniva fran vag- respektive spartrafik. | planforslaget 6kar ekvivalent ljudniva
upp till 64 dBA langs norra delen av Bolmensgatan till foljd av den 6kade mangden trafik. Léngs s6dra delen av
Bolmensgatan férindras ekvivalent ljudnivd marginellt. Aven maximal ljudniva fran vagtrafik dkar langs med
Bolmensgatan med upp till 8 dB till foljd av den 6kade trafikmangden. Maximal ljudniva fran spartrafik minskar
med upp till 9 dB pa grund av den planerade bullerskyddsskarmen och eftersom de planerade byggnaderna

skarmar.

Befintliga bostdader vaster om jarnvagen ar enligt berakningarna for nuldget utsatta for ca 65 dBA ekvivalent
och ca 78 och 87 dBA maximal ljudniva fran vag- respektive tagtrafik. | planférslaget minskar bade ekvivalent
och maximal ljudniva fran spartrafik nagot eftersom de planerade byggnaderna skarmar. Maximal ljudniva fran

spartrafik minskar med upp till 10 dB. Maximal ljudniva fran vagtrafik ar i stort sett oférandrad.

Befintliga bostader nord6ést om Laholmsvagen ar enligt berdakningarna for nuldget utsatta for ca 65 dBA
ekvivalent och ca 80 och 86 dBA maximal ljudniva fran vag- respektive tagtrafik. | planforslaget minskar bade
ekvivalent och maximal ljudniva fran spartrafik med 5 respektive 4 dB eftersom de planerade byggnaderna
skarmar. Maximal ljudniva fran vagtrafik minskar med upp till 18 dB eftersom trafiken pa Fredsgatan inte

langre korsar jarnvagen.
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6  Atgirder

| foljande kapitel redovisas atgardsforslag for bostadskvarter 1 och 3.

6.1 Bostadskvarter 1

For att underlatta planeringen av lagenheter féreslas att byggnaden delas upp och skdrmas av mot
Stationsgatan och mot sdder. Enligt berakningarna fas da storre fasadytor dar 55 dBA ekvivalent och 70 dBA

maximal ljudniva innehalls.

EKVIVALENT LUUDNIVA
LeqidBA

75<
70<
65 <
60 <
55 <
50 <

<=75
<=70
<= 65
<= 60
<= 55
<= 50

MAXIMAL LUUDNIVA
Lmax i dBA

90 <

85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80

70 < <= 75
65 < <=70 Hogsta maximala ljudniva fran spar- och végtrafik.
<= 65 Spartrafik avser godstag.

Figur 12. Berdknade maximala ljudnivaer, prognosar 2050, vid fasad for bostadskvarter 1 med atgardsforslag.

6.2 Bostadskvarter 3

For att skapa gemensamma uteplatser dér riktvarden innehalls kan takterrasser planeras mot dster, se Figur 13

och Figur 14. Takterrasserna behover bullerskyddskarmar med héjden 1,5 meter.
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EKVIVALENT LUDNIVA
LeqidBA

75<

70< <= 75
65 < <= 70
60 < <= 65

55 < <= 60
50 < . <= 55
<= 50

Figur 13. Berdknad ekvivalent ljudniva pa majliga takterrasser med bullerskyddsskarm fér bostadskvarter 3 (prognosar
2050).

MAXIMAL UUDNIVA
Lmax i dBA
80 < <= 8BS

75<l<=30

70 < <= 75

ss<.<=70

<= 65
Figur 14. Berdknad maximal ljudniva (persontag) pa mojliga takterrasser med bullerskyddsskarm for bostadskvarter 3
(prognosar 2050).

90 <

85 < <= 90

Hogsta maximala ljudniva frén spar- och vagtrafik.
Spartrafik avser persontag.

Alternativt kan gardarna mellan byggnaderna bullerskyddas for att skapa tystare innergardar, se Figur 15 och

Figur 16. Skdrmarna behover ha héjden 4,5 meter mot Vastkustbanan och 3 meter mot Bolmengatan.

EKVIVALENT UUDNIVA
LeqidBA
<= 70

75<
70<
65<
60 < <= 65

55< <= 60
50< <= 55
<= 50

=75
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Figur 15. Berdknad ekvivalent ljudniva med lokala bullerskyddsskdrmar i markplan for bostadskvarter 3 (prognosar 2050).

4'5"'
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D Spartrafik avser persontig.

Figur 16. Berdknad maximal ljudniva (persontag) med lokala bullerskyddsskarmar i markplan for bostadskvarter 3
(prognosar 2050).

6.3 Bullerskyddsskarmar

Samtliga bullerskyddskdrmar ska ansluta tatt mot mark/golv och eventuella anslutande vaggar. Skdarmar ska

vara tita och ha en ytvikt om minst 15 kg/m?2.

7 Slutsats

Berakningar av trafikbuller visar att atgarder i form av lokala bullerskyddsskdarmar och atgarder av planlésning i
form av tillgang till ljudddmpad sida eller ligenheter om hdgst 35 m? behdvs fér att uppfylla riktvirden i

trafikbullerforordningen.

Planerade parkeringshus behdvs som avskarmning.
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Bilaga 11 - spartrafikfloden

Nulage

Norr om stationen

Prognosar 2045

Per spar norr om stationsomradet:

Norr om stationen

Per spar norr om stationsomradet:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldngd (m) (m) (km/h)
Godstag 9,3 586 700 70
X31/32 29,8 160 240 60
X50-55 14,1 110 220 60
Y31/32 14,0 55 55 60
Per sparinom stationsomradet:
Spar 1 och 5:

ADT Hastighet
Tagtyp (antal) [Medelldngd (m)| Maxlangd (m) (km/h)
Godstag 9,3 586 700 70
X31/32 29,8 160 240 60
X50-55 14,1 110 220 60
Spar 2 - 4:

ADT Hastighet
Tagtyp (antal) [Medelldngd (m)| Maxlangd (m) (km/h)
Y31/32 9,3 55 55 60

Soder om stationen

Per spar soder om stationsomradet:

ADT Hastighet
Tagtyp (antal) [Medelldngd (m)| Maxlangd (m) (km/h)
Godstag 5,5 591 689 70
X31/32 29,8 160 240 60
X50-55 14,1 110 220 60
X60 15,8 75 75 60
Per sparinom stationsomradet:
Spar 1 och 5:

ADT Hastighet
Tagtyp (antal) [Medelldngd (m)| Maxlangd (m) (km/h)
Godstag 5,5 591 689 70
X31/32 29,8 160 240 60
X50-55 14,1 110 220 60
Spar 2 - 4:

ADT Hastighet
Tagtyp (antal) [Medelldngd (m)| Maxlangd (m) (km/h)
X60 10,53333 75 75 60

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldangd (m) (m) (km/h)
Gods 6,8 609 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70
PT/Pass 0,4 152 335 60
X2 1,3 165 165 60
X31/32 22,8 125 240 60
X50-55 5,0 110 110 60
X60 2,3 148 148 60
X74 0,2 106 106 60
Y31/32 4,7 56 56 60
Ovriga (X31/32) 0,2 25 630 60
Per sparinom stationsomradet:
Spar 1 och 4:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldngd (m) (m) (km/h)
Gods 6,8 602 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70
PT/Pass 0,4 152 335 60
X2 1,3 165 165 60
X50-55 5,0 110 110 60
X74 0,2 106 106 60
Spar 2 och 3:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldangd (m) (m) (km/h)
X31/32 22,8 125 240 60
X60 2,3 148 148 60
Y31/32 4,7 56 56 60
Ovriga (X31/32) 0,2 25 630 60

Soder om stationen

Per spar soder om stationsomradet:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldngd (m) (m) (km/h)
Gods 6,8 609 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70
PT/Pass 0,4 152 335 60
X2 1,3 165 165 60
X31/32 18,4 135 240 60
X50-55 5,0 110 110 60
X60 3,9 94 150 60
X74 0,2 106 106 60
Ovriga (X31/32) 0,5 134 630 60
Per sparinom stationsomradet:
Spar 1 och 4:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldangd (m) (m) (km/h)
Gods 6,8 609 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70
PT/Pass 0,4 152 335 60
X2 1,3 165 165 60
X50-55 5,0 110 110 60
X74 0,2 106 106 60
Spar 2 och 3:

ADT Maxlangd Hastighet
Tagtyp (antal) |Medelldangd (m) (m) (km/h)
X31/32 18,4 135 240 60
X60 3,9 94 150 60
Ovriga (X31/32) 0,5 134 630 60




