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Sammanfattning 

Efterklang har på uppdrag av Halmstads kommun utfört en trafikbullerutredning för Stationsstaden i Halmstad. 

Kommunen arbetar med en ny detaljplan för området kring Halmstad resecentrum. Den planerade 

byggnationen består av bostäder, kontor och verksamheter. Syftet med utredningen är att visa hur de 

planerade byggnaderna påverkas av trafikbuller och hur gällande riktvärden kan uppnås. 

För bostäder har beräkningsresultaten jämförts med riktvärden enligt förordning om trafikbuller vid 

bostadsbyggnader, SFS 2015:216. 

Beräkningar visar att åtgärder i form av lokala bullerskyddsskärmar och åtgärder av planlösning i form av 

tillgång till ljuddämpad sida eller lägenheter om högst 35 m2 behövs för att uppfylla riktvärden i 

trafikbullerförordningen. 

Planerade parkeringshus behövs som avskärmning. 

  

Revision Datum Beskrivning HL QA 
01 2024-06-26 Granskningshandling NAA JGD 

02 2024-08-29 Granskningshandling NAA JGD 

03 2025-09-12 Revidering: nya byggnadsutformning och bullerskyddsskärm NAA JGD 
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1 Inledning  

Efterklang har på uppdrag av Halmstads kommun utfört en trafikbullerutredning för Stationsstaden i Halmstad. 

Kommunen arbetar med en ny detaljplan för området kring Halmstad resecentrum. Den planerade 

byggnationen består av bostäder, kontor och verksamheter. Syftet med utredningen är att visa hur de 

planerade byggnaderna påverkas av trafikbuller och hur gällande riktvärden kan uppnås. 

De planerade byggnaderna är spridda kring Halmstad station, bostäder planeras både öster och väster om 

järnvägen. I Figur 1 nedan visas planerade bostäder (blå) och övriga planerade byggnader (röd). 

 

Figur 1. Situationsplan. Planerade bostäder (blå) och övriga planerade byggnader (röd). 

2 Förutsättningar  
Beräkningar har gjorts för nuläget samt prognosår 2050. Närliggande lokalgator, Tabell 1, samt spårtrafik, 

Tabell 2 och Tabell 3 har inkluderats i beräkningen. Övriga gator bedöms inte påverka ljudnivån nämnvärt inom 

det aktuella området. 

Trafikverket planerar en bullerskyddsskärm utmed det planerade spårets östra sida. Skärmen kommer att vara 

2,5 meter hög och har inkluderats i beräkningarna. 

Bilaga 10 visar våningsantal och byggnadshöjder för de planerade byggnaderna. 

2.1 Underlag  

Följande underlag har använts i beräkningarna 

• Beräkningsmodell från tidigare utredning, från Halmstads kommun 2024-05-15 

• Illustrationsplan från Halmstads kommun 2024-06-13 och 2025-08-30 

• Planerade byggnadshöjder från Halmstads kommun 2024-08-27 och 2025-08-30 

• Vägtrafikflöden från Sweco 2024-06-13 
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• Spårtrafikflöden hämtade från Trafikverket 2024-05-27 

• Planerade spårlinjer från Halmstads kommun 2024-05-22 

• Planerad bullerskyddsskärm från Halmstads kommun 2025-08-30 

2.2 Vägtrafik 

I tabellen nedan visas de vägtrafikflöden som använts i beräkningen. Flöden för nuläget på Fredsgatan, 

Gamletullsgatan och Bredgatan är uppskattade av Brekke & Strand Akustik i den tidigare 

trafikbullerutredningen.  

Tabell 1. Vägtrafikflöden 

 Nuläge  Prognosår 2050   

Gata ÅDT Andel tung trafik ÅDT 
Andel tung 
trafik 

Hastighet 
km/h 

Fredsgatan 500 5 % 8 000 6 % 30 

Gamletullsgatan 500 7 % 12 100 7 % 30 

Bredgatan 500 5 % 400 5 % 30 

Stationsgatan N 4 710 5 % 9 000 5 % 30 

Stationsgatan mitt 4 710 7 % 4 900 7 % 30 

Stationsgatan S 4 710 7 % 7 000 7 % 30 

Laholmsvägen 21 240 5 % 23 700 6 % 40 

Enslövsvägen 8 410 4 % 9 300 5 % 40 

Bolmensgatan N 460 35 % 4 400 35 % 30 

Bolmensgatan mitt 460 10 % 2 900 7 % 30 

Bolmensgatan S 460 - 3 700 5 % 30 

2.3 Spårtrafik 

I Tabell 2 och Tabell 3 visas de spårtrafikflöden som använts i beräkningen. I bilaga 11 redovisas hur trafiken 

har fördelats mellan spåren. Information om spårtrafiken har hämtats från Trafikverket och fördelats mellan 

spåren enligt uppgifter från Halmstads kommun 2024-06-19. 

Tabell 2. Spårtrafikflöden för nuläget 

Norr om Halmstad C     

Tågtyp ÅDT (antal) Medellängd (m) Maxlängd (m) Hastighet (km/h) 

Gods 13,6 609 700 70 

GodsDi 3,1 223 441 70 

PT/Pass 0,7 152 335 60 

X2 2,5 165 165 60 
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X31/32 45,5 125 240 60 

X50-55 10 110 110 60 

X60 4,5 148 148 60 

X74 0,3 106 106 60 

Y31/32 9,4 56 56 60 

Övriga (X31/32) 0,4 25 630 60 

Söder om Halmstad C     

Tågtyp ÅDT (antal) Medellängd (m) Maxlängd (m) Hastighet (km/h) 

Gods 13,6 609 700 70 

GodsDi 3,1 223 441 70 

PT/Pass 0,7 152 335 60 

X2 2,5 165 165 60 

X31/32 36,8 135 240 60 

X50-55 10 110 110 60 

X60 7,7 94 150 60 

X74 0,3 106 106 60 

Övriga (X31/32) 0,9 134 630 60 

 

Tabell 3. Spårtrafikflöden för prognosår 2045 

Norr om Halmstad C     

Tågtyp ÅDT (antal) Medellängd (m) Maxlängd (m) Hastighet (km/h) 

Gods 18,5 586 700 70 

X31/32 59,6 160 240 60 

X50-55 28,1 110 220 60 

Y31/32 28 55 55 60 

Söder om Halmstad C     

Tågtyp ÅDT (antal) Medellängd (m) Maxlängd (m) Hastighet (km/h) 

Gods 11 591 689 70 

X31/32 59,6 160 240 60 

X50-55 28,1 110 220 60 

X60 31,6 75 75 60 

3 Bedömningsgrunder 

För bostäder gäller riktvärden enligt förordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader, SFS 2015:216, som 

utfärdades 9:e april 2015 och gäller planärenden startade efter 1:a januari 2015. En ändring av förordningen 

(2017:359) som trädde i kraft 2017-07-01 har sedan införts. Förordningen innehåller riktvärden för trafikbuller 
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vid bostadsbyggnader och ska tillämpas både vid bedömningar enligt plan- och bygglagen samt enligt 

miljöbalken, se tabell nedan. 

Tabell 4. Riktvärden för buller från spårtrafik och vägar vid bostäder enligt förordningen om trafikbuller vid 
bostadsbyggnader SFS 2017:359. 

Utomhus Högsta trafikbullernivå, 
frifältsvärden dBA 

 

 Ekvivalent ljudnivå Maximal ljudnivå 

Vid bostadsfasad 60 a) - 

Vid fasad till bostad om högst 35 kvm 65 - 

På uteplats (om sådan ska anordnas i 
anslutning till bostaden) 

50 70 b) 

a) Om den angivna ljudnivån ändå överskrids bör: 

1. Minst hälften av bostadsrummen i en bostad vara vända mot en sida där 55 dBA ekvivalent ljudnivå 
inte överskrids vid fasaden och  

2. minst hälften av bostadsrummen vara vända mot en sida där 70 dBA maximal ljudnivå inte överskrids 
mellan kl. 22.00 och 06.00 vid fasaden.  

Vid en sådan ändring av en byggnad som avses i 9 kap. 2 § första stycket 3 a plan- och bygglagen (2010:900) 
gäller i stället för vad som anges i a) 1. att minst ett bostadsrum i en bostad bör vara vänt mot en sida där 55 
dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid fasaden. 

b) Om 70 dBA maximal ljudnivå ändå överskrids, bör nivån dock inte överskridas med mer än 10 dBA maximal 

ljudnivå fem gånger per timme mellan kl. 06.00 och 22.00. 

För kontor och verksamheter saknas riktvärden för ljudnivå utomhus. För dessa byggnader ställs i stället krav 

på ljudnivå inomhus i bygglovsskedet. 

4 Beräkningsförutsättningar 

Beräkningarna har utförts enligt den nordiska beräkningsmodellen för vägtrafik och spårtrafik 

(Naturvårdsverkets rapporter 4653 resp. 4935) med SoundPLAN version 9.0. De ekvivalenta och maximala 

bullernivåerna på grund av väg- och spårtrafik har beräknats och redovisas i steg om 5 dBA. 

Giltigheten för beräkningsmodellen för vägtrafik är begränsad till avstånd upp till 300 m mätt vinkelrätt mot 

vägen vid neutrala eller måttliga medvindsförhållanden (0-3 m/s).  

Observera att ljudnivåer i ljudutbredningskartor påverkas av reflektioner och därför ej representerar 

frifältsvärden i alla punkter. För jämförelse mot riktvärde vid fasad samt fasaddimensionering se redovisade 

ljudnivåer på fasadvyer. Redovisade frifältsvärden vid fasad avser högsta ljudnivå på ett visst våningsplan, 

vilket innebär att övriga våningsplan kan ha en annan, men inte högre, ljudnivå än den som redovisas.  

Ljudnivå redovisas också som ljudutbredning för att bedöma ljudmiljön utomhus och för vägledning vid 

placering och utformning av uteplatser och eventuella bullerskydd för att innehålla riktvärden vid uteplats. 

Ljudutbredning över mark avser höjden 1,5 m. 
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Vid samtliga beräkningar har 3:e ordningen reflektioner använts, vilket är praxis för beräkningar inom tätort. 

Mottagarhöjd vid fasad för befintliga byggnader har satts till 2 meter. Våningshöjd har satts till 3 meter. För 

planerade byggnader har mottagarhöjd satts enligt underlag för byggnadshöjder. Mottagarhöjd på uteplatser 

har satts till 1,5 meter ovan mark/golv. 

5 Resultat 

Resultatet av beräkningarna visas i bilaga 1-9. 

Maximal ljudnivå redovisas som den högsta ljudnivån från både spår- och vägtrafik. Maximal ljudnivå från 

spårtrafik avser godståg, vilken är dimensionerande för ljuddämpad sida och ljudnivå inomhus nattetid. 

Riktvärdet för maximal ljudnivå på uteplatser får överskridas högst fem gånger per medeltimme kl. 06-22, då 

det inte passerar tillräckligt många godståg är persontåg dimensionerande för uteplatser. Där det krävs 

redovisas denna ljudnivå separat. 

5.1 Bostadskvarter 1 

Enligt beräkningarna för prognosår 2050 överskrids riktvärden för ekvivalent ljudnivå vid fasad, 60 dBA, mot 

Stationsgatan. Figur 2 och Figur 3 nedan visar beräknade ljudnivåer vid fasad. Lägenheter måste därför 

planeras genomgående med minst hälften av bostadsrummen vända mot gården. I byggnadens hörn kan detta 

vara svårt att uppnå, i kapitel 6.1 redovisas ett åtgärdsförslag.  

Uteplatser bör placeras mot gården, där riktvärdena 50 dBA ekvivalent och 70 dBA maximal ljudnivå till större 

delen innehålls. Eftersom riktvärdena enligt beräkningarna överskrids på de övre planen även mot gården bör 

en gemensam uteplats placeras i markplan på gården. 

 

Figur 2. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 1. 
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Figur 3. Beräknade maximala ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 1. 

5.2 Bostadskvarter 2 

Bostadskvarter 2 ingår i nästa etapp i planläggningen och ligger utanför aktuellt planområde. Kvarteret 

utvärderas mot riktvärdena ändå för framtida bruk. 

Beräkningarna för prognosår 2050 visar att 60 dBA ekvivalent ljudnivå innehålls vid samtliga fasader, se Figur 

4, lägenheter kan därmed planeras fritt i hela byggnaden. En gemensam uteplats planeras på takterrassen 

öster om byggnaden. På takterrassen innehålls enligt beräkningarna 50 dBA ekvivalent ljudnivå. Maximal 

ljudnivå från godstrafik överskrider 70 dBA maximal ljudnivå, men maximal ljudnivå från persontåg gör inte 

det, vilket innebär att riktvärden för uteplats innehålls. 

Det planerade parkeringshuset öster om byggnaderna måste ha minsta höjden 12 respektive 6 meter för att 

riktvärden på uteplats ska klaras. Parkeringshuset kan inte tas bort helt utan att riktvärdena överskrids. 

 

Figur 4. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 2. 
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Figur 5. Beräknade maximala ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 2. 

5.3 Bostadskvarter 3 

Enligt beräkningarna för prognosår 2050 innehålls 60 dBA ekvivalent ljudnivå vid samtliga fasader, se Figur 6. 

Då riktvärdena för ljudnivå på uteplats överskrids vid samtliga fasader samt i markplan, se bilaga 4-6, finns inga 

utrymmen att placera vare sig enskilda eller gemensamma uteplatser. I kapitel 6.2 redovisas åtgärdsförslag. 

 

Figur 6. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 3. 

 

Figur 7. Beräknade maximala ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 3. 
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5.4 Bostadskvarter 4 

Beräkningarna för prognosår 2050 visar att riktvärdet 60 dBA ekvivalent ljudnivå överskrids vid fasad på våning 

1 och 2 mot Bolmensgatan, se Figur 8. Då 70 dBA maximal ljudnivå överskrids vid fasader mot öst kan inte 

genomgående lägenheter planeras på dessa plan. I stället kan lägenheter ≤ 35 m2 planeras. I övrigt kan 

lägenheter planeras fritt då 60 dBA ekvivalent ljudnivå inte överskrids vid övriga fasader. 

Enligt beräkningarna finns möjlighet att planera gemensamma uteplatser i närheten till byggnaderna, se 

beräknade uteplatspunkter i bilaga 4-6. Maximal ljudnivå från godståg överskrider 70 dBA, men maximal 

ljudnivå från persontåg är enligt beräkningarna under 70 dBA, se Figur 10. Riktvärden för uteplats kan därmed 

innehållas då godståg inte passerar fler än 5 gånger per medeltimme kl. 06-22. 

Det planerade parkeringshuset väster om byggnaderna måste ha minsta höjden 12 meter för att riktvärden ska 

klaras. Parkeringshuset kan dock inte tas bort helt. 

  

Figur 8. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 4. 

 

Figur 9. Beräknade maximala ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 4. 
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Figur 10. Beräknade maximala ljudnivåer från persontåg vid möjliga gemensamma uteplatser i bostadskvarter 4. 

5.5 Övriga byggnader 

Övriga planerade byggnader ska enligt planförslaget inte innehålla bostäder. Vid byggnaden norr om kvarter 3 

överskrids dock inte 60 dBA ekvivalent ljudnivå vilket medför att bostäder skulle kunna planeras här. I det fall 

användningen ändras till bostäder måste en uteplats skapas som innehåller riktvärdena. Då det inte finns 

något lämpligt utrymme i markplan på grund av höga ljudnivåer föreslås att en terrasslösning utreds, liknande 

den som föreslås för kvarter 3. 

5.6 Påverkan på befintliga bostäder 

Befintliga bostäder utmed Bolmensgatan är enligt beräkningarna för nuläget utsatta för ca 60 dBA ekvivalent 

och ca 75 och 82 dBA maximal ljudnivå från väg- respektive spårtrafik. I planförslaget ökar ekvivalent ljudnivå 

upp till 64 dBA längs norra delen av Bolmensgatan till följd av den ökade mängden trafik. Längs södra delen av 

Bolmensgatan förändras ekvivalent ljudnivå marginellt. Även maximal ljudnivå från vägtrafik ökar längs med 

Bolmensgatan med upp till 8 dB till följd av den ökade trafikmängden. Maximal ljudnivå från spårtrafik minskar 

med upp till 9 dB på grund av den planerade bullerskyddsskärmen och eftersom de planerade byggnaderna 

skärmar. 

Befintliga bostäder väster om järnvägen är enligt beräkningarna för nuläget utsatta för ca 65 dBA ekvivalent 

och ca 78 och 87 dBA maximal ljudnivå från väg- respektive tågtrafik. I planförslaget minskar både ekvivalent 

och maximal ljudnivå från spårtrafik något eftersom de planerade byggnaderna skärmar. Maximal ljudnivå från 

spårtrafik minskar med upp till 10 dB. Maximal ljudnivå från vägtrafik är i stort sett oförändrad. 

Befintliga bostäder nordöst om Laholmsvägen är enligt beräkningarna för nuläget utsatta för ca 65 dBA 

ekvivalent och ca 80 och 86 dBA maximal ljudnivå från väg- respektive tågtrafik. I planförslaget minskar både 

ekvivalent och maximal ljudnivå från spårtrafik med 5 respektive 4 dB eftersom de planerade byggnaderna 

skärmar. Maximal ljudnivå från vägtrafik minskar med upp till 18 dB eftersom trafiken på Fredsgatan inte 

längre korsar järnvägen. 
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6 Åtgärder 

I följande kapitel redovisas åtgärdsförslag för bostadskvarter 1 och 3. 

6.1 Bostadskvarter 1 

För att underlätta planeringen av lägenheter föreslås att byggnaden delas upp och skärmas av mot 

Stationsgatan och mot söder. Enligt beräkningarna fås då större fasadytor där 55 dBA ekvivalent och 70 dBA 

maximal ljudnivå innehålls.  

 

Figur 11. Beräknade ekvivalenta ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 1 med åtgärdsförslag. 

 

Figur 12. Beräknade maximala ljudnivåer, prognosår 2050, vid fasad för bostadskvarter 1 med åtgärdsförslag. 

6.2 Bostadskvarter 3 

För att skapa gemensamma uteplatser där riktvärden innehålls kan takterrasser planeras mot öster, se Figur 13 

och Figur 14. Takterrasserna behöver bullerskyddskärmar med höjden 1,5 meter. 
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Figur 13. Beräknad ekvivalent ljudnivå på möjliga takterrasser med bullerskyddsskärm för bostadskvarter 3 (prognosår 
2050). 

 

Figur 14. Beräknad maximal ljudnivå (persontåg) på möjliga takterrasser med bullerskyddsskärm för bostadskvarter 3 
(prognosår 2050). 
 

Alternativt kan gårdarna mellan byggnaderna bullerskyddas för att skapa tystare innergårdar, se Figur 15 och 

Figur 16. Skärmarna behöver ha höjden 4,5 meter mot Västkustbanan och 3 meter mot Bolmengatan.  
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Figur 15. Beräknad ekvivalent ljudnivå med lokala bullerskyddsskärmar i markplan för bostadskvarter 3 (prognosår 2050). 

 

Figur 16. Beräknad maximal ljudnivå (persontåg) med lokala bullerskyddsskärmar i markplan för bostadskvarter 3 
(prognosår 2050). 

6.3 Bullerskyddsskärmar 

Samtliga bullerskyddskärmar ska ansluta tätt mot mark/golv och eventuella anslutande väggar. Skärmar ska 

vara täta och ha en ytvikt om minst 15 kg/m2. 

7 Slutsats 

Beräkningar av trafikbuller visar att åtgärder i form av lokala bullerskyddsskärmar och åtgärder av planlösning i 

form av tillgång till ljuddämpad sida eller lägenheter om högst 35 m2 behövs för att uppfylla riktvärden i 

trafikbullerförordningen. 

Planerade parkeringshus behövs som avskärmning. 
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Järnväg

Ljudnivå vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2024-08-28



80

75

71

80

75

77

75

76
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Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Ljudnivå vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2024-08-28

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från vägtrafik i dBA

90 <  
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

 <= 65



88

81
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83

86

88

81

86

79

81

79
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Nuläge år 2024 

Bilaga 3

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Ljudnivå vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2024-08-28

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från spårtrafik i dBA

90 <  
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

 <= 65



46

50

57
57

49

50

45

66

69

68

62
59

64

63

63

63

57

56
56

57

51

55

63

41

63

62

50

53

52

53

49

60

59

59

59

62

65

61

65

68

65

66

67

68

63

59

57

63

60

65

59

64

64

60

65

57

65

49

59

49

68

64

64

64

60

59

5656

59

59

5655

59

60

5756

59
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Bilaga 4

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

Ljudnivåd vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

EKVIVALENT LJUDNIVÅ
Leq i dBA

75 <
70 < <= 75
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55

<= 50



60

54

75
74

62

63

65

84

67

65

62
61

80

80

80

79

71

72
68

62

59

69

80

50

80

84

65

66

67

67

57

58

78

58

78

60

85

63

85

52

60

61

61

67

81

78

74

81

78

78

78

83

83

63

77

75

79

58

77

62

65

70

72

80

74

59

7371

79

59

7372

78

61

7473

78
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Bilaga 5

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

Ljudnivåd vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från vägtrafik i dBA

90 <
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

<= 65



69

75

79
78

71

72

65

80

95

91

86
82

83

77

76

73

64

78
79

81

74

74

85

64

86

78

73

75

75

75

72

86

73

84

68

86

70

86

72

94

91

92

93

93

78

78

75

77

76

84

73

76

74

82

85

73

84

71

77

70

93

84

81

76

81

85

7980

71

86

7978

73

86

8081

75
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Bilaga 6

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

Ljudnivåd vid fasad

Ljudnivå på gemensam uteplats

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från spårtrafik i dBA

90 <
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

<= 65
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Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

EKVIVALENT LJUDNIVÅ
Leq i dBA

75 <
70 < <= 75
65 < <= 70
60 < <= 65
55 < <= 60
50 < <= 55

<= 50

KV
 1

Vån LAeq
5 57
4 58
3 57
2 57
1 58

Vån LAeq
5 61
4 62
3 62
2 62
1 63

Vån LAeq
5 61
4 62
3 62
2 63
1 63

Vån LAeq
5 59
4 59
3 59
2 59
1 60

Vån LAeq
5 51
4 51
3 50
2 47
1 47

Vån LAeq
5 41
4 40
3 40
2 40
1 40

Vån LAeq
5 42
4 41
3 41
2 41
1 39

BOSTADSKVARTER 1

Vån LAeq
12 57
11 57
10 57
9 57
8 57
7 57
6 57
5 56
4 54
3 51

Vån LAeq
12 57
11 57
10 57
9 57
8 57
7 57
6 57
5 56
4 53
3 50

Vån LAeq
12 57
11 57
10 57
9 57
8 57
7 57
6 57
5 56
4 55
3 54
2 50
1 47

Vån LAeq
12 55
11 55
10 56
9 56
8 56
7 56
6 56
5 56
4 56
3 55
2 53
1 52

Vån LAeq
12 55
11 55
10 55
9 55
8 55
7 56
6 56
5 56
4 56
3 56
2 56
1 56

Vån LAeq
12 53
11 53
10 54
9 54
8 55
7 55
6 56
5 56
4 56
3 57
2 57
1 57

Vån LAeq
12 54
11 54
10 55
9 55
8 56
7 56
6 57
5 57
4 57
3 57
2 58
1 58

Vån LAeq
12 55
11 55
10 56
9 56
8 56
7 56
6 56
5 56
4 56
3 55
2 56
1 56

BOSTADSKVARTER 2

Vån LAeq
6 58
5 57
4 56
3 56
2 55
1 55

Vån LAeq
6 57
5 56
4 55
3 55
2 54
1 54

Vån LAeq
6 56
5 56
4 55
3 55
2 54
1 53

Vån LAeq
6 56
5 57
4 58
3 58
2 59
1 59

Vån LAeq
6 56
5 57
4 58
3 58
2 59
1 59

Vån LAeq
6 56
5 56
4 57
3 58
2 58
1 59

Vån LAeq
6 56
5 56
4 56
3 56
2 56
1 56

Vån LAeq
6 57
5 57
4 57
3 57
2 57
1 57

Vån LAeq
6 56
5 56
4 56
3 56
2 57
1 57

Vån LAeq
6 58
5 58
4 57
3 56
2 56
1 55

Vån LAeq
6 58
5 57
4 56
3 55
2 54
1 53

Vån LAeq
6 59
5 59
4 58
3 57
2 57
1 56

Vån LAeq
6 59
5 59
4 58
3 57
2 56
1 55

Vån LAeq
6 59
5 58
4 57
3 56
2 55
1 54

Vån LAeq
6 60
5 59
4 59
3 58
2 57
1 56

BOSTADSKVARTER 3

Vån LAeq
6 55
5 55
4 56
3 56
2 57
1 57

Vån LAeq
4 50
3 49
2 50
1 49

Vån LAeq
5 53
4 53
3 53
2 53
1 53

Vån LAeq
4 48
3 48
2 47
1 46

Vån LAeq
6 49
5 50
4 50
3 49
2 49
1 48

Vån LAeq
5 48
4 48
3 48
2 47
1 46

Vån LAeq
5 52
4 50
3 49
2 50
1 48

Vån LAeq
6 51
5 51
4 51
3 51
2 50
1 48

Vån LAeq
4 49
3 49
2 48
1 47

Vån LAeq
5 53
4 52
3 52
2 51
1 50

Vån LAeq
6 57
5 57
4 57
3 58
2 58
1 58

Vån LAeq
4 53
3 53
2 51
1 49

Vån LAeq
6 59
5 59
4 59
3 60
2 61
1 62

Vån LAeq
4 53
3 53
2 51
1 51

Vån LAeq
5 54
4 54
3 54
2 53
1 53

BOSTADSKVARTER 4
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Bilaga 8

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från vägtrafik i dBA

90 <
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

<= 65

KV
 1

Vån Lmax
5 41
4 41
3 52
2 51
1 44

Vån Lmax
5 59
4 59
3 59
2 59
1 54

Vån Lmax
5 60
4 60
3 61
2 61
1 60

Vån Lmax
5 72
4 74
3 75
2 77
1 78

Vån Lmax
5 73
4 75
3 77
2 79
1 80

Vån Lmax
5 73
4 75
3 77
2 79
1 80

Vån Lmax
5 72
4 74
3 76
2 77
1 78

BOSTADSKVARTER 1

Vån Lmax
12 62
11 62
10 62
9 62
8 63
7 63
6 63
5 65
4 66
3 65
2 68
1 68

Vån Lmax
12 59
11 59
10 59
9 59
8 59
7 59
6 54
5 63
4 63
3 59

Vån Lmax
12 58
11 58
10 58
9 58
8 57
7 56
6 55
5 54
4 61
3 54
2 53
1 46

Vån Lmax
12 64
11 64
10 64
9 65
8 66
7 66
6 66
5 66
4 66
3 66
2 68
1 68

Vån Lmax
12 65
11 65
10 65
9 67
8 67
7 68
6 68
5 68
4 69
3 69
2 69
1 69

Vån Lmax
12 65
11 66
10 66
9 67
8 69
7 69
6 70
5 70
4 71
3 71
2 72
1 72

Vån Lmax
12 65
11 66
10 66
9 67
8 69
7 69
6 70
5 71
4 71
3 72
2 72
1 72

Vån Lmax
12 65
11 66
10 66
9 67
8 69
7 69
6 70
5 70
4 71
3 71
2 73
1 73

BOSTADSKVARTER 2

Vån Lmax
6 71
5 72
4 74
3 75
2 76
1 77

Vån Lmax
6 72
5 73
4 74
3 75
2 76
1 77

Vån Lmax
6 71
5 72
4 73
3 75
2 76
1 77

Vån Lmax
6 72
5 73
4 75
3 76
2 78
1 79

Vån Lmax
6 71
5 73
4 74
3 76
2 78
1 79

Vån Lmax
6 72
5 73
4 75
3 76
2 78
1 79

Vån Lmax
6 71
5 72
4 74
3 75
2 76
1 76 Vån Lmax

6 72
5 73
4 74
3 75
2 76
1 77

Vån Lmax
6 71
5 73
4 74
3 75
2 76
1 77

Vån Lmax
6 66
5 66
4 67
3 67
2 67
1 67

Vån Lmax
6 65
5 65
4 66
3 66
2 66
1 66

Vån Lmax
6 65
5 65
4 65
3 65
2 65
1 65

Vån Lmax
6 59
5 59
4 59
3 59
2 56
1 53

Vån Lmax
6 59
5 59
4 59
3 59
2 59
1 57

Vån Lmax
6 58
5 58
4 58
3 58
2 58
1 61

BOSTADSKVARTER 3

Vån Lmax
6 72
5 74
4 75
3 77
2 79
1 80

Vån Lmax
4 61
3 61
2 61
1 61

Vån Lmax
5 68
4 69
3 69
2 69
1 69

Vån Lmax
4 55
3 55
2 55
1 52

Vån Lmax
6 65
5 65
4 65
3 65
2 65
1 66

Vån Lmax
5 55
4 55
3 55
2 55
1 51

Vån Lmax
5 65
4 65
3 65
2 65
1 64 Vån Lmax

4 57
3 57
2 57
1 56

Vån Lmax
6 61
5 63
4 63
3 63
2 64
1 62

Vån Lmax
5 65
4 65
3 66
2 66
1 64

Vån Lmax
6 72
5 74
4 75
3 77
2 79
1 80

Vån Lmax
4 60
3 58
2 58
1 58

Vån Lmax
6 73
5 74
4 76
3 78
2 81
1 84

Vån Lmax
4 68
3 68
2 68
1 68

Vån Lmax
5 68
4 68
3 69
2 69
1 69

BOSTADSKVARTER 4
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Bilaga 9

Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

Väg

Järnväg

Bullerskyddsskärm

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-05

MAXIMAL LJUDNIVÅ
Lmax från spårtrafik i dBA

90 <
85 < <= 90
80 < <= 85
75 < <= 80
70 < <= 75
65 < <= 70

<= 65

KV
 1

Vån Lmax
5 76
4 76
3 73
2 72
1 73

Vån Lmax
5 84
4 84
3 85
2 85
1 85

Vån Lmax
5 84
4 85
3 85
2 86
1 86

Vån Lmax
5 82
4 83
3 83
2 83
1 84

Vån Lmax
5 75
4 75
3 73
2 71
1 72

Vån Lmax
5 64
4 64
3 64
2 64
1 64

Vån Lmax
5 62
4 62
3 61
2 61
1 61

BOSTADSKVARTER 1

Vån Lmax
12 80
11 80
10 80
9 80
8 81
7 81
6 81
5 79
4 77
3 75

Vån Lmax
12 80
11 80
10 80
9 80
8 81
7 81
6 81
5 79
4 78
3 76

Vån Lmax
12 80
11 80
10 80
9 80
8 81
7 81
6 81
5 80
4 79
3 79

Vån Lmax
12 79
11 79
10 79
9 79
8 79
7 79
6 79
5 79
4 79
3 79
2 73
1 69Vån Lmax

12 78
11 79
10 79
9 79
8 78
7 79
6 78
5 78
4 79
3 79
2 78
1 78

Vån Lmax
12 64
11 64
10 63
9 63
8 64
7 64
6 64
5 64
4 64
3 65
2 65
1 65

Vån Lmax
12 65
11 64
10 64
9 64
8 64
7 64
6 64
5 65
4 65
3 65
2 65
1 65

Vån Lmax
12 78
11 78
10 78
9 78
8 78
7 78
6 78
5 76
4 73
3 69
2 69
1 69

BOSTADSKVARTER 2

Vån Lmax
6 83
5 83
4 81
3 78
2 77
1 77

Vån Lmax
6 82
5 81
4 79
3 78
2 78
1 78 Vån Lmax

6 82
5 80
4 78
3 77
2 77
1 76

Vån Lmax
6 71
5 73
4 74
3 74
2 74
1 75

Vån Lmax
6 70
5 72
4 72
3 73
2 73
1 74

Vån Lmax
6 69
5 68
4 70
3 71
2 71
1 72 Vån Lmax

6 81
5 80
4 79
3 79
2 79
1 79

Vån Lmax
6 81
5 81
4 80
3 80
2 80
1 80

Vån Lmax
6 81
5 79
4 78
3 78
2 78
1 77

Vån Lmax
6 84
5 83
4 82
3 80
2 80
1 80

Vån Lmax
6 84
5 83
4 80
3 79
2 79
1 77

Vån Lmax
6 85
5 85
4 84
3 81
2 81
1 80

Vån Lmax
6 86
5 85
4 83
3 81
2 81
1 80

Vån Lmax
6 85
5 84
4 83
3 81
2 80
1 79

Vån Lmax
6 86
5 86
4 85
3 82
2 81
1 81

BOSTADSKVARTER 3

Vån Lmax
4 71
3 71
2 71
1 71

Vån Lmax
5 74
4 74
3 74
2 74
1 75

Vån Lmax
6 75
5 75
4 75
3 75
2 75
1 76

Vån Lmax
4 71
3 71
2 70
1 69

Vån Lmax
6 72
5 73
4 73
3 73
2 71
1 71

Vån Lmax
5 71
4 71
3 70
2 69
1 68

Vån Lmax
5 75
4 70
3 70
2 71
1 67

Vån Lmax
4 72
3 72
2 71
1 70

Vån Lmax
6 73
5 74
4 74
3 74
2 72
1 70

Vån Lmax
5 75
4 75
3 75
2 73
1 70

Vån Lmax
6 78
5 76
4 76
3 77
2 76
1 75

Vån Lmax
4 77
3 77
2 74
1 72

Vån Lmax
6 78
5 75
4 75
3 75
2 75
1 75

Vån Lmax
4 75
3 75
2 72
1 71

Vån Lmax
5 76
4 76
3 76
2 75
1 75

BOSTADSKVARTER 4
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Befintliga byggnader

Planerade bostäder

Övr. planerade byggnader

TECKENFÖRKLARINGProjektnummer: D0183182
Kund: Halmstad kommun

UTFÖRD AV:
Nina Aguilera

GRANSKAD AV:
Josefin Grönlund

DATUM:
2025-09-04

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 6
Höjd: 26,5 m

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 7
Höjd: 30,5 m

RESECENTRUM
Vån: 10
Höjd: 43,5 m

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 6
Höjd: 26,5 m

KONTOR
Vån: 6
Höjd: 26,5 m

KONTOR/MICROMOB
Vån: 5
Höjd: 22 m

KONTOR
Vån: 4
Höjd: 18 m

BOSTÄDER
Vån: 6
Höjd: 21,5 m

BOSTÄDER
Vån: 5
Höjd: 18 m

BOSTÄDER
Vån: 12
Höjd: 44,5 m

KONTOR
Vån: 2
Höjd: 9 m

MOBILITETSHUS
Vån: 5
Höjd: 14 m

MOBILITETSHUS
Vån: 3-5
Höjd: 8,5-14 m

VERKSAMHET/BOSTÄDER
Vån: 5
Höjd: 22 m

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 7
Höjd: 30,5 m

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 6
Höjd: 26,5 m

KONTOR/VERKSAMHET
Vån: 7
Höjd: 30,5 m

Kv1 Kv2

Kv3

Kv4

RESECENTRUM
Vån: 7
Höjd: 30,5 m

BOSTÄDER
Vån: 4
Höjd: 14,5 m

BOSTÄDER
Vån: 6
Höjd: 21,5 m



Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

 (m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h)
Gods 6,8 609 700 70 Godståg 9,3 586 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70 X31/32 29,8 160 240 60
PT/Pass 0,4 152 335 60 X50-55 14,1 110 220 60
X2 1,3 165 165 60 Y31/32 14,0 55 55 60
X31/32 22,8 125 240 60
X50-55 5,0 110 110 60
X60 2,3 148 148 60
X74 0,2 106 106 60
Y31/32 4,7 56 56 60
Övriga (X31/32) 0,2 25 630 60

Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m) Maxlängd (m)
Hastighet

(km/h)
Gods 6,8 602 700 70 Godståg 9,3 586 700 70
GodsDi 1,6 223 441 70 X31/32 29,8 160 240 60
PT/Pass 0,4 152 335 60 X50-55 14,1 110 220 60
X2 1,3 165 165 60
X50-55 5,0 110 110 60
X74 0,2 106 106 60

Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m) Maxlängd (m)
Hastighet

(km/h)
X31/32 22,8 125 240 60 Y31/32 9,3 55 55 60
X60 2,3 148 148 60
Y31/32 4,7 56 56 60
Övriga (X31/32) 0,2 25 630 60

Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m) Maxlängd (m)
Hastighet

(km/h)
Gods 6,8 609 700 70 Godståg 5,5 591 689 70
GodsDi 1,6 223 441 70 X31/32 29,8 160 240 60
PT/Pass 0,4 152 335 60 X50-55 14,1 110 220 60
X2 1,3 165 165 60 X60 15,8 75 75 60
X31/32 18,4 135 240 60
X50-55 5,0 110 110 60
X60 3,9 94 150 60
X74 0,2 106 106 60
Övriga (X31/32) 0,5 134 630 60

Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m) Maxlängd (m)
Hastighet

(km/h)
Gods 6,8 609 700 70 Godståg 5,5 591 689 70
GodsDi 1,6 223 441 70 X31/32 29,8 160 240 60
PT/Pass 0,4 152 335 60 X50-55 14,1 110 220 60
X2 1,3 165 165 60
X50-55 5,0 110 110 60
X74 0,2 106 106 60

Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m)
Maxlängd

(m)
Hastighet

(km/h) Tågtyp
ÅDT

(antal) Medellängd (m) Maxlängd (m)
Hastighet

(km/h)
X31/32 18,4 135 240 60 X60 10,53333 75 75 60
X60 3,9 94 150 60
Övriga (X31/32) 0,5 134 630 60

Per spår inom stationsområdet:

Spår 1 och 5:

Spår 2 - 4:

Bilaga 11 - spårtrafikflöden

Spår 2 - 4:

Söder om stationen

Per spår söder om stationsområdet:

Prognosår 2045

Spår 1 och 5:

Norr om stationen
Per spår norr om stationsområdet:

Per spår inom stationsområdet:

Nuläge
Norr om stationen

Per spår norr om stationsområdet:

Spår 2 och 3:

Spår 1 och 4:

Spår 2 och 3:

Söder om stationen

Per spår söder om stationsområdet:

Per spår inom stationsområdet:

Per spår inom stationsområdet:

Spår 1 och 4:


