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Sammanfattning 

 

AFRY har på uppdrag av Halmstad kommun genomfört en bullerutredning för 

detaljplan Söderbron. Syftet har varit att visa hur området påverkas av trafikbuller och 

samt vilka åtgärder krävs för att säkerställa en god bebyggd miljö. 

Vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur gäller riktvärden 

enligt proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning för framtida transporter, även kallad 

Infrastrukturpropositionen. 

Ekvivalenta och delvis maximala ljudnivåer vid befintliga bostäder ökar i och med 

byggnation av Söderbron och dess anslutning, då trafiken ökar i och nära 

bostadsområdet. 

Åtgärder behövs för att klara riktvärden enligt infrastrukturpropositionen. Med en 

kombination av åtgärder i form av bullerskyddsskärm, vall och åtgärd av fasad bedöms 

riktvärde kunna klaras vid fasad och eller för ljudnivå inomhus. Vid befintliga bostäder 

finns ytor där riktvärdet för uteplats maximal ljudnivå 70 dBA klaras. 
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1 Inledning 

AFRY har på uppdrag av Halmstad kommun genomfört en trafikbullerutredning för 

detaljplan Söderbron. Syftet har varit att visa hur området påverkas av trafikbuller och 

samt vilka åtgärder krävs för att säkerställa en god bebyggd miljö. 

Angränsande till området i öster finns utvecklingen av Tullkammarkajen.  

Figur 1 och Figur 2 visar områdets placering och föreslagna utveckling. 

 

 

Figur 1: Karta över aktuellt område. 

 

 

Figur 2: Illustration över planområdet. 

Utredningen omfattar vägtrafikbuller från befintliga vägar och gator omkring området, 

den planerade Söderbron och ny väg väster om den. 
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2 Förutsättningar 

I utredningen har utbyggd situation för prognosår 2050 beräknats med följande 

förutsättningar: 

• Söderbron, väghöjd +9,5m 

• Utbyggd Tullkammarkajen 

2.1 Underlag 

Följande underlag har använts i beräkningen 

• Trafikbullerutredning Tullkammarkajen, Efterklang, 2025-12-09 

• Vägtrafikdata, Bas 2024 och 2050 från Halmstad kommun, 2026-03-25 

• Kartmaterial ”Söderbron_Portal_Plan_251218.dwg”, Halmstad kommun, 2026-02-27 

• Kartmaterial med höjdinformation om vägsträckan, Halmstad kommun, 2026-02-27 

2.1.1 Vägtrafik 

Tabell 1 visar de trafikflöden som använts i beräkningen för prognosår 2050. 

Utgångspunkt för total andel tung trafik har varit nuläge. Fördelning mellan medeltung 

och tung trafik, samt dygnsfördelning har gjorts med schabloner enligt 

Kunskapscentrum om bullers rapport Nord 2000, beräkning av buller från väg- och 

spårtrafik för svenskt bruk – en användarhandledning (2024-12-20). Uppgifter om 

vägbeläggning saknas varför beläggningen har antagits vara ABS 16. 

Tabell 1. Vägtrafikuppgifter. 

Vägsträcka 

ÅDT 
Nuläge 

ÅDT 
2050 

Medeltung
a fordon 

(%) 

Tunga 
fordon 

(%) 
Hastighet 

(km/h) 

Andel 
trafik 

nattetid kl. 
22-06 
(%) 

Amiralsgatan 430 1 750 2,5 3,5 30 6 

Fiskaregatan 
norr om Amiralsgatan 

500 1 300 5 7 30 6 

Fiskaregatan 
söder om Amiralsgatan 

230 3 100 6 8 30 6 

Lotsvägen 100 500 1 0 30 6 

Ny väg, anslutning till 
Söderbron 

- 10 600 3 3 40 6 

Skepparegatan 100 90/2000 1 0 30 6 

Stationsgatan 
norr om Stålverksgatan (1) 

5600 4 200 10,7 1,2 30 6 

Stationsgatan 
söder om Stålverksgatan (2)  

3700 3 500 14,4 21,6 30 6 

Stålverksgatan 3500 18 000 7,2 10,8 40 6 
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Vägsträcka 

ÅDT 
Nuläge 

ÅDT 
2050 

Medeltung
a fordon 

(%) 

Tunga 
fordon 

(%) 
Hastighet 

(km/h) 

Andel 
trafik 

nattetid kl. 
22-06 
(%) 

Amiralsgatan 430 1 750 2,5 3,5 30 6 

Fiskaregatan 
norr om Amiralsgatan 

500 1 300 5 7 30 6 

Fiskaregatan 
söder om Amiralsgatan 

230 3 100 6 8 30 6 

Lotsvägen 100 500 1 0 30 6 

Ny väg, anslutning till 
Söderbron 

- 10 600 3 3 40 6 

Skepparegatan 100 90/2000 1 0 30 6 

Stationsgatan 
norr om Stålverksgatan (1) 

5600 4 200 10,7 1,2 30 6 

Söderbron(3) - 13 500 3 3 40 6 

Lokala gator 
Tullkammarkajen (4) 

- 500 5 0 30 6 

(1) Trafikdata från trafikbullerutredning DP Tullkammarkajen 
(2) Trafikdata från trafikbullerutredning DP Halmstads Hamn 
(3) Antagen tung trafik från förstudie Söderbron 
(4) Antagen trafik och hastigheter  

2.2 Beräkningsförutsättningar 

Beräkning av vägtrafikbuller har utförts med beräkningsmodellen Nord2000, enligt 

Kunskapscentrum om bullers rapport Nord 2000, beräkning av buller från väg- och 

spårtrafik för svenskt bruk – en användarhandledning (2024-12-20) i 

beräkningsprogrammet SoundPLAN version 9.1. Ekvivalent och maximal ljudnivå har 

beräknats och redovisas i steg om 5 dBA. 

Observera att ljudnivåer i ljudutbredningskartor påverkas av reflektioner och därför ej 

representerar frifältsvärden i alla punkter. Redovisade frifältsvärden vid fasad avser 

högsta ljudnivå på ett visst våningsplan, vilket innebär att övriga våningsplan kan ha en 

annan, men inte högre, ljudnivå än den som redovisas. Men för frifältsvärden vid fasad 

redovisas ljudnivå på markplan. Ljudnivå redovisas också som ljudutbredning för att 

bedöma ljudmiljön utomhus och eventuella bullerskydd för att innehålla riktvärden vid 

bostäder. Ljudutbredning över mark avser höjden 1,5 meter. 

Vid samtliga beräkningar har 3:e ordningen reflektioner använts. Mottagarhöjd vid 

fasad har satts till 2 meter ovan mark, våningshöjd har satts till 3 meter. Mottagarhöjd 

vid uteplatser har satts till 1,5 meter ovan mark. 

2.3 Beräkningssituationer 

• Nuläge 

• 2050 

• 2050 med olika sträckning av bullerskärmar.  
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o Skärm vid ny väg och brorampen. 

o Skärm vid ny väg, rondell och brorampen. 

o Skärm vid ny väg, rondell, längs Fiskaregatan och brorampen. 

3 Bedömningsgrunder 

Vid nybyggnation eller väsentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur gäller riktvärden 

enligt proposition 1996/97:53 Infrastrukturinriktning för framtida transporter, även kallad 

Infrastrukturpropositionen, se Tabell 2. 

Tabell 2. Riktvärden för bostäder enligt proposition 1996/97:53. Riktvärden anges som högsta 
trafikbullernivå, frifältsvärden. 

Utomhus Ekvivalent ljudnivå, LpA,eq Maximal ljudnivå, LpAFmax 

Vid bostadsfasad 55 dBAa) - 

Inomhus 30 dBA 45 dBAb) 

På uteplats i anslutning till 

bostaden 

- 70 dBA 

a) Vid åtgärd i järnväg eller annan spåranläggning avser riktvärdet för buller utomhus 55 dBA ekvivalentnivå vid uteplats 

och 60 dBA ekvivalentnivå i bostadsområdet i övrigt. 

b) Avser nattetid. 

Infrastrukturpropositionen anger också följande: 

”Vid tillämpning av riktvärdena vid åtgärder i infrastrukturen bör 

hänsyn tas till vad som är tekniskt möjligt och ekonomiskt rimligt. I 

de fall utomhusnivån inte kan reduceras till nivåer enligt ovan bör 

inriktningen vara att inomhusvärdena inte överskrids.” 

Enligt Boverkets byggregler (BBR) gäller för maximal ljudnivå inomhus att riktvärdet får 

överskridas högst fem gånger per natt under perioden kl. 22-06. För maximal ljudnivå 

utomhus på uteplats gäller, enligt Naturvårdsverkets skrift Riktvärden för buller från 

väg- och spårtrafik vid befintliga bostäder att riktvärdet får överskridas högst fem 

gånger per timme under dagtid kl. 06-22.  

4 Resultat 

Beräkningsresultat redovisas i bilaga 1-3. 

Ökad trafik i och förbi bostadsområdet väster om Söderbron ger ökade ljudnivåer från 

trafiken vid bostäder jämfört med nuläge. 
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4.1 Ekvivalent ljudnivå 

I nuläget beräknas ekvivalent ljudnivå vid fasad till 47 dBA som högst. 

År 2050 beräknas ekvivalent ljudnivå vid fasad överlag till högst 55 dBA. Men för de 

bostäder som befinner sig närmast Fiskaregatan beräknas ekvivalent ljudnivå upp till 

58 dBA. Riktvärdet vid fasad för ekvivalent ljudnivå är 55 dBA. 

4.2 Maximal ljudnivå 

I nuläget beräknas vid många bostäders fasad maximal ljudnivå till högst 70 dBA. Men 

för de bostäder som befinner sig närmast vägar och gator beräknas ekvivalent ljudnivå 

upp till 73 dBA. 

År 2050 beräknas vid många bostäders fasad maximal ljudnivå till högst 70 dBA. Men 

för de bostäder som befinner sig närmast vägar och gator beräknas ekvivalent ljudnivå 

upp till 74 dBA. Riktvärdet vid fasad för maximal ljudnivå är 70 dBA. 

Vid bostäderna finns det ytor där riktvärdet för uteplats maximal ljudnivå 70 dBA klaras. 

5 Åtgärdsförslag 

Beräkningsresultat redovisas i bilaga 4-6. Ljudnivå vid fasad visas här vid markplan. 

Ljudnivå på eventuellt högre plan påverkas inte nämnvärt av bullerskyddsskärmarna. 

Förslagen behöver justeras så att de är genomförbara med hänsyn till utfarter, 

trafiksäkerhet och annat. 

5.1 Bullerskydd längs vägen 

Åtgärdsförslag i form av bullerskyddsskärm har beräknats. Krönhöjd är 2 meter ovan 

mark förutom för skärmen vid brorampen till Söderbron där krönhöjd är 1 meter ovan 

mark. 

Bullerskyddet kan utföras som bullerskyddsskärm, vall eller en kombination av vall och 

skärm, det viktiga är att krönet är på samma höjd och avstånd från vägkant. En flytt av 

bullerskyddet längre från vägkanten innebär att krönhöjden behöver blir högre för att 

uppnå samma effekt. 

För att uppnå önskad effekt behöver bullerskyddsskärmar vara täta och ha en ytvikt om 

minst 15 kg/m2. Bullerskyddsskärmar ska ansluta tätt mot mark/golv samt eventuella 

angränsande byggnader. 

5.2 Bullerskydd fasad 

För att säkerställa ljudnivåer inomhus kan en möjlig åtgärd vara att se över 

ljudreduktion i fasad till bostäder. Vid behov kan åtgärder i form av ventilbyte, byte av 
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fönster eller komplettering av vägg utredas. Med en ljudnivåskillnad, med korrigering 

för vägtrafik, i fasad om 28 dB, klaras ljudnivå inomhus. 

6 Slutsats 

Ekvivalenta och delvis maximala ljudnivåer vid befintliga bostäder ökar i och med 

byggnation av Söderbron och dess anslutning då trafiken ökar i och nära 

bostadsområdet. 

Åtgärder behövs för att klara riktvärden enligt infrastrukturpropositionen. Med en 

kombination av åtgärder i form av bullerskyddsskärm, vall och åtgärd av fasad bedöms 

riktvärde kunna klaras vid fasad och eller för ljudnivå inomhus. Vid befintliga bostäder 

finns ytor där riktvärdet för uteplats maximal ljudnivå 70 dBA klaras. 

 


