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1 Bakgrund 

Halmstads kommun växer och centrala staden behöver avlastas trafikmässigt. Kommunen 
planerar därför för en ny bro över Nissan, med anslutande vägar - Söderbron. Bron är också 
en förutsättning för att områden som Tullkammarkajen och Kattegattområdet ska kunna 
utvecklas. 
 
Under hösten 2025 genomförde Halmstad kommun en arkitekttävling där det vinnande 
förslaget blev tävlingsbidraget ”Portal”. Bron är planerad att utföras som en totalentreprenad 
med projekteringsarbete under 2026. 
 

 
Figur 1 Tänkt placering av Söderbron. Foto – Halmstad kommun 

1.1 Rapportens syfte 

Syftet med detta PM är att belysa vad som kan bli utmanande under byggskedet samt föreslå 
möjliga produktionssätt för att byggnationen ska löpa så smidigt som möjligt. 

2 Konstruktion 

Bron föreslås utformas som en dubbelbåge med mellanstöd i Nissan. Spännvidderna är 
antagna till 57,5+34,5 och samtliga stöd grundläggs på pålar. 
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Figur 2 Söderbron, elevation 

 

2.1 Normkrav 

Bron föreslås konstrueras och utföras enligt Trafikverkets senaste gällande regelverk vilket 
innebär att följande normer kommer användas under projekteringsarbetet: 
 
TRVINFRA-00226, version 6.0 Allmänna krav 
TRVINFRA-00227, version 6.0 Byggande 
TRVINFRA-00331, version 3.0 Bärighetsberäkning 
TRVINFRA-00230, version 3.0 Geokonstruktioner 
TRVINFRA-00396, version 1.0 Vägars och gators utformning 
TSFS, publ. 2018:57  Transportstyrelsens föreskrifter och allmänna råd 
 

2.2 Landfästen 

Landfästena föreslås utformas som betonglandfästen grundlagda på pålar av betong. 
Eventuellt kommer befintliga kajkonstruktioner på båda sidor om Nissan behöva anpassas till 
broläget. 
 
Beroende av projekterade nivåer för underkant bottenplatta kan det komma att behöva 
spontas, med tät stålspont, för att hålla undan Nissans vatten under form- armerings- och 
gjutningsarbeten. 
 
Mellan landfästen och brons överbyggnad placeras rörliga lager så att brons underbyggnad 
och överbyggnad kopplas isär. Lagren monteras så att bron är fri att röra sig i längsled. 

 
Figur 3 Söderbron, landfäste 
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2.3 Mellanstöd 

Mellanstödet, ute i Nissan, föreslås utformas i betong grundlagt på betongpålar. Se figur 4 
nedan. 
 
Då det inte är önskvärt att ha betongpålar ståendes fritt i vatten kommer stödets bottenplatta 
hamna i nivå med Nissans botten. För att kunna utföra arbeten med form, armering och 
gjutning kommer det behövas tätspont runt stödet samt en förmodad tätkaka av grovbetong i 
botten för att hindra inkommande vatten. Tätsponten demonteras efter det att stödet är gjutet. 
Mellan mellanstöd och brons överbyggnad placeras lager så att brons underbyggnad och 
överbyggnad kopplas isär. Lager utformas fasta i längsled. 
 

2.4 Bågar 

Brons bärande bågar föreslås utformas i hermetisk tillsluten låda av stål.  
 
Laster på bron förs från farbanan via tvärbalkar till hängare upp i bågarna. Bågarna verkar 
huvudsakligen i tryck, medan dragbandet tar den samlade dragkraften, vilket innebär att 
landfästena i huvudsak får vertikala reaktioner. Hängarna är utformade med stålprofiler med 
momentstyv koppling till dragbandet. 
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2.5 Farbana 

Farbanan föreslås utformas med en fri bredd om 16m fördelad på 4,0 GC + 4,0 K + 4,0 K + 
4,0 GC. Fordonsåterhållande räcke anordnas mellan körbana och GC-bana och ytterst i 
sektionen anordnas GC-räcke med höjd om 1,4m. Se figur nedan.  
 

 
Figur 4 Söderbron, farbana och mellanstöd 

 
Brons farbana (överbyggnad) utformas antingen som en svetsad lådkonstruktion i stål 
alternativt som en samverkanskonstruktion med samverkan mellan underliggande stål och 
ovanliggande betongplatta. 
 

2.6 Anslutande bankar 

På ömse sidor om bron kommer det behöva anläggas stödkonstruktioner för att ta upp 
nivåskillnader. Dessa stödkonstruktioner föreslås utformas som stödmurar alternativt 
trågkonstruktioner i betong. Ett rimligt antagande är att även dessa konstruktioner kommer bli 
pålade till viss del. 
 
Då vägbanken på båda sidor om Nissan är relativt hög när man kommer av bron kommer de 
samma behöva förstärkas. Detta kan ske genom att lättfyllning appliceras i vägkroppen 
alternativt att man utför bankpålning i direkt anslutning till landfästena. 
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3 Byggnation 

Under efterkommande kapitel beskrivs de arbeten som mest troligen kommer vara aktuella. 
Produktionsmetoder låses slutligen när man har en entreprenör på plats och 
konstruktionsarbetet är avslutat. 

3.1 Provisoriska konstruktioner 

Samtliga temporära konstruktioner är entreprenörens ansvar att dimensionera i en 
totalentreprenad. Byggherren ska endast tillhandahålla underlag så att dimensioneringen går 
att utföra. 
 

3.1.1 Pålbrygga 

Pålning för både landfästen och mellanstöd kan komma att ske via en pålbrygga. Pålbryggan 
byggs, vid sidan om kommande bro, från ena kajanslutningen och ut till mellanstödet 
alternativt så byggs den över hela Nissans bredd för att möjliggöra transporter över Nissan. 
Bredden på pålbryggan varierar utifrån hur mycket arbetsutrymme vald entreprenör anser sig 
behöva. 
 
Pålbryggan grundläggs vanligtvis på träpålar som slås ner så långt i bottenmaterialet så att 
erforderlig last kan tas upp av träpålen. Vanligtvis slår man pålarna i rader med 
centrumavstånd om cirka 6,0m då det är så långt som pålkranen kan sträcka sig. Efter det att 
första raden är slagen läggs en okbalk över träpålarna. Okbalken är oftast utformad som en 
standardbalk i stål. Ovanpå okbalkarna läggs längsgående stålbalkar vilka även dessa oftast är 
utformade som standardbalkar. 
 
Ovan de längsgående stålbalkarna läggs stockmattor i ett eller flera lager för att fördela ut 
lasten via de längsgående balkarna och okbalkarna ner till pålarna. 
 
Pålbryggan kan behöva byggas runt om mellanstödet för att man ska ha möjlighet att komma 
åt att slå samtliga pålar i mellanstödet. 
 
Pålbryggan används i första hand för att bära pålkranen men kan även nyttjas för material- 
och persontransporter. 
 
När mellanstödet är utfört tas pålbryggan bort vilket sker i omvänd ordning mot 
byggnationen. Stockmattor, längsgående balkar och okbalkar demonteras. Träpålarna kan 
vara svåra att dra upp och oftast brukar dessa knäckas av vilket innebär att de går av cirka 
0,5m under bottennivån på Nissan. 
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Figur 5 Exempel på pålbrygga 

 

3.1.2 Flotte/ arbetsplattform 

Flytande arbetsplattformar kan komma att bli aktuella för arbetenas utförande. Det finns 
arbetsplattformar både för personer alternativt maskiner. Troligtvis kommer mindre 
arbetsplattformar bli aktuellt i projektet men man kan även tänka sig större flytande 
arbetsplattformar som bär lasten av en pålkran. 
 
Arbetsplattformarna förankras genom tyngre betongblock som sänks ner på Nissans botten 
samt genom förtöjningar på land. 
 

3.1.3 Kranar 

På båda sidor om Nissan kommer byggkranar behöva stå för att flytta material från transporter 
till arbetsplatsen samt inom arbetsplatsen. Beroende på storlek på kranarna kommer marken 
förmodligen behöva förstärkas på något sätt. Detta kan ske genom temporär pålning 
alternativt genom att sprida ut lasten via stockmattor. 
 
Kranarna kan även användas vid lansering av brons överbyggnad. 
 

3.1.4 Spont 

Som nämnts ovan kommer förmodligen samtliga tre stöd att behöva utföras inom tätspont för 
att inte få Nissans vatten in i schaktgropen. Spontens utbredning i plan kommer vara runt de 
blivande bottenplattorna. Man kan välja att gjuta bottenplattorna direkt mot sponten men 
oftast brukar man vilja ha åtminstone en formsida mellan betong och spont. 
 
Sponten slås ner i marken till dess att erforderlig bärighet uppnås. Varje spontplanka är 
försedd med lås vilket innebär att man slår plankorna tätt ihop och att de låser varandra.  
 
När sponten är slagen, och det fortfarande är vatten inom spontlådan startar schaktnings- och  
pålningssarbetet. 
Schaktningsarbetet innebär att man gräver ut massor inom sponten och fraktar bort de samma. 
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Figur 6 Exempel på spontgrop samt pålar innan pumpning av vatten. 

 

3.2 Pålning 

Pålning av stöden utförs förmodligen med betongpålar. Pålarna kommer behöva skarvas då ett 
pålelement är cirka 12-13m och det kommer behövas längre pålar än så. Pålarna slås med 
pålkran, vilken står på land, på arbetsplattform eller på pålbrygga. Pålarna brukar lutas i fyra 
riktningar vilket innebär att pålkranen måste kunna komma runt stöden för att ha möjlighet att 
installera samtliga pålar. Det finns även arbetsmiljöregler hur pålkransföraren får manövrera 
och slå pålar vilka syftar till att minimera risken att pålkranen välter. 
 
Efter att pålningsarbetet är avslutat och kontrollberäkning av installerad pålgrupp är utförd går 
arbetena vidare med gjutning av tätkaka. 
 
Tätkakans uppgift är att förhindra att vatten tar sig in i spontgropen underifrån. Tätkakan 
utförs så tjock som det erfordras för att stå emot underliggande vattentryck. 
 
Efter det att tätkakan är gjuten pumpas spontgropen torr. I detta skede kommer visst 
inläckande vatten behöva åtgärdas innan spontgropen är helt torr. 
 
Uppstickande pålar kapas till rätt nivå. 
 

3.3 Gjutning av landfästen och mellanstöd 

Form- och armeringsarbete är nästa aktivitet. Med fördel ska man försöka åstadkomma en hög 
grad av industrialisering runt detta så att det mesta av materialet kan lyftas ner i 
spontgroparna och att man minimerar antalet arbetstimmar i spontgroparna. Dessa lyft 
kommer utföras av kranar på land alternativt av kranar på pålbrygga/ arbetsplattform. 
 
Efter att form är monterad kommer landfästena och mellanstödet att gjutas. Betongen 
levereras av betongbilar och pumpas till aktuellt läge. Det kommer behöva finnas 
åtkomstvägar på ömse sidor om Nissan för att arbetena ska kunna bedrivas rationellt. 
 

3.4 Gjutning av eventuella anslutningar 

Anslutningar utförs i princip enligt samma metodik som landfästen och mellanstöd med den 
skillnaden att här kommer förmodligen inte någon spontkonstruktion att behövas då man kan 
grundlägga dessa konstruktioner på en högre nivå. 
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3.5 Lansering av stålöverbyggnad 

Som beskrivet ovan är det i dagsläget ej bestämt om bron kommer utföras som en sluten 
stållåda alternativt som en samverkanskonstruktion. I vilket fall som helst kommer 
konstruktionen att behöva lyftas eller lanserar på plats. 

3.5.1 Landvägen 

Om man väljer att montera ihop stålet på ena sidan kommer det behöva finnas ett 
lanseringsplan som planmässigt är något större än slutgiltig bro i den slutgiltiga brons 
förlängning. Lanseringsplanet byggs upp med massor som senare kommer utgöra vägkropp. 
Stålet monteras ihop på denna yta varefter det trycks, med domkrafter, över Nissan till sitt 
slutgiltiga läge. 
 
Tillfälliga mellanstöd alternativt lyfthjälp av kranar kommer eventuellt behövas under själva 
lanseringstillfället. 
 
Väderförhållanden kan innebära att lanseringsplanet måste tältas in beroende på hur det passar 
in i entreprenörens tidplan. 

3.5.2 Sjövägen 

Ett alternativ till att bygga stålkonstruktionen på land är att bygga i fabrik och skeppa in den 
färdiga stålkonstruktionen. Bågdelar skeppas in med pråmar och lyfts underifrån på plats. 
Visst arbete kommer likväl att behöva utföras på plats då bron kommer komma i flera delar 
och måste monteras ihop i slutligt läge. 
 

3.6 Gjutning av överbyggnad 

I det fall att broöverbyggnaden utförs som en samverkanskonstruktion måste man nu montera 
form mellan tvärbalkar. Form monteras och armering ilägges. Efter detta arbete återstår 
endast gjutning av överbyggnad. 
 
Rivning av formen kommer ske med arbetsplattformar underifrån. 
 

3.7 Återställningsarbeten  

De sista arbetena på bron är återfyllning mot bron, ytskikt, räcken, belysning etc. 


