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REDOGÖRELSE FÖR SAMRÅDET
PLANFÖRFARANDE

Ärendet handläggs med utökat planförfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 kap. 
Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inlämnats senast under 
granskningstiden kan åberopa rätten att överklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 13 kap 11§. 

SAMRÅD
Samråd har enligt beslut av kommunstyrelsens samhällsbyggnadsutskott 2021-11-09 § 181 genomförts 
under tiden 28 januari - 4 mars 2022. Myndigheter, förvaltningar och berörda sakägare har beretts 
tillfälle att yttra sig. Planförslaget har under samrådstiden varit tillgängligt på Rådhuset,samt på 
Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit från 17 berörda remissinstanser. Följande remissinstanser har inkommit 
medsynpunkter på planförslaget: 

•	 Länsstyrelsen
•	 Statens geotekniska institut
•	 Barn- och ungdomsnämnden
•	 Kulturnämnden
•	 Miljönämnden
•	 Byggnadsnämnden
•	 Räddningsnämnden
•	 Teknik- och fastighetsnämnden
•	 Kommunala funktionsrättsrådet
•	 Kommunala pensionärsrådet
•	 Kommunala lantmäterimyndigheten
•	 HEM
•	 LBVA
•	 Halmstad Naturskyddsförening
•	 Kulturmiljö Halland
•	 Nordion Energi

Yttranden som inkom under samrådet berörde i huvudsak:
•	 Behov av en ny broförbindelse
•	 Trafiksäkerhet och trafikbuller
•	 Säkra skolvägar
•	 Naturvärden
•	 Hotade arter
•	 Geoteknik

SAMMANFATTNING OCH STÄLLNINGSTAGANDE
Efter genomfört samråd har nya trafikmätningar genomförts för att säkerställa rätt ingångsvärden 
i bullerutredningen. Utredningen har därefter reviderats utifrån den nya datan. Revideringen 
resulterade dock inte i någon förändring av vid vilka fastigheter som riktvärden för buller överskrids. 
Även den geotekniska utredningen har reviderats.
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Inför framtagandet av granskningshandlingen har en barnkonsekvensanalys tagits fram för att 
belysa planförslagets konsekvenser utifrån ett barnperspektiv. Analysens slutsats är att planförslaget 
i sin helhet har positiva konsekvenser för barns rörelsefrihet. Utifrån analysen har även ett antal 
rekommendationer om ytterligare åtgärdsförslag tagits fram. Många av punkterna kan inte regleras i 
detaljplanen, men ska i möjligaste mån  följas vid genomförandeskedet.

Mellan samråd och granskning har påverkan på växt- och djurliv utretts ytterligare. Bland annat har 
påverkan på fladdermöss, utter och fågellivet utretts ytterligare och en miljökonsekvensbeskrivning 
tagits fram. Detaljplanens genomförande medför att mark med högt naturvärde tas i anspråk och  
att strandskyddet behöver upphävas. Konsekvenserna för strandskyddet bedöms som obetydliga, 
allmänheten har fortsatt tillgänglighet till vattnet. Naturvärden och  skyddade arter påverkas av 
planen i och med att naturvärden tas i anspråk och konsekvenserna bedöms som stora. Åtgärder 
föreslås dock i planen för att minimera negativ påverkan. Konsekvensen kan mildras till måttligt 
negativ om de föreslagna ytterligare åtgärderna genomförs.

Kommunens ställningstagande är fortsatt att intresset av att bygga en ny bro är ett angeläget allmänt 
intresse som inte kan tillgodoses utanför planområdet. Detta intresse står i konflikt med de stora 
naturvärdena på platsen. Planförslaget har anpassats för att minska negativ påverkan på naturvärden 
vad gäller lokalisering och utformning av planerade åtgärder. Genom vidtagande av förebyggande 
åtgärder, skydds- och kompensationsåtgärder så kan de negativa konsekvenserna även mildras. På 
kort sikt, under byggtiden, kan djur- och växtlivet på land och i vattnet påverkas negativt, men värdena 
bedöms kunna återhämta sig till befintliga förutsättningar. Kommunen gör därför bedömningen att 
planförslaget fortsatt möjliggör att goda livsvillkor för växt- och djurliv. 

I avvägningen mellan dessa två allmänna intressen gör kommunen därför ställningstagandet att det 
allmänna intresset av en ny koppling över Nissan väger tyngre,  förutsatt att de förmildrande åtgärderna 
som föreslås genomförs.

Vad gäller Ladugårdsområdet har området utökats för att även inrymma området kring den befintliga 
Wallbergskolan (Disponentbostaden). Detta då en förutsättning för att utveckla Ladugårdsområdet 
är att Wallbergsskolans högstadiedel ges möjlighet att flytta upp i anslutning till resterande delen 
av Wallbergsskolan. Förlaget att flytta högstadiedelen ger förutsättningar för en betydligt bättre 
utemiljö för högstadiets elever och öppnar upp för ett bättre flöde genom Ladugårdsområdet. Även 
användningsbestämmelserna har justerats över lag inom området för att möjliggöra flexiblare 
anvädningsområden som möter framtidens behov. 

I övrigt har även mindre revideringar av plankarta och planbeskrivning gjorts.
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YTTRANDEN FRÅN STATLIGA MYNDIGHETER
LÄNSSTYRELSEN

Länsstyrelsens bedömning 
Länsstyrelsen bedömer med hänsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kända 
förhållanden att ett antagande av detaljplanen kan komma att prövas.

Länsstyrelsen befarar att:
- Riksintresse enligt miljöbalken (MB) påtagligt kommer att skadas. Se vidare under rubrik 
”Riksintresse friluftsliv”.
- Miljökvalitetsnormer enligt MB inte iakttas. Se vidare under rubrik ”MKN och dagvatten”.
- Strandskydd enligt 7 kap. MB upphävs i strid med gällande bestämmelser. Se vidare under rubrik 
”Strandskydd”.
- Det som föreslås blir olämpligt med hänsyn till människors hälsa eller säkerhet eller till risken för 
olyckor, översvämning eller erosion. Se vidare under rubrikerna ”Trafikbuller” och ”Geoteknik”.

Riksintresse friluftsliv
Området där bron planeras anläggas ligger inom område som omfattas av riksintresse för friluftsliv 
enligt 3 kap. 6 § MB. Området är välbesökt och fungerar som ett lugnt och grönt rekreationsstråk i 
stadens direkta närhet. I planbeskrivningen anges att tillgängligheten till området inte påverkas av bron 
genom att en cykelled anläggs under bron. Därför bedöms inte riksintresset påverkas. Länsstyrelsen 
anser dock att den planerade bron kommer att medföra påverkan på riksintresset på grund av en 
påtaglig ökning av trafikmängderna i området, vilket ökar bullernivåer och ljusföroreningar. 

Länsstyrelsen bedömer att områdets tjänlighet som rekreationsområde kommer att påverkas negativt 
av ett genomförande av planen. Upplevelsevärdet av området förtas. Det saknas resonemang om detta 
i planunderlaget.
De utpekade kriterierna för riksintresset är bland annat:
- goda förutsättningar för vattenanknutna friluftsaktiviteter,
- intresseväckande naturvärden,
- tilltalande landskapsbild,
- förekomst av sammanhängande gröna stråk

Kommunen behöver tydligare belysa problematiken samt planera för skyddsåtgärder. Kommunen 
behöver tydligare förhålla sig till riksintressets utpekade värden samt utreda och beskriva påverkan 
på dem. Med det nu aktuella underlaget bedömer Länsstyrelsen att åtgärderna kan medföra negativ 
påverkan på riksintresset.

MKN och dagvatten
För vattenförekomsten har kvalitetsfaktorn i vattendragets närområde klassats som måttlig på grund 
av att strandlinjen till 17 % utgörs av hårdgjorda ytor och aktivt brukad mark. Kommunen redogör 
inte för hur anläggande av erosionsskydd samt fundament för bron kommer att inverka på denna 
kvalitetsfaktor, och därigenom beslutade miljökvalitetsnormen. Det går inte i dagsläget att utesluta att 
planen medför att miljökvalitetsnormerna för vattenförekomsten försvåras att nås.

Dagvattenutredningen saknar en redogörelse av vilka halter av föroreningar som kommer att 
tillföras Nissan med föreslagen dagvattenhantering. Kommunen behöver komplettera med detta 
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för att det ska gå att göra en bedömning av planens påverkan på möjligheterna att uppnå beslutade 
miljökvalitetsnormer.

Det blir en viss kumulativ effekt då fordonstrafiken kommer att öka och nya hårdgjorda ytor kommer 
att tillskapas genom både ny väg och nya takytor från tilltänkt bebyggelse. Det finns även en risk att 
föroreningar kan sprida sig från förorenad mark i området till recipienten under byggnationsfasen. 
Det behöver beskrivas hur det säkerställs att det inte rinner ner föroreningar i Nissan i samband med 
nederbörd under byggnationsfasen. Miljökvalitetsnormen får inte försämras.

Det PM om dagvattenhantering som kommunen kompletterat med är av översiktlig karaktär. Det 
behöver beskrivas mer i detalj hur det är tänkt att omhänderta vattnet från de olika delarna i planen. 
Kommunen behöver ange hur mycket mer vatten som kommer att ledas till Nissan, men det är i första 
hand önskvärt att avrinningen från vägarna leds till en våtmark eller dagvattendamm.
Strandskydd
Kommunen bedömer att det går att upphäva strandskyddet enligt 7 kap. 18 c § MB. Som särskilda 
skäl för detta anges att området behövs för en anläggning som för sin funktion måste ligga vid vattnet 
och inte kan tillgodoses utanför området samt att området behöver tas i anspråk för att tillgodose ett 
angeläget allmänt intresse som inte kan tillgodoses utanför området.

Det framgår dock inte av planbeskrivningen om intresset av att ta området i anspråk på det sätt som 
avses med planen väger tyngre än strandskyddsintresset. Bron kommer medföra inskränkningar i 
allmänhetens möjligheter till nyttjande av området för friluftsliv samt inverka negativt på områdets 
naturvärden. Dessa värden, som även kommer till uttryck i riksintresset, måste vägas mot det allmänna 
intresset att med fordon kunna passera Nissan på en ny bro. Då naturvärdena är höga i området krävs 
en utförlig redogörelse om ett upphävande eventuellt ska kunna godkännas. Men då naturvärdena är 
höga bedömer Länsstyrelsen att det kan bli svårt att upphäva strandskyddet inom den aktuella delen 
av planområdet.

Trafikbuller
I trafikbullerberäkningen anges: Vidare ska flödet för tung trafik i modellen betraktas som en 
uppskattning, eftersom det fanns mycket få mätningar för tung trafik att kontrollera modellvärdena 
mot när tra-fikmodellen skapades.

Länsstyrelsen konstaterar att fordonsflödet ÅDT (per dygn) enligt nuläget 2016 (befintlig 
Slottsmöllebro enkelriktad) anges till 1 800 och andelen lastbilar är 3 %. Fordonsflödet ÅDT 
enligt utbyggnadsalternativet 2040 på den nya bron anges till 5 800 och andelen lastbilar 2 %. På 
Wrangelsgatan anges ÅDT enligt nuläget 2016 till 22 300 och ÅDT enligt utbyggnadsalternativet 
anges till 29 700. Länsstyrelsen anser att det finns en risk att tung trafik från industriområden sydöst 
om Frennarp väljer vägen genom Frennarp och den nya bron ut till Norra infarten istället för att välja 
Wrangelsgatan. Därmed finns en risk att andelen tung trafik genom Frennarp kommer att öka mer än 
de uppskattade trafikflödena.

Frennarps byskola
I trafikbullerutredningen anges: För utbyggnadsalternativet överskrids riktvärde 55 dBA ekvivalent 
ljudnivå och 70 dBA maximal ljudnivå på den del av fastigheten som är närmast Frennarpsvägen. 
Överskridandet omfattar ca 23% av fastighetsytan ca 30 m från vägmitt in på fastigheten. På resterande 
delar innehålls riktvärdet för ekvivalenta och maximala ljudnivåer.
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För Frennarps byskola har en åtgärd i form av en bullerskyddsskärm (med öppning) undersökts i 
syfte att undersöka om skolgårdsmiljön kan förbättras. Beräkningsresultat inklusive åtgärder visar att 
nästan hela skolgårdsytan innehåller riktvärde 55 dBA ekvivalent ljudnivå. Nästan hela skolgårdsytan 
innehåller riktvärdet 70 dBA maximal ljud-nivå, förutom vid öppningen för infart.

Länsstyrelsen kan inte se att den bullerskyddsskärm som visas i trafikbullerutredningen vid Frennarps 
byskola finns säkerställd i detaljplanen.

Bostäder
I trafikbullerutredningen anges: Beräkningar visar att fem bostadsbyggnader fördelat på tre fastigheter 
överskrider riktvärden 55 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad och/eller 70 dBA maximal ljudnivå 
på grund av den planerade nya vägen. Vägnära åtgärder har undersökts för samtliga bullerberörda 
fastigheter med bostäder. För fastigheten Lugnet 1 föreslås en bullerskyddsskärm nära Frennarpsvägen 
(54 m längd, 1,5 m höjd över väg). Med föreslagen bullerskyddsskärm innehålls gällande riktvärden 
vid fastigheten Lugnet 1. Se bilagor 6:1–6:3 för placering av åtgärden.
För resterande bullerberörda är möjligheterna till utformning av käll-nära åtgärder begränsade på grund 
av kort avstånd mellan väg och fastighetsgräns. Fasadåtgärder för att riktvärden för inomhusljudni-
våer skall innehållas presenteras med inventeringsresultat i bilaga 8.

Länsstyrelsen kan inte se att de bullerskyddsåtgärder vid bostäder som redovisas i trafikbullerutredningen 
finns säkerställda i detaljplanen.

Geoteknik
Länsstyrelsen har remitterat planförslaget till Statens Geotekniska Institut (SGI). Länsstyrelsen 
instämmer i de synpunkter som SGI framför i sitt yttrande. Yttrandet från SGI bifogas i sin helhet.

Enligt SGU:s jordartskarta utgörs den ytligaste jordlagren av glacial lera, svämsediment och fyllning. 
Där befintlig bro passerar över ån via en ö finns även berg i dagen. Enligt PM Geoteknik utgörs 
jordlagerföljden vid läget för den nya bron av mulljord och svämsediment på lera som underlagras av 
friktionsjord. Lokalt förekommer även fyllnadsmassor. Jorddjupet varierar och är som störst cirka 17 
meter.

I PM Geoteknik beskrivs stabilitetsberäkningar för området i anslutning till den nya bron. Av dessa 
framgår att det krävs geotekniska förstärkningsåtgärder. Dessa tas dock varken upp i planbeskrivningen 
eller på plankartan. Förstärkningsåtgärderna krävs för att bron ska vara stabil, för befintliga förhållanden 
samt för att säkra angränsande mark. Detta behöver regleras och säkerställas i detalplanen.

Stabilitetsberäkningar har utförts i fem sektioner på båda sidor om Nissan vid föreslaget läget 
för den nya bron. Stabilitetsberäkningar har utförts med totalsäkerhetsmetoden. Vid en senare 
dimensionering av förstärkningsåtgärderna krävs enligt gällande regelverk att beräkningar utförs 
med partialkoefficientmetoden (SS-EN 1997-1 och IEG Rapport 6:2008, Rev 1). SGI menar därför att 
beräkningar med partialkoefficientmetoden hade varit lämpligare även i detaljplaneskedet.

Bottentopografin i Nissan har lodats. Det framgår inte av beskrivningen var detta är utfört men av 
planen över utförda undersökningar ser det ut som om några punkter i läget för nya bron och vid 
sektion B har lodats. Då bottentopografin påverkar resultaten från stabilitetsberäkningarna anser SGI 
att det bör finnas noggranna bestämningar av denna längs hela planområdet.
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Grundvattennivåer påverkar beräkningsresultaten i de kombinerade analyserna. Grundvattennivån 
har uppmätts i tre punkter vid läget för den nya bron. Dessa har avlästs tre gånger (december 2019 
och januari 2020), vilket är en kort period. SGI saknar en känslighetsanalys av grundvattens påverkan 
på resultaten och även en prognosticering av högsta grundvattennivåer, som bör inkludera effekter av 
klimatförändringen.

SGI saknar stabilitetsberäkningar för den del av planområdet som ligger söder om beräkningssektion 
C-C (se Figur 1) och ned till läget för den befintliga bron. Beräkningar för detta område ska innefatta 
laster från ny väg, befintlig gångväg och bro.

För området kring befintlig bro finns inga stabilitetsberäkningar redovisade på västra sidan om Nissan. 
På denna sida om Nissan finns på plankartan områden markerade som får förses med bostäder och
komplementbyggnad, område där en stugby får uppföras och där finns flera befintliga byggnader 
och gator. I planbeskrivningen står det att ”Geoteknisk undersökning i samband med planarbetet 
har inte bedömts vara nödvändig eftersom planområdet är bebyggt sedan långt tillbaka. Behov av 
detaljerad geoteknisk undersökning kan dock vara aktuell i projekteringsskedet, främst för byggnaden 
närmast Nissan (Stallet)”. Med hänvisning till 2 kap. 4 och 5 §§ PBL vill SGI påpeka att geotekniska 
aspekter såsom säkerhetsfrågor avseende skred, ras och erosion ska klarläggas i planskedet för hela 
planområdet. Är de faktiska förhållandena sådana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker 
för att detaljplanens område kan beröras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning 
utföras. Stabilitetsförhållandena ska klarläggas med lägst detaljerad utredningsnivå enligt IEG Rapport 
4:2010 alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning att det erfordras åtgärder eller 
restriktion för att marken ska vara lämplig ska dessa regleras och säkerställas i detaljplanen. SGI anser 
att skrivningen i planen att ”Planförslaget bedöms ej medföra några nämnvärda risker beträffande 
hälsa och säkerhet” bör justeras med hänsyn till ovan beskrivna förutsättningar.

Råd enligt 2 kap. PBL och annan lagstiftning

Stugby
Inom planområdet har det sedan avgränsningssamrådet för miljökonsekvensbeskrivningen tillkommit 
ett område där det planeras för en stugby som ska stå på pålar i trädtopparna. Kommunen anger att 
stugbyn ska anläggas utan påverkan på naturmiljön då området där den planeras har höga naturvärden. 
Hur detta ska gå till ska enligt kommunen klarläggas i ett senare skede.

Länsstyrelsen anser att det är osannolikt att byggnaderna kan uppföras utan påverkan på naturmiljön 
varken i anläggningsfasen eller fortlöpande. Vegetationen är tät i området och åtgärden kommer 
medföra att träd behöver tas ner samt undervegetation röjas. Detta kommer ofrånkomligen förändra 
karaktären på området och dess värden. Vidare kommer anläggningen medföra störning på växt- och 
djurlivet i form av ljud och rörelse av människor när anläggningen brukas. Den kommer troligtvis också 
vara belyst vilket påverkar naturvärdena negativt. Länsstyrelsen anser även det finns en säkerhetsrisk 
om äldre träd i området ramlar vid kraftig vind eller av ålder. Ska områdets naturvärden bevaras kan 
man inte successivt avverka äldre träd i takt med att de utgör risk för stugbyn. Hur detta är tänkt att 
hanteras framgår inte i detaljplanen.

Anläggande av stugbyn enligt detaljplanen kan komma att ha en negativ inverkan på förekomsten av 
mindre hackspett och gröngöling i området. Även andra fågelarter kan påverkas negativt. Eventuellt 
kan en artskyddsdispens krävas för åtgärden. Kommunen behöver tydligare redogöra för hur 
anläggandet påverkar arternas livsmiljö.
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Grön infrastruktur
Nissan utgör likt alla vattendrag ett viktigt rörelsestråk för flertalet djurarter. Fåglar, fiskar och 
däggdjur är beroende av dessa vägar för att röra sig i landskapet. Länsstyrelsen befarar att bron med 
dess belysning, trafikbuller samt fysiska hinder riskerar att bilda en barriär i landskapet som försvårar 
sådana rörelser. Kommunen anger inte vilka åtgärder som planeras för att motverka detta.

Fridlysta arter
Kommunen behöver redogöra för hur planförslaget påverkar livsmiljön för arterna mindre hackspett 
och utter samt hur planförslaget påverkar förekommande fladdermöss. Arterna är fridlysta enligt 4 § 
artskyddsförordningen vilket innebär att:
I fråga om vilda fåglar och i fråga om sådana vilt levande djurarter som i bilaga 1 till denna förordning 
har markerats med N eller n är det förbjudet att:
1. avsiktligt fånga eller döda djur,
2. avsiktligt störa djur, särskilt under djurens parnings-, uppfödnings-, övervintrings- och 
flyttningsperioder,
3. avsiktligt förstöra eller samla in ägg i naturen, och
4. skada eller förstöra djurens fortplantningsområden eller viloplatser

Ovan nämnda arter förekommer frekvent i området. De nyttjar området som bland annat 
rörelsestråk, sträckväg, för födosök och häckplats. Hur deras möjlighet att utnyttja området påverkas 
behöver redogöras för. Påverkan kan vara ljus, ljud, habitatförlust och mänsklig aktivitet. Förslag på 
skyddsåtgärder för dessa arter behövs också.

Inom detaljplaneområdet finns flertalet äldre byggnader. Dessa kan ofta hysa fladdermöss. Kommunen 
behöver utreda och redogöra för om så är fallet, företrädesvis genom riktad inventering, samt om en 
omställning av användningen av byggnaderna riskerar påverka fladdermössens möjlighet att utnyttja 
byggnaderna.

För arten mindre hackspett har kommunen utrett risken för påverkan, bland annat genom kontakt 
med och utlåtande av ornitologisk expertis. Utifrån detta föreslås åtgärder. I grunden är utredningen 
bra och planerade åtgärder borde bidra till att minimera risken för påverkan på arten. För att undvika 
kollision med bilar anges att räckena på bör bron vara minst 1,2 meter höga. I handlingarna framstår 
det dock som att räckena kommer vara genomsläppliga. Mindre hackspett kan flyga emellan stagen på 
räckena. Kommunen behöver komplettera utredningen och se om det behövs specificera hur räckena 
utformas för att hindra att fåglar flyger igenom och krockar med bilar.

Skyddsåtgärder och kompensationsåtgärder
I planbeskrivningen anges som skyddsåtgärd att träd som är 20 cm i diameter och uppåt och som 
avverkas vid ett genomförande av planen ska sparas som död ved. Länsstyrelsen anser att alla träd 
som avverkas inom naturvärdesobjektet och nyckelbiotoperna ska sparas som död ved. Även klen död 
ved är av värde för mång arter. En variation behövs för att vi ska kunna bevara hela den biologiska 
mångfald som finns i området. Man bör även tillägga att träden inte ska flyttas speciellt långt från där 
de avverkades.

I planförslaget föreslås luckhuckning och röjning runt några jätteträd som kompensationsåtgärd. Om 
detta ska genomföras måste man beakta att en utglesning av trädskiktet kan ha en negativ inverkan på 
Nissan och naturvärden kopplade dit. Den skuggning som träden bidrar med har betydelse även för 
mikroklimatet i nyckelbiotopen. Försiktighet måste iakttas.
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Kommunen anger inga vidare kompensationsåtgärder i underlaget. Då områdets natur- och 
friluftslivsvärden är höga är det motiverat att kompensationsåtgärder genomförs för att kompensera 
intrånget i naturmiljön. Tillämpliga kompensationsåtgärder skulle kunna vara att säkerställa att 
liknande värden bevaras och utvecklas i andra områden, till exempel genom bildande av kommunala 
naturreserv eller naturvårdsavtal. Kommunen bör utveckla ett stycke i underlaget om detta.

Naturvärdesobjekt 5
Objektet har identifierats i naturvärdesinventeringen och har tilldelats naturvärdesklass 3-påtagligt 
naturvärde. Objektet utgörs av en allé av askar. Området har höga naturvärden och man bör inte vidta 
åtgärder som på något sätt kan skada träden. Man bör lägga om den planerade cykelleden så att den 
inte kommer i anslutning till objektet. På så sätt undviker man också en biotopskyddsdispens.

Biotopskydd
Om åtgärder enligt planförslaget kommer att skada de biotopskyddade alléerna inom området krävs 
dispens från biotopskyddet. Dispens bör ha medgetts innan detaljplanen antas.

Vattenverksamhet
Arbete inom vattenområde kräver tillstånd enligt 11 kap. MB. Vattenområde definieras i miljöbalken 
som ett område som täcks av vatten vid högsta förutsebara vattenstånd.

Förorenat område
För området där det ska uppföras en ny bro har en översiktlig markundersökning utförts. 
Undersökningen påvisar PAH-förorening i en punkt (20S03) som kommunen skriver kommer att 
avgränsas i djupled. Denna förorening behöver även avgränsas i sidled.

Arkeologi
Inför den nya Slottsmöllebron har en arkeologisk utredning utförts av de ytor som berörs av brobygget 
samt tillfartsvägar till denna inom ramen för ärende 431-4872-21. Vid den arkeologiska utredningen
påträffades inga arkeologiska lämningar som föranleder ytterligare arkeologiska insatser. I nu aktuell 
plan har dock nya områden tillkommit som ej ingick i den arkeologiska utredningen. Dessa ytor 
omfattar ett radhusområde och samt en stugby på stolpar bland trädtopparna och dessa nybyggnationer 
kommer innebära ytterligare markingrepp. Framförallt planeras radhusområdet i ett område som ligger 
i närhet av kända fornlämningar. Exempelvis ligger fornlämningen L1997:3944 (neolitisk boplats) 
direkt väster om det planerade arbetsföretaget. Mot denna bakgrund ställer Länsstyrelsen krav på att 
en arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11§ kulturmiljölagen genomförs inom de markområden som 
kommer omfattas av nybyggnation.

Kulturmiljö
På grund av den särpräglade industrimiljöns karaktär och kulturhistoriska värde bör kommunen 
redogöra tydligare för planförslagets påverkan på riksintresset för kulturmiljövård och möjliga 
konsekvenser på allmänna kulturmiljövärden och stads- och landskapsbild både avseende ny bro, ny 
bebyggelse och förändring av befintlig bebyggelse.

Kommunen bör se över om planområdet kan utvidgas för att även innefatta tegelmästarbostaden samt 
den värdefulla mursträcka som identifierats i den byggnadsantikvariska utredningen.

Eftersom markbeläggning av grus lyfts som ett kulturvärde att beakta i kulturmiljöprogrammet kan 
kommunen se över om det är lämpligt och möjligt att även reglera detta i detaljplanen.
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I planbeskrivningen konstateras att en del ändringar av och tillägg till kulturhistoriskt värdefulla 
byggnader är varsamma för att de görs med nätta stålprofiler och glas eller med en gestaltning 
som tidigare godkänts på Slottsmöllan. Om godkännandet av tidigare åtgärder ligger till grund 
för bedömningen av lämpligheten hos kommande åtgärder bör det beaktas i vilken utsträckning 
antikvariska aspekter spelat in i tidigare bedömning.

Bestämmelser som reglerar tillkommande radhus bör ses över så att de samspelar med de befintliga 
radhusens karaktär och befintlig landskapsbild.

Totalförsvar
Utifrån den civila delen av totalförsvarsperspektivet ses inga hinder för detaljplanens utformning. 
Ytterligare en bro över Nissan skapar robusthet i infrastrukturen med alternativa vägar för exempelvis 
utryckningsfordon och ett utökat flöde av trafiken som kan ge förutsättningar för ökad framkomlighet 
i närområdet.

Länsstyrelsens uppfattning är att det inte finns någon samhällsviktig funktion eller installation inom 
planområdet. Nissans flöde har tagits i beaktande och att bron avses utformas utan fundament i 
vattnet är bra och uppfattas således inte påverka vattentillflödet för energiproduktion. Utifrån ett 
totalförsvarsperspektiv är det av intresse att både stora och tyngre räddningsfordon samt militära 
fordon kan nyttja bron.

Miljökonsekvensbeskrivning
Kommunen har konstaterat att detaljplanen utgör betydande miljöpåverkan och Länsstyrelsen 
har i sitt yttrande i avgränsningssamrådet 2021-02-22 (dnr 402-1094-21) instämt i kommunens 
bedömning. En miljöbedömning ska göras och en miljökonsekvensbeskrivning ska upprättas. Syftet 
med miljöbedömningen är att integrera miljöaspekter i planering och beslutsfattande så att en hållbar 
utveckling främjas. Kommunen ska ge tillfälle för allmänhet och andra att lämna synpunkter på 
miljökonsekvensbeskrivningen och förslaget till detaljplanplan. Kommunen ska slutligen ta hänsyn 
till miljökonsekvensbeskrivningen och de synpunkter som inkommit innan planen antas.

Kommunen har inte bifogat miljökonsekvensbeskrivningen till samrådshandlingarna. Det är lämpligt 
att redan under plansamrådet redovisa förslaget till miljökonsekvensbeskrivning så långt som 
arbetet har framskridit. Det ger tillfälle att lämna synpunkter på innehållet i ett tidigt skede. Stora 
delar av den nu aktuella detaljplanen omfattar ett område med såväl höga natur- som friluftsvärden. 
Värdena kommer att påverkas av bron över Nissan och stugbyn. Det är därför angeläget att en 
miljökonsekvensbeskrivning ingår i handlingarna redan vid plansamrådet så att det finns en möjlighet 
att se vilka bedömningar och överväganden kommunen har gjort.

Den planerade stugbyn är placerad centralt inom naturvärdesobjekt 3. I den naturvärdesinventering 
som gjorts saknas bedömning av det intrång i naturvärdesobjektet som stugbyn utgör. Då 
miljökonsekvensbeskrivningen inte redovisas nu kan det inte heller där utläsas vilken bedömning 
som kommunen gjort avseende stugbyn.

Kommentar
Geoteknisk utredning samt bullerutredning har revideras enligt yttrande.  Miljökonsekvensbeskrivning 
samt PM miljökvalitetsnormer har arbetats fram.
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Strandskydd
Planbeskrivningen har uppdaterats gällande strandskydd samt riksintresse för friluftsliv.

Stugby
I granskningsförslaget har stugbyn utgått.

Fridlysta arter
Inför granskning har en utredning avseende förekomsten av fladdermöss tagits fram. För den 
planerade bron har utredningen resulterat i åtgärdsförslag vad gäller belysning på bron och anslutande 
vägar. För att negativ påverkan ska minimeras så säkerställs åtgärderna genom planbestämmelser. 
Vad gäller Ladugårdsområdet så bedöms inga koloniplatser eller viktiga fladdermusbiotoper påverkas 
av planförslaget. Det som har störst riska att påverka fladdermöss i området är tillkommande 
ljusföroreningar, varav förslag på belysningsprinciper för hela området tillförs planbeskrivningen.

Inför granskning har kommunen anlitat ornitologisk expertis för att utveckla utlåtandet om 
planförslagets påverkan på fågellivet. De åtgärder gällande broräckenas utformning som förordas 
säkerställs på plankartan.

Även påverkan på utter och andra mindre och medelstora däggdjur har utretts. Utredningen visar att 
planförslaget ger tillräckligt med utrymme både på den västra och östra stranden för att ta tillvara 
på människors och djurs behov. För att locka utter att passera under bron istället för över bron ska 
markeringsstenar placeras ut som inte översvämmas vid högsta högvatten. Stenar kan även läggas i 
strandkanterna vid brons mynningar. 

Kulturmiljö
Planförslaget har kompletterats med ett utvecklat resonemang om påverkan på riksintresse för 
Kulturmiljövård. Ställningstagandet om att riksintresset inte riskerar att påverkas negativt kvarstår.

Planområdet har utvidgats för att även omfatta tegelmästarbostaden och disponentvillan.

Att reglera markbeläggning av grus har övervägts men regleras inte i plankartan med hänsyn till 
tillgänglighetsaspekten. Planbeskrivningen kompletteras dock med skrivelse om att det är positivt ur 
kulturmiljösynpunkt om markbeläggning av grus bevaras där det går.

De ändringar och tillägg som föreslås för den kulturhistoriskt värdefulla bebyggelsen grundar sig i 
bedömningar av byggnadsantikvarie som är certifierad sakkunnig kontrollant avseende kulturvärden 
med kvalificerad behörighet, vilket framgår av handlingarna och dess bilagor. Kulturmiljö Halland har 
i sitt yttrande över detaljplanen inte haft en avvikande mening.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Planområdet består av två området; dels ett område på västra sidan om befintlig bro över Nissan dels 
ett område på båda sidor om ån kring läget för en ny bro. Markytan är relativt plan fram till ställvis 
branta slänter ner mot Nissan. Slänterna är som brantast på den södra och den nordvästliga sidan.
Enligt SGU:s jordartskarta utgörs den ytligaste jordlagren av glacial lera, svämsediment och fyllning. 
Där befintlig bro passerar över ån via en ö, finns även berg i dagen.
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Enligt PM Geoteknik [3] utgörs jordlagerföljden vid läget för den nya bron av mulljord och 
svämsediment på lera som underlagras av friktionsjord. Lokalt förekommer även fyllnadsmassor. 
Jorddjupet varierar och är som störst cirka 17 meter.

I PM Geoteknik [3] har konsulten utfört stabilitetsberäkningar för området i anslutning till den nya 
bron. Av dessa framgår att det krävs geotekniska förstärkningsåtgärder, vilka dock varken tas upp i 
planbeskrivningen [1] eller på plankartan [2]. Förstärkningsåtgärderna krävs inte bara för att bron 
ska vara stabil, utan även för befintliga förhållanden och för att säkra angränsande mark. SGI anser att 
detta måste framkomma av, och regleras i, planen.

Konsulten [3] har utfört stabilitetsberäkningar i fem sektioner på båda sidor om ån vid föreslaget 
läget för den nya bron. Stabilitetsberäkningar har utförts med totalsäkerhetsmetoden. Vid en senare 
dimensionering av förstärkningsåtgärderna krävs enligt gällande regelverk att beräkningar utförs 
med partialkoefficientmetoden (SS-EN 1997-1 och IEG Rapport 6:2008, Rev 1). SGI menar därför att 
beräkningar med partialkoefficientmetoden hade varit lämpligare även i detaljplaneskedet.

Bottentopografin i Nissan har enligt kapitel 5.4 [3] lodats. Det framgår inte av beskrivningen var detta 
är utfört men av planen över utförda undersökningar ser det ut som om några punkter i läget för nya 
bron och vid sektion B har lodats. Då bottentopografin påverkar resultaten från stabilitetsberäkningarna 
anser vi att det bör finnas noggranna bestämningar av denna längs hela planområdet.

Grundvattennivåer påverkar beräkningsresultaten i de kombinerade analyserna. Grundvattennivån 
har uppmätts i tre punkter vid läget för den nya bron. Dessa har avlästs tre gånger (december 2019 
och januari 2020), vilket är en kort period. Vi saknar en känslighetsanalys av grundvattens påverkan 
på resultaten och även en prognosticering av högsta grundvattennivåer, som bör inkludera effekter av 
klimatförändringen.

Vi saknar stabilitetsberäkningar för den del av planområdet som ligger söder om beräkningssektion 
C-C (se Figur 1) och ned till läget för den befintliga bron. Beräkningar för detta område ska innefatta 
laster från ny väg, befintlig gångväg och bro.

För området kring befintlig bro finns på västra sidan om Nissan inga stabilitetsberäkningar redovisade. 
På denna sida om Nissan finns på plankartan områden markerade som får förses med bostäder och 
komplementbyggnad, område där en stugby får uppföras och där finns flera befintliga byggnader och 
gator. I planbeskrivningen står att ”Geoteknisk undersökning i samband med planarbetet har inte 
bedömts vara nödvändig eftersom planområdet är bebyggt sedan långt tillbaka. Behov av detaljerad 
geoteknisk undersökning kan dock vara aktuell i projekteringsskedet, främst för byggnaden närmast 
Nissan (Stallet)”. Med hänvisning till 2 kap 4–5§ PBL vill SGI påpeka att geotekniska aspekter såsom
säkerhetsfrågor avseende skred, ras och erosion ska klarläggas i planskedet för hela planområdet. 
Är de faktiska förhållandena sådana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker för att 
detaljplanens område kan beröras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning 
utföras. Stabilitetsförhållandena ska klarläggas med lägst detaljerad utredningsnivå enligt IEG 
Rapport 4:2010 alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning att det erfordras 
åtgärder eller restriktion för att marken ska vara lämplig ska dessa regleras i detaljplanen. Vi anser att 
skrivningen i planen [1] att ”Planförslaget bedöms ej medföra några nämnvärda risker beträffande 
hälsa och säkerhet” bör justeras med hänsyn till ovan beskrivna förutsättningar.
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Kommentar
En fördjupad geoteknisk utredning har tagits fram i enlighet med yttrande.

HAVS OCH VATTEN MYNDIGHETEN 

Myndigheten avstår från att lämna synpunkter på underlaget.
Det innebär inte att myndigheten tagit ställning i sakfrågan eller till handlingarna i ärendet.

Kommentar
Yttrandet är noterat.

YTTRANDEN FRÅN KOMMUNALA NÄMNDER, M FL.
BARN- OCH UNGDOMSNÄMNDEN

Barn- och ungdomsnämnden är positiva till förslaget om detaljplan för ny bro vid Slottsmöllan. 
En bro för bil- gång- och cykeltrafik, som möjliggör transport åt båda håll, skapar en nära förbindelse 
mellan Furulund/Frennarp och Kärleken. Bron skapar också nya möjligheter för kollektivtrafiken. 
Genom att sammanlänka områdena skapas nya möjligheter för elevflöden samt ett ökat utbyte av 
mötesplatser, service och träffpunkter i områdena. För vårdnadshavare, barn och elever innebär det 
en större valmöjlighet vid val av förskola och skola. 

Barn- och ungdomsnämnden har nyligen beslutat om nya elevområden där Furulund, Kärleken, 
Nissan och Nygård tillhör ett elevområde. Om den närmaste skolan har fullt i årskursen erbjuds 
eleven en placering i en annan skola inom elevområdet, eller i undantagsfall i närliggande elevområde. 
Den nya bron länkar samman de olika delarna inom elevområdet och kan underlätta vid placering av 
elever samt bidra till en ökad blandning av elever.

Barn och unga ska kunna förflytta sig säkert på egen hand och det är viktigt att gång- och cykelvägen 
på bron och i anslutande områden är trafiksäker ur ett barnperspektiv

Kommentar
Kommunledningens bedömning är att planförslaget ökar trafiksäkerheten för barn- och unga. En 
barnkonsekvensbeskrivning som belyser planförslaget utifrån ett barnperspektiv har även tagits fram.

BYGGNADSNÄMNDEN

1.	 Byggnadsnämnden är i huvudsak positiv till planförslaget. Nämnden vill dock påpeka att det är 
tämligen svårt att läsa plankartans olika gränsdragningar mellan användnings- och egenskapsområden 
vilket gör att förståelsen för var de olika bestämmelserna gäller blir osäker. Läsbarheten behöver på 
olika sätt ses över och förbättras. q-bestämmelse på den befintliga bron bör till exempel gälla över hela 
bron. Detta är otydligt i förslaget. 

2.	 I planbeskrivningen står följande angående användning centrum och besöksnäring: 
 ”Inom ändamålet för centrum och besöksanläggning möjliggörs flera olika typer av verksamheter 
vilka är svåra att precisera idag. Därför krävs det särskilda bedömningar i ett bygglov gällande detta.” 
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Byggnadsnämnden vill påpeka att prövningen av användningen görs redan i detaljplanen. Om någon 
användning som är möjlig inom bestämmelse C eller R inte kan prövas som lämplig ska detta framgå 
av detaljplanen. Om de befintliga byggnadernas storlek, volym eller särskilda värden sätter gränsen 
för en speciell användning kan detta prövas utifrån de bestämmelser som finns angående skydd och 
varsamhet. 

3.	 Byggnadsnämnden gör bedömningen att vissa förtydliganden av bestämmelsers lydelse för 
kvartersmark behövs för att planens syfte ska uppnås. 

a.	 h1 – för att bestämmelsen om maximal nockhöjd ska fungera bäst inom område för fritidsby bör 
denna uttryckas som en maximal nockhöjd över nollnivån istället för över mark. 

b.	 f1 – bestämmelse behöver tydliggöras genom att ange minimimått på hur mycket byggnaden ska 
lyftas från mark för att inte göra för stort intrång på naturmarken. 

c.	 f4 – bestämmelse behöver förtydligas på karta och redovisas tydligare i beskrivningen. I 
planbeskrivningen benämns husen som radhus. Syftet verkar vara att kunna uppföra kedjehus 
sammanbyggda med garage. Detta ska framgå på både karta och i beskrivning. 

4.	 Skydds- och varsamhetsbestämmelser har tagits fram för befintliga byggnader och för befintlig 
bro.  Byggnadsnämnden är mycket positiva till detta. Ny användning föreslås för dessa byggnader 
liksom möjlighet till viss förändring och utveckling. Detta säkerställer att de kan leva vidare vilket är 
av stort värde för kommunen. Att detta utreds tydligt redan i detaljplanen gör processen lättare för alla 
inblandade. För skydds- och varsamhetsbestämmelser ser förvaltningen dock att vissa förtydliganden 
kan behövas. 

a.	 k6 – anger att nya fönster får sättas in. Dessa nya ska utifrån olika aspekter vara lika befintliga. Det 
är av vikt vid bygglovbedömningen att de befintliga fönster som jämförs med finns dokumenterade i 
planbeskrivningen. 
b.	 Vid k-bestämmelse med hänvisning till att ursprungligt utförande ska vara vägledande behöver 
detta utförande tydligt redovisas i planbeskrivningen. 

5.	 En bullerutredning behöver göras för de nya bostäder som planeras vid Sperlingsholmsvägen. 
Utredningen ska klargöra bullerförhållandena för bostäderna och om några skyddsåtgärder mot 
buller behövs.

6.	 En bullerutredning behöver göras för att klargöra hur ett genomförande av detaljplanen påverkar 
bullerförhållandena på den skolfastighet som finns vid tegelbruksområdet (Halmstad 9:183). 
Utredningen ska även omfatta vilka skyddsåtgärder som behöver vidtas för att skydda fastigheten mot 
den ökade bullerbelastning som den nya bron medför. 

7.	 De bullerskyddsåtgärder som behövs för att erhålla en god ljudmiljö vid befintliga och planerade 
bostäder, skolor och förskolor ska säkerställas genom bestämmelser på plankartan.

Kommentar
1. Kommunledningsförvaltningen har sett över läsbarheten men landat i att det inte går att förbättra 
läsbarheten då linjer i grundkarta inte kan justeras och de plangränser som lagts ut är nödvändiga, 
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bland annat för att säkerställa höga kulturhistoriska värden. Dock får vi förutsätta att plankartor 
framöver främst kommer läsas digitalgt, och då går det enkelt att klicka sig runt för att utläsa vilka 
bestämmelser som gäller i vilka områden. 

2. Skrivelse i planbeskrivning justeras. De användningar som föreslås har bedömts vara lämplig 
markanvädning och en stor flexibilitet föreslås för att möjliggöra nya användingar av den kulturhistoriskt 
värdefulla bebyggelsen i enlighet med planens syfte. 

3. Bestämmelserna har utgått.

4. Ursprunligt utförande finns beskrivet i framtaget underlag.

5-7. Bullerutredning har reviderats.

HEM

Teknisk försörjning – Ledningar:
Högspänningsledningar samt fjärrvärmeledningar finns inom planområdet. Dels inom befintlig väg 
Frennarpsvägen (del 1) samt den nya vägen som skall anläggas för bron (del 2). U-område finns delvis 
men ytterligare U-område  behövs skapas för att säkerställa dessa ledningar samt söka ledningsrätt för 
dessa. En Fjärrvärmekammare finns även inom Ladugårdsområdet som måste  säkerställas. 

Kommande exploatering samt utökningar av verksamheter gör att vi kommer att behöva förstärka 
med nya ledningar som kommer att löpa paralellt med den nya bron. Ett U-område bör skapas i 
anslutning till bron för att möjliggöra att dessa ledningar kan anläggas i en nära framtid. 

Teknisk försörjning – Energiförsörjning:
Möjlighet finns att ansluta nya radhus till fjärrvärmenätet

Teknisk försörjning – Återvinning:
Ny bebyggelse ska anpassas till att klara kommunens krav på källsortering och avfallshantering.
I Halmstad ska utsortering ske av restavfall (brännbart hushållsavfall) och matavfall. Från senast 2026 
skall även hämtning av förpackningar och tidningar ske bostadsnära alternativt kvartersnära enligt 
förordningen (2018:1462) om producentansvar för förpackningar. Det är fastighetsägarens ansvar att 
möjliggöra all avfallshämtning.

Vid ny och ombyggnation skall avståndet från fordonets uppställningsplats till hämtplats inte vara 
längre än 10m. Det bör inte vara längre än 50m för de boende att lämna sitt avfall.

Avfallshanteringen ska ske i enlighet med renhållningsordningen i Halmstad Kommun. Avfall 
Sveriges råd och anvisningar och krav från arbetsmiljöverket ska uppfyllas. I Boverkets byggregler 
finns bestämmelser om avfallsutrymmen och hämtningsvägar som ska tillämpas. Särskilt av vikt att 
ta i beaktande är att det ska vara god sikt och att hämtning kan ske utan backning, att inte gång och
cykelvägar blockas eller skyms vid avfallshämtning. Att det finns avsett utrymme för hämtningsfordon 
och inga hinder på hämningsvägen så som exempelvis trottoarkanter.
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Kommentar
Planhandlingen justeras i enlighet med yttrande.

MILJÖNÄMNDEN

1. En miljökonsekvensbeskrivning saknas i ärendet. Det är därför inte möjligt att fullt ut 
bedömaprojektets samlade miljöpåverkan eller ta ställning till om de avväganden som gjorts vid val av
alternativ när det gäller placering och utformning av bron m.m. är rimliga i förhållande tillmiljöbalkens 
regler.

2. En utredning behöver göras av hur den nya bron påverkar trafiken och bullerförhållandena för de 
vägar som ansluter till planområdet. Utredningen ska även omfatta en bedömning av behovet av och 
möjligheten att vidta skyddsåtgärder mot buller för bostäder längs dessa vägar.

3. En bullerutredning behöver göras för de nya bostäder som planeras vid Sperlingsholmsvägen.
Utredningen ska klargöra bullerförhållandena för bostäderna och om några skyddsåtgärder mot
buller behövs.

4. En bullerutredning behöver göras för att klargöra hur ett genomförande av detaljplanen påverkar 
bullerförhållandena på den skolfastighet som finns vid tegelbruksområdet (Halmstad 9:183).
Utredningen ska även omfatta vilka skyddsåtgärder som behöver vidtas för att skydda fastigheten 
mot den ökade bullerbelastning som den nya bron medför. Riktvärden för ny skolgårdenligt 
Naturvårdsverkets riktvärden för buller på skolgård från väg- och spårtrafik ska tillämpasför denna 
plats.

5. Frennarps förskola och Frennarps byskola har förväxlats i bullerutredningen och planbeskrivningen. 
Frennarps byskola är belägen på fastigheten Lekstugan 1 och Frennarps förskola på fastigheten Lektorn 
1. Detta behöver korrigeras.

6. För Frennarps förskola behöver det förtydligas hur förskolegården påverkas av buller i relation till 
hur verksamheten vid förskolan bedrivs. Utgångspunkten ska vara att samtliga ytor som används för 
lek, vila eller pedagogisk verksamhet ska klara naturvårdsverkets riktvärden för befintlig skolgård.

7. De bullerskyddsåtgärder som behövs för att erhålla en god ljudmiljö vid befintliga och planerade 
bostäder, skolor och förskolor ska säkerställas genom bestämmelser på plankartan. 

Kommentar
Miljökonsekvensbeskrivning har tagits fram och bullerutredningen har reviderats. Bullerskyddsåtgärder 
i form av bullerplank samt fasadnära åtgärder säkerställs i plankartan.

TEKNIK OCH FRITIDSNÄMNDEN

Den befintliga bostaden vid korsningen Sperlingsholmsvägen-Sofiebergsvägen ligger olämpligt 
nära korsningen, vilket ger problematik med buller och risk för olycka. Detta område bör 
inkluderas i planen, och det bör planläggas så att bostad inte är tillåtet där på sikt. 
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• Generellt är planbeskrivningen alltför detaljerad. Även om många detaljer redan är beslutade 
tack vare att projektering har gjorts parallellt med detaljplanen, bör det inte vara mer detaljerat 
än vad som krävs i planbeskrivningen. 

 • Bestämmelserna t2 och x bör tas bort från de befintliga broarna. Nämnden är mycket positiv till 
att befintliga broar hålls öppna för allmän gång- och cykeltrafik, men det är svårt att kräva när 
en ny kommunal bro byggs intill. Dessutom verkar bestämmelsen x medföra ett visst ansvar för 
kommunen. Nämnden vill inte ha kvar något ansvar för de befintliga broarna.

• I motiveringen till att en ny bro behöver byggas, måste gång- och cykeltrafik inkluderas på ett 
tydligare sätt. En ny bro möjliggör ett cykelvägnät av hög kvalitet i denna del av staden. 

• Tidplanen bör uppdateras.

• I planens närhet finns skolor och förskolor. En barnkonsekvensanalys bör göras för att lyfta 
barnens perspektiv och ta hänsyn till detta i planläggning och genomförande

Kommentar
Vad gäller bostäderna vid Sperlingsholmsvägen så har planförslaget justerats så att fler användningar 
tillåts än bostad samt att åtgärder för att uppnå riktvärden för buller har utretts. Däremot gör 
byggnadernas utformning att det är svårt att använda dem för något annat än bostad och därför bedöms 
det inte vara lämpligt att helt ta bort denna användning. För utfarter mot Sperlingsholmsvägen så är 
fastighetsägaren överens med kommunen om att situationen behöver lösas på annat sätt idag, men att 
helt ta bort befintlig infart från detta håller bedöms svårt. Här krävs en fortsatt dialog mellan parterna 
för att hitta en lösning som fungerar för båda. Plankartan har justerats så att enbart en utfart tillåts mot 
Sperlingsholmsvägen i syfte att hitta en mer trafiksäker placering och lösning än dagsläget.

I övrigt har planhandlingarna justeras enligt yttrande.

RÄDDNINGSNÄMNDEN

-	 Uppställningsplatser och räddningsvägar för räddningstjänstens fordon
-	 Transportled för farligt gods
-	 Vatten för brandsläckning
-	 Omhändertagande av släckvatten
-	 Höga vattenstånd
-	 Övriga risker som kan påverka aktuellt planområde.

Räddningstjänsten har inget att erinra mot aktuellt förslag. Räddningstjänsten skulle däremot gärna 
ta tillfället i akt och få till en iläggningsplats för båt uppströms befintlig bro, vilket med fördel skulle 
kunna göras i samband med att ny bro planläggs och genomförs. Dialog kring utformning har skett 
parallellt med planhandläggare, men återges även här i vårt samrådsyttrande:
Önskvärd gjuten underhållsfri ramp alt. grusad ramp med max grusstorlek 32mm.

Placerad vid södra sidan om Nissan.
Körbanebredd på rampen bör minst vara 280cm.
Lutning på ramp max 10grader. (ideal 7grader).
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Önskvärt med bom och räddningstjänstens egen nyckel.
Räddningsväg alt. körbar cykelbana fram till rampen.
Ej krav på parkering av fordon.
Ej krav på brygga.

Kommentar
Synpunkterna har noterats.

KOMMUNALA FUNKTIONSRÄTTSRÅDET

Det är av största vikt ur ett funktionsrättsperspektiv att synsätt från diskrimineringslagstiftningen 
och FN:s konvention om rättigheter för personer med funktionsnedsättningar gäller utöver Plan och 
bygglagen. Detta för att utformningen ska bli användbar för personer med varierande förmågor och 
fungera för så många som möjligt utan särskilda anpassningar.

När det gäller områdets tillgängligt generellt är det av största vikt att beakta tillgänglighets- och 
trygghetsaspekten för personer med varierade funktionsförmågor. Detta kan ske genom att se till att 
cykel- och gångvägar har en hög tillgänglighet, god orienterbarhet samt har en bra belysning.

Kommunala Funktionsrättsrådet vill särskilt lyfta fram behovet att passagerna mellan den nya bron 
och redan befintliga promenad- och cykelstråk får en god tillgänglighet.

Kommentar
Synpunkterna har noterats. Utbyggnad enligt planförslaget kommer att följa gällande lagkrav 
avseende tillgänglighet.

KOMMUNLA PENSIONÄRSRÅDET

Samråds och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framföra följande 
synpunkter:

• Utskottet vill framföra att underlaget som har tagits fram i planarbetet är väl genomarbetat och
tar på ett bra sätt hänsyn till både den befintliga bebyggelsen och de natur och kulturvärden
som finns i området.

•  En stugby anlagd på pelare i området passar inte in i övrig bebyggelse. Vill man få till den typen
av verksamhet så bör det planeras på ett annat sätt.

• En ny bro kommer sannolikt att leda till ökad trafik på Frennarpsvägen. Då behöver det jobbas
både med bullerdämpande åtgärder och hastighet på vägen.

• Kopplat till exempelvis buller ska det även genomföras åtgärder så att inte tung trafik kan
passera över bron.

• De träd som kommer att rivas i samband med att bron byggs ska tas om hand och användas till
att bygga exempelvis bänkar som kan placeras i området.
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• Det är bra att brofästena placeras högt upp så att en promenadväg kan löpa längs med Nissan.

•  Det är även viktigt att bron och vägarna som leder fram till den anpassas så att det är enkelt att
passera över med exempelvis permobil, rullstol och rollator. Utifrån den synpunkten är även
belysning viktigt för att det ska upplevas tryggt att passera över bron.

Kommentar
Stugbyn har i tagits bort i granskningsförslaget. Bullerdämpande åtgärder föreslås där riktvärden 
överskrids. Åtgärder som t ex hastighetsbegränsning kan inte regleras i en detaljplan. Utbyggnad 
enligt planförslaget kommer att följa gällande lagkrav avseende tillgänglighet.

KULTURNÄMNDEN

Del 1 - Bron
Det är inte ofta Halmstad får chansen att bygga nya broar över Nissan. Planbeskrivningen ger en 
otydlig bakgrund till hur gestaltningsförslaget tagits fram samt vilken vision och vilka parametrar som 
utgjort förutsättningar för de estetiska vägvalen. Det står klart att anpassningar gjorts utifrån Nissans 
bredd, ekonomiska förutsättningar, riksintresset, påverkan på landskapsbild, naturmiljö, kulturmiljö 
och djurliv. ”Påverkan på landskaps-/stadsbild bedöms sammantaget bli begränsad eftersom 
broprofilen hålls relativt låg, men omständigheterna motiverar en gestaltning som kan hantera en rad 
varierande utmaningar, både upplevelsemässiga och tekniska” (s.22). 

Omständigheterna borde dock inte omöjliggöra en mer arkitektoniskt intressant överfart. Gestaltningen 
av den nya bron ska inte ses som konkurrerande med den gamla utan snarare kompletterande. 
”Gestaltning av den nya bron har anpassats utifrån kulturmiljön i området där den nya bron blir 
identitetsskapande och knyter an till platsen utan att varken konkurrera med, eller efterapa, den gamla 
Slottsmöllebron (s.31). Det hade varit önskvärt att planförslaget beskriver en estetisk vision för bron 
som förklarar prioriteringarna och hur bron ska ”bli identitetsskapande” och ”knyta an till platsen”. 
Avsnittet Social hållbarhet (s.36), saknar perspektivet att estetiska värden också bidrar till social 
hållbarhet, vilket tydliggörs inom politikområdet Gestaltad livsmiljö. Det handlar om att använda 
arkitektur och gestaltad livsmiljö som verktyg i det hållbara samhällsbygget och om att arbeta för höjd 
kvalitet i våra byggda miljöer. Gaturummet är ett viktigt offentligt rum, och att ta ett helhetsgrepp 
innebär att ta hänsyn till andra strategiska inriktningar, som till exempel Halmstad som destination. 
Det är önskvärt att arbeta upp en struktur kring arkitekttävlingar som ger våra infrastrukturprojekt 
tydligare visioner, högre ambitionsnivå och som även tar platsvarumärket i beaktning. Här är ett urval 
av förslag till en arkitekttävling vid bygget av en ny bro i Ängelholm. 

Kulturnämnden önskar att det görs ett tillägg på plankartan om brons, men framför allt broräckets, 
konstnärliga utformning, som anpassas efter de byggnader och miljö från slutet av 1800-talet när 
Slottsmöllan och den gamla bron byggdes. I planbeskrivningen kan mycket väl direktiv ges i form av 
att lokala konstnärer ska utforma brons räcken och dessa behöver inte vara av bärande strukturer eller 
på annat sätt ges någon funktion mer än att höja nivån på gestaltningen.

Det är positivt att gång- och cykelvägar prioriteras på båda sidor Nissan vilket möjliggör fortsatt 
tillgänglighet och utveckling av det norra Nissanstråket. 
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Del 2 – Utveckling av ladugårdsområdet
Kulturnämnden ser positivt på utvecklingen av den kulturhistoriskt värdefulla miljön kring 
Slottsmöllans ladugårdsområde och håller med om att den kan stärka Halmstad som besöksort. 
Kulturnämnden stöttar bedömningen att samtliga byggnader förses med varsamhetsbestämmelser 
och flera även skyddsbestämmelser och rivningsförbud. Byggnadernas tegelarkitektur utgör, precis 
som planbeskrivningen anger, unika tillgångar för Halmstad.

Kulturnämnden ser positivt på att platsen anpassas till att bli en intressant och trivsam mötesplats med 
olika funktioner. De generella principerna för förändringar som anges i planen bedöms tillräckliga för 
att möjliggöra utveckling och levandegörande av denna viktiga kulturmiljö. Det är mycket positivt att 
R-märkningarna (besöksanläggning) möjliggör kulturverksamhet och centrumverksamhet. Här hade 
det varit önskvärt att en tätare dialog mellan fastighetsägaren och centrumutvecklingsgrupper fördes 
för att nå synergieffekter och samordning. 

Utifrån kulturnämndens perspektiv är det viktigt att säkerställa att hänsyn tas till redan bebyggd miljö, 
kulturmiljöer och i detta fall riksintresset för kulturmiljövård (KN33 Slottsmöllan - Övraby), vilket 
planen tar hänsyn till. Omsorgsfullt gestaltade livsmiljöer, med höga estetiska värden, innebär mer 
hållbarhet i bostadsbyggandet och planen tar även hänsyn till detta och förordar försiktiga och 
hänsynsfulla förändringar.

Kommentar
Det är många olika parametrar som spelar in vid förslaget till utformning och gestaltning av bron, 
utöver anpassning till kulturmiljö. I det här fallet har stora anpassningar behövt göras för att minimera 
negativ påverkan på växt- och djurliv. Som beskrivet i planbeskrivningen ges bron en klar, lugn, blå 
kulör som kopplar an till vattnet och himlen gestaltningen följer ett tema av blå stålbroar i området 
då även bron över kraftverkskanalen (i förlängningen av den äldsta Slottsmöllebron) är blå. På så 
vis knyter gestaltningen an till platsen utan att varken konkurrera med, eller försöka efterlikna, 
den äldsta Slottsmöllebron. Planbeskrivningen justeras med att gestaltningens funktion kan höjas 
genom att lokala konstnärer bidrar till utformning av brons räcken.

Centrumutvecklingsgruppen är välkommen att ta kontakt med fastighetsägaren för dialog.

KOMMUNALA LANTMÄTERIMYNDIGHETEN

Plankarta
För området ”B” i den norra delen, avsett för kedjehus, saknas begränsning av minsta tomtstorlek, 
vilket innebär att varje kedjehus i praktiken kan avstyckas till att bilda en egen fastighet. Detta ställs 
dock mot problematiken att den största byggnadsarean är 900 kvm.

För området ”O1”, avsett för stugby, saknas begränsning av minsta tomtstorlek, vilket innebär att 
fastigheten kan avstyckas till ett antal mindre fastigheter. Då den nya bron inte ska ha några fundament 
i vattnet bör man överväga en tredimensionell fastighetsbildning för denna över Nissan.

Illustrationskarta
För området ”B” i den norra delen gäller egenskapsbestämmelsen ”f4” -endast kedjehus med 
sammanbyggda garage. Ändå kallas det radhus på illustrationskartan.
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Planbeskrivning
Även i planbeskrivningen på s. 44 benämns de befintliga husen samt tillkommande hus i texten som 
radhus, medan det i verkligheten samt på plankartan är kedjehus.

Gång- och cykeltrafik
Det föreslås att gång- och cykeltrafik för allmänheten ska finnas kvar på Slottsmöllebron och vid 
Nissan. Servitut för detta ska bildas på Slottsmöllebron, men vad händer när allmänheten gått över 
bron och når Tegelbrukssidan? Där är det kvartersmark för bostäder, centrumverksamhet mm. Det 
finns ingen rätt för allmänheten att gå och cykla där.

Genomförandebeskrivning

Fastighetsrättsliga frågor / Fastighetsbildning
Även Halmstad 9:61 har mark utlagd som allmän platsmark, men nämnsinte. Även denna mark 
bör överföras till kommunens fastighet Halmstad 9:2. Fastigheten Halmstad 10:11 nämns inte i 
genomförandebeskrivningen, men även denna har en del utlagd som allmän platsmark (i Nissan) och 
även som kvartersmark för bro (Slottsmöllebron).

Vidare nämns inget om den fastighetsbildning som möjliggörs i planen med avstyckningar av 
fastigheter för bostadsändamål, centrumverksamhet, trafikändamål och stugbyändamål.

Fastighetsrättsliga frågor / Servitut
Det står att servitut ska bildas på x/t-områden över Slottsmöllebron för allmänhetens gång- och 
cykeltrafik. Det saknas en redovisning av vilka konsekvenserna blir för berörd fastighetsägare av 
sådant markreservat. Var tar allmänheten vägen när det gått över bron på Slottsmöllansidan av
bron? Det finns enbart kvartersmark för bostäder, centrumverksamhet etc. Finns ingen rätt för 
allmänheten att gå och cykla där.

Fastighetsrättsliga frågor / Ledningosrätter
Ledningsrätterna 1380K-9254.1 (avloppsledning) och 1384-11 /44.1-9 (tele) ligger inom samma 
område som de ledningsrätter som avses flyttas. Ska även dessa ledningsrätter flyttas eller kan de ligga 
kvar? Det nämns inget om vilka nya ledningsrätter som avses bildas. Det är flera u-områden utlagda 
i planen.

Ekonomiska frågor
Tredje stycket: inget nämns om den fastighetsreglering som ska ske för allmän platsmark på Halmstad 
9:61, vilken ägs av Tegelbrukstäppet AB.

Ekonomiska frågor / Exploateringsavtal/Markanvisningsavtal
Lantmäterimyndigheten har inte fått ta del av något exploateringsavtal och kan därmed inte uttala sig 
om detta.

Övriga synpunkter
Planen möjliggör att ett antal olika fastigheter avstyckas för bostadsändamål, centrumändamål, stugby 
mm. Detta kan leda till att de olika fastigheterna i framtiden får olika ägare. Vid en avstyckning måste 
varje fastighets rätt till in- och utfartsväg säkerställas. Det nämns inte i planen hur in- och utfartsfrågan 
ska lösas rättsligt för varje enskild fastighet som kan bildas.
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Kommentar
Skrivelser angående radhus/kedjehus justeras enligt yttrande. Stugby samt x/t områden har utgått. 

Ingen justering av texten kommer att ske avseende hur in- och utfartsfrågan ska lösas rättsligt för 
varje enskild fastighet som eventuellt skulle kunna bildas., detta då förutsättningarna vid en eventuell 
framtida lantmäteriförrättning inte är kända i dagsläget.

I övrigt justeras genomförandebeskrivning enligt yttrande.

ÖVRIGA REMISSINSTANSER

HALMSTADS NATURSKYDDSFÖRENING

Inledningsvis ifrågasätter vi behovet av bron. Är det nödvändigt med denna förbindelse som kommer 
att öka trafiken avsevärt genom och i anslutning till Frennarps och Furets bostadsområden. Dagens 
trafikströmmar från Furet- Frennarp och Tegelbruksområdet kanaliseras via Wrangelsleden och 
Norra infarten. Denna trafikinfrastruktur är väl utformad för att klara stora trafikströmmar. 
Den föreslagna nya förbindelsen över Nissan blir endast en bekvämlighetslösning för biltrafik. 
Den nya bron kommer att korta biltransporter men några minuter mellan vissa destinationer i 
Halmstad. Den nya förbindelsen kommer att gynna och öka biltrafik i första hand eftersom funktionell 
lösning för cykel- och gångtrafik redan finns genom den gamla Slottsmöllebron.

Är det verkligen försvarbart av både miljö- och ekonomiska skäl att Halmstads kommun investerar 
stora summor i denna förbindelse för att bilister skall kunna tjäna några minuter? 

Detaljplan - brodelen
  
HNF anser att detaljplanen är bra genomarbetad med relevanta underlag. Framförallt 
Naturvärdesinventeringen håller hög klass och är genomförd under rätt tid. Även övriga inventeringar 
och undersökningar är bra genomförda. De olika momenten är också pedagogiskt framlagda. 

HNF fokuserar främst på naturvärdena inom detaljplanen. Vi instämmer i beskrivningen av 
naturvärdesområdena och de ovanliga och rödlistade arter som finns i berört område samt vilka krav 
och hänsyn som skall tas för att bevara dessa. 

HNF stödjer också förslaget om hur intrånget kan minimeras i de beskrivna naturvårdsområdena 
i Naturvärdesinventeringen. Naturvärdena är välbeskrivna i kapitel 3 i Naturvärdesinventeringen 
Det förmedlas också i Naturvärdesinventeringsrapporten att naturvärdena är mycket höga i dessa 
områden. Vi noterar att område 3 finns med naturvårdsprogram för Hallands län. Detta område har 
ett mycket rikt fågelliv som redovisas i inventeringen med bl.a. häckning eller trolig häckning av den 
rödlistade mindre hackspetten. Det rika fågellivet påtalas också i Anders Wirdheims (Birdlife Sverige) 
skrivelse daterad 2021-09-06. Den nya förbindelsen kommer att öka störningen för detta område 
vilket kommer att påverka fågellivet negativt.

Även kärl växtfloran är mycket rik i området med en stor variation av arter. HNF kan informera om att 
den ovanliga och tidigare rödlistade svampen Scharlakansröd vårskål hittades i områdets östliga del i 
februari 2020 av undertecknad. 
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I kapitel 4 i Naturvärdesinventeringen är påverkan på naturvärdena väl beskrivna. HNF anser 
att de beskrivna skyddsåtgärdema i kapitel 4.1 och de beskrivna kompensationsåtgärdema 
i kapitel 4.2 skall genomföras, där det är praktiskt möjligt, för att minimera den negativa 
påverkan av den nya förbindelsen över Nissan. Detta innefattar också SWECO:s detaljrika  
”Kartläggning av träd” förslag på vilka träd som avverkas och sparas att den följs vid anläggandet. Till 
stor del finns detta med i detaljplanens avsnitt Skydd och kompensationsåtgärder, sid 28 och 29, vilket 
är bra. 

Detaljplan - Utveckling av ladugårdsområdet
  
HNF anser att denna del av planen är bra med välbeskrivna åtgärder som kommer att ”lyfta” området. 
Den enda del som kan ifrågasättas är stugbyn. Precis som det framförs i detaljplanen (sid 47, Mark 
och vegetation) behöver det klargöras hur stugorna kan uppföras utan att skada naturen eller 
skyddade arter då hela stugområdet är tänkt att uppföras inom naturvärdesklassat område med höga 
naturvärden. I den delen av området finns mycket död grov ved som är en bristvara allmänt i naturen. 
Här finns också rödlistade almar och askar. Viktigt att det klargörs hur detta skall hanteras och bevaras 
vid anläggandet av stugområdet. Om inte det kan hanteras på ett tillfredställande sätt anser HNF att 
stugområdet skall strykas från planen.

Kommentar
Stugbyn har utgått i enlighet med yttrande. I övrigt se kommunens samlade svar.

KULTURMILJÖ HALLAND

Detaljplanen syftar dels till att genom en ny broförbindelse norr om Slottsmöllan säkra allmänhetens 
tillgång till trafiksäker koppling över Nissan, dels till att bevara och utveckla ladugårdsbebyggelsen vid 
Frennarpsvägen. 

Vad gäller broförbindelsen med tillhörande vägförbindelse innebär denna ett relativt stort ingrepp i 
kulturlandskapet. Vi bedömer dock att förslaget har en godtagbar påverkan på områdets kulturvärden, 
såsom varande riksintresse för kulturmiljövården. En viktig förutsättning är att vägbanken, särskilt på 
norra sidan, blir så låg som möjligt så att denna inte upplevs som ett avvikande, påträngande inslag i 
landskapet. 

Den nya bron innebär att trafikflödet och därmed bullerproblemen utmed Sperlingsholmsvägen ökar, 
vilket i sin tur kan påverka de befintliga radhusen negativt. Eventuella bullerdämpande åtgärder bör 
göras med stor varsamhet med utgångspunkt från bebyggelsens kulturhistoriska värde. 

Beträffande ladugårdsbebyggelsen ser Kulturmiljö Halland som helhet mycket positivt på förslaget. De 
föreslagna planbestämmelserna ger här ett starkt skydd, baserat på bebyggelsens höga kulturhistoriska 
värden, samtidigt som vissa förändringar tillåts, vilket ger förutsättningar för ett långsiktigt bevarande. 
Vår enda större invändning gäller förslaget att ta upp en längsgående takkupa på stallbyggnaden. Vi 
bedömer att detta förändrar takarkitekturen och takvolymen på ett negativt sätt, då det upplevs som 
en höjning av byggnaden som vi menar förvanskar karaktären mot Nissanhållet. Här föreslår vi i 
stället att endast enstaka separata takkupor, alternativt takfallsfönster tillåts, eventuellt i kombination 
med taklanteminer av samma typ finns på byggnaden (f.d. ullrnagasinet utmed Nissan).
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Kommentar
Bullerdämpande åtgärder har för befintliga radhus har utretts och bedöms kunna genomföras på ett 
varsamt sätt. Om bullerdämpande åtgärder inte kan utföras som planerat är det mycket svårt att hitta 
en användning för byggnaderna, vilket bedöms vara negativt ur kulturmiljösynpunkt. 

Enligt information från fastighetsägaren är en längsgående takkupa ursprungligt utförande, och 
möjlighet att återställa till en sådan kvarstår därför.

NORDION ENERGI
Inom planområdet innehar Nordion Energi distributions- och servisledningar för energigas, se karta 
nedan.

Den största delen av ledningssträckan är placerad inom punktprickad mark, som inte får bebyggas, 
och dessutom inom ett u-område. Vi förutsätter där att ledningarna kan ligga kvar i nuvarande läge.
Nordion Energi har också ledningar som ligger i ett område som är utsatt som GATA i plankartan, i 
anslutning till platsen där Frennarpsvägen och Furuvägen möts. Dessa önskar vi markeras med – G – i 
plankartan.

Distributionsledningar är underkastade Energigasnormens regler (EGN) som bland annat anger 
minsta skyddsavstånd om minst 2 meter mellan ledning och byggnad inom tätbebyggelse samt 
närmaste gräns för område med förväntade grävningsaktiviteter. Plantering av träd bör ej ske närmare 
en gasledning än 3 meter. För att minska risken för skador på träd i samband med eventuella framtida 
arbeten med distributionsledningen rekommenderas att träd i närheten förses med rotskydd. För 
ledningsvisning hänvisar vi till www.ledningskollen.se, som redovisar med kartunderlag och dxf-fil.

Vi önskar också att gasledningarna omnämns i planbeskrivningen under avsnittet Teknisk förvaltning. 
Nordion Energi förutsätter att eventuella kostnader i samband med planens genomförande såsom 
flyttningar eller ändringar av våra befintliga anläggningar och bekostas av exploatören, vilket bör 
framgå av planbeskrivningen.

Det är viktigt att samråd sker med Nordion Energis områdeshandläggare redan i tidigt 
projekteringsskede, speciellt om arbete sker i närheten av gasledningen.

Kommentar
Gasledningarna omnämns i planbeskrivningen enligt önskemål. Plankartan kompletteras dock ej med 
-G- då det är otydligt vad syftet med detta är.

LBVA
Dagvattenhanteringen inom Slottsmöllanområdet hanteras inte enbart genom infiltration utan ett 
internt dagvattensystem finns som mynnar i recipienten Nissan. Därför ser LBVA det positivt att 
detaljplanen trycker på att – Dagvatten kommer att fördröjas inom kvartersmark innan det leds till 
befintliga ledningar ut i ån. – samt att – det finns möjlighet att anlägga underjordiska dagvattenkasetter 
under det tilltänka torget samt mellan Magasinet och Ladugården

Även om de tre arbetarbostäderna längs Sperlingsholmsvägen är inom kommunalt verksamhetsområde 
för dricks- spill- och dagvatten är bostäderna inte anslutna till det kommunala dagvattensystemet. 
Bostädernas dagvattenhantering sker genom fastighetens interna dagvattensystem. Anslutningsavgift 
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enlig VA-taxa kommer tas ut vid eventuell anslutning till det kommunala dagvattensystemet. Vid 
komplettering med nya radhus behöver dagvattensituationen bedömas.

Gällande att – VA-huvudmannen bekostar erforderlig utbyggnad av det allmänna VA-systemet inom 
planområdet. – är det viktigt att det just och enbart är det allmänna VA-systemets utbyggnad som 
anses samt att om allmänna VA-ledningar anläggs skall dessa ligger i kommunal mark eller skyddas 
med ledningsrätt. 

Gällande att – Tekniska anläggningar eller installationer såsom fördröjningsmagasin är det VA-
huvudmannens ansvar att dessa byggs och fungerar. – är det viktigt att dessa anläggningar eller 
installationer är allmänna samt anläggs på kommunal mark eller skyddas med ledningsrätt. 
Dagvattenledningar eller fördröjnings-magasin, enbart för avbördning av dagvatten för 
kommunens gator och broar, är inte allmänna utan skall bekostas och underhålls av Teknik- och 
fastighetsförvaltningen. 

Uppkommer det kostnader för ledningsägare på grund av ledningsflytt för byggnationer inom 
planområdet och dessa kostnader inte täcks av anläggningsavgifter ska kostnaderna regleras i 
kommande avtal mellan markägare/exploatör och ledningsägare.

Gällande ovanstående skall markägare eller exploatör bekosta ledningsflytt oavsett och utan 
inblandning av anläggningsavgift. Anläggningsavgifter regleras i gällande VA-taxa

Kommentar
Synpunkterna har noterats.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN
•	 Fastighetsnämnden
•	 EON
•	 Hyresgästföreningen
•	 Trafikverket
•	 Utbildnings- och arbetsmarknadsnämnden
•	 Villaägarna södra Halland

SKRIVELSER FRÅN SAKÄGARE OCH ÖVRIGA
FASTIGHETSÄGARE 1

Vår allmänna mening ang. en bro är att vi inte är negativa till att en ny broförbindelse skapas över 
Nissan som anges i Transportplanen. Vi anser dock att bron är felplacerad utifrån miljöaspekter såsom 
bullerproblematik, kommande ökande trafikflöden, trafiksäkerhet, boendemiljö samt den allmänna 
miljön i området.

Det första som bör uppmärksammas i förslaget är att det saknas en miljökonsekvensbeskrivning av 
hur bron och dess placering påverkar boendemiljöerna i och med att trafikströmmarna kommer att 
öka i området. 
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Det är redan nu en besvärlig trafiksituation i området och då framför allt längs med Furuvägen. I 
Folkparken ska det enligt antagen Detaljplan byggas 2-300 nya lägenheter som kommer att generera 
en betydligt ökande trafik. Enligt trafikplanen kommer bron att ingå som en viktig del av kommunens 
transportsystem vilket kommer att innebära att bron kommer att vara en länk för att avlasta de 
centrala delarna av staden och vara en alternativ väg mellan Kärleken och området kring Arenahallen, 
Vallås och Gustavsfält. Vägen kommer att vara/bli en smitväg för att slippa köra sträckan över 
Wrangelsleden. Trafikflödet genom Frennarp kommer att öka markant och tung trafik kanaliseras hit 
i högre omfattning. I dagens läge är området helt förskonat från den tunga trafiken.

Buller, vibration och partikelproblematik.

Redan nu har området bullerproblem vid de fastigheter som gränsar till Frennarpsvägen och 
Sperlingsholmsvägen och planförslaget visar att detta kommer att öka så att bullerdämpande åtgärder 
måste tillgripas. Man ska i första hand titta på en lösning att lösning där trafiken leds utanför 
bostadsområdet inte att inrikta sig på bullerplank/vallar.

I samband med den lösning som föreslås så saknas utredningar om vibrationer och partikelökningar. 
Området har ju som bekant förskolor samt byskola och  äldreboende, dessutom planeras det 
ytterligare en förskola vid Tegelbruket. Dessa ligger alla i nära anslutning till trafikleden och sett ur 
trafiksäkerhetsaspekt så är det inte så bra att ha en stor trafikled med tung trafik i nära anslutning till 
dessa skolor och boenden. 

Det finns ingen information om de ökande partikelförekomster som kommer att genereras och vi anser 
framför allt att den partikelmätning som kommunen gör vid Viktoriagatan och att ett dataprogram 
sedan räknar fram en fiktiv halt av partikelförekomst vid Frennarp inte är tillfyllest. Små barn är 
speciellt känsliga för att utsättas/andas in dessa partiklar. Barns lärförmåga påverkas negativt om de 
utsätts för dessa partiklar.

I och med det som nämndes i inledningen att det saknas en miljökonsekvensbeskrivning av hur bron 
och dess trafikled kommer att påverka området och dess skolor samt boende är det svårt att ge ett 
fullödigt svar på planförslaget, det behövs mer information. En MKB bör också innehålla ett större 
grepp på hur man skulle kunna dra trafikled och placering av bron utanför bostadsområdet. Vi menar 
att man skulle kunna lägga trafikleden så att den utgår från Kristinehedsvägen följer motorvägen 
och ansluter till rondellen vid Kårarp. Med en sådan lösning kan de flesta negativa miljöproblem för 
området minimeras.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 2

Det finns tre avtal mellan Slottsmöllans Fastighets AB och Halmstads kommun som berör 
detaljplaneområdet. Dessa är följande:

•	 Nyttjanderättskontrakt avseende gång- och cykelväg samt tillfartsväg till Örjans Vall tecknat 2014, 
för ett år i taget med en ömsesidig uppsägningstid om ett år
•	 Ramavtal som reglerar förutsättningarna för planarbetet tecknat 2019
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•	 Avtal om fastighetsreglering och nyttjanderätt som avser nyttjande av befintlig bro och 
maktöverlåtelse för den nya broförbindelsen tecknat 2019 för en tid av fem år (löper ut 2024-01-29)

Vi har konstaterat att detaljplaneförslaget i delar inte är synkroniserade med dessa avtal varför det är 
angeläget att samtal om justeringar av avtalen tas upp snarast. 

Gång - och cykelvägar 
Vi har i sig inget emot att ha cyklister och gående genom vårt område Ladugården men när den 
nya bron är färdigställd vill vi kunna disponera vårt område fritt. Vi ser en framtid där vi vid olika 
tillfällen kan vilja stänga av delar för olika event eller rutinmässigt nattetid vissa delar med anledning 
av säkerhet/skadegörelse.
Vi konstaterar att vägen från Frennarp och in i vårt område betecknats med T, T1 och x. Enligt 
Boverket - PBL kunskapsbanken innebär bokstaven T användningen Trafik.

BOVERKET - PBL kunskapsbanken
I användningen Trafik ingår all trafik och godstrafik inom kvartersmark. Till detta hör trafik med 
järnväg, bil, buss, taxi, bergbana, linbana med mera.

Vi ser inte att det här är aktuellt med den sortens allmän trafik. 
Vi konstaterar även att planen inte innehåller något x-område för gång- och cykeltrafik utefter Nissan 
i den del som regleras i ovannämnda avtal från 2014. 

För att reglera gång- och cykeltrafiken i framtiden, ge denna trafik möjlighet att ta sig åt alla håll 
oavsett tidpunkt och samtidigt möjliggöra för oss att fritt disponera vårt område föreslår vi följande: 
Beteckningarna T, T1 och x tas bort från vägen mellan Frennarp och Ladugårdsområdet. Befintlig 
gång- och cykelväg utefter Nissan förlängs fram till den nya förbindelsen mellan Frennarp och 
Sperlingsholmsvägen. Denna väg betecknas med x och en justering av nyttjanderättskontraktet 
genomförs.

Möjlighet till ytterligare tillbyggnader (f3) 
För att skapa en flexibilitet för framtiden önskar vi att vi ges möjlighet till ytterligare tillbyggnader i 
samma stil som betecknats med fa på plankartan. De byggnader där detta är aktuellt är dels längs hela 
sydöstra fasaden på ”Svinhuset”, byggnad B på sidan 8 i dokument ”Slottsmöllans Ladugård - underlag 
till detaljplan”, bilaga 1, dels längs hela fasaden som vetter mot Frennarpsvägen på byggnad A i samma 
dokument. 

Planområdet 
Vi noterar att en del av det som tidigare redovisats som planområde mellan Ladugårdsområdet och 
den nya förbindelsen nu inte ingår i planen. Vi önskar att en del öster om området där restaurang 
Magasinet ligger tas in i planen som framtida parkeringsyta, bl. a för att nyttjas för stugbyn, men även 
för området i stort. Ytan är markerad med siffran 7 på sidan 8 i bifogade bilaga 1. 
Vi har noterat att det inte finns något a på den gulmarkerade ytan för bostäder i anslutning Nissan.
Tillgänglighet mellan olika nivåer 

Nivåskillnaden mellan området utefter Nissan och Ladugårdsområdet är stor. 
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Idag finns en brant betongslammad backe som upplevs som osäker och framför allt inte tillgänglig. Vi 
vill här uppföra ett kombinerat hisstorn/trapphus (se visionsbild sidan 14 i bifogade dokument, bilaga 

1 ). Platsen för den tänkta placeringen är på plankartan markerad som mark som inte får

Konflikt med skolområdet 
Vi har tidigare i processen ansökt om utvidgat planområde främst för att möjliggöra en förbättrad 
situation för Wallbergsskolans elever, se bifogad bilaga 2. Aktuell plan ger inga förutsättningar att 
lösa dessa problem och vi bedömer att konfliktytorna kommer att bli större när Ladugårdsområdet 
utvecklats. Därför ser vi det som angeläget att en planläggning i enlighet med vad vi föreslagit kommer 
ti 11 stånd. 

Buller 
Vi har fyra bostadsbyggnader utefter Sperlingsholmsvägen med kulturhistoriskt värde varav tre ingår i 
aktuell plan. Byggnaderna får inte rivas och kan inte rimligen användas till annat ändamål än bostäder. 
Redan idag är bullersituationen för dessa byggnader otillfredsställande, inte minst sedan byggnaderna 
vid Tegelbruket uppförts, och den nya broförbindelsen kan bedömas komma att ytterligare försämra 
situationen. Det är således angeläget att åtgärder vidtas inom kort för att förbättra situationen. 
I förslaget till Framtidsplan 2050 redovisas området kallat Alfreds Ängar öster om den nya förbindelsen 
som ett framtida bostadsområde. Vi kan inte se att detaljplaneförslaget på något sätt tar hänsyn till 
detta. Kan vara bra att vara förutseende så inte nya problem uppstår. 

Slutord

Vi ser ett stort behov av samverkan i det fortsatta arbetet med detaljplanen liksom justeringarna av 
ovannämnda avtal och förväntar oss att detta kan ske i närtid.

Kommentar
Planförslaget justeras i enligthet med yttrande.

FASTIGHETSÄGARE 3

Som så många andra så är det barnens säkerhet samt hur den ökade trafiken kommer påverka området 
som man tänker mest på.

Hur tänker man säkra övergången för gående och cyklande barn som ska till skolan? 
Finns det något smidigt sätt att leda tung trafik som kommer från Nissastigen och ska till 
industriområden på öster ner på E6 söderut, istället för att gena över villaområden som Frennarp o 
Furet? 

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 4

Är det verkligen klokt att bygga en bro med trafik genom ett bostadsområde som Frennarp. Har det 
gjorts en mätning av den trafikvolym som passerar genom bostadsområdet i dag när den befintliga 
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bron är enkelriktad? Har det gjorts en beräkning av trafikvolymen för den nya bron?Det kommer att 
ske en väsentlig ökning av trafiken och där med ökning av buller och avgaser. Det talas om bullerplank 
och hur problemen för byskolan och fritids ska lösas men inte ett ord om äldreboendet på Frennarp. 
Hur deras miljö påverkas. Den unika slingan som går ut med Nissan som används av många hur 
kommer den att påverkas? Hur många träd kommer det att avverkas för att få plats med brofästena? 
Även om det talas om att det ska planteras nya träd så kan en ny plantering aldrig ersätt befintliga träd. 
Vilken typ av fordon kommer att godkännas för att trafikera bron? Blir det tex lättare transporter eller 
även tung trafik. 

Kommentar
Slingan utmed Nissan kommer fortsatt finnas kvar. I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 5

Först och främst tycker jag inte att det ska byggas någon bilbro i Frennarp. Priset är högt då bron kommer 
skapa en ny infart till Halmstad som kommer gå förbi en grundskola, förskola och åldersdomshem. 
Det kommer på sikt leda till att Frennarp blir en av tre ställen där biltrafik kommer köra över Nissan. 

Här är frågor jag som boende i Frennarp vill ha svar på: 

1.	 Vilka garantier har vi i Frennarp att den nya bron i framtiden inte kommer innebära att man 
bygger ut vägarna genom Frennarp för att leda ännu mer trafik genom Frennarp? Med andra ord: 
Vilka garantier har vi att detta inte är ett led i en utbyggnad av vägnätet för att göra Furu- och 
Frennarpsvägen till en ny infartsled? 

2.	 Vilka åtgärder kommer man vidta för att se till att bilister inte kör för fort över bron och in i 
Frennarp? Kommer det finnas fartgupp eller andra årdgärder?

3.	 Vilka garantier kan kommunen lämna för att den nya bron inte kommer användas av tung trafik? 
Vilka förbud kan man tänka sig och vilka andra metoder kan man använda för skydda Frennarp 
från den typ av trafik? Jag har förstått att bron är byggd för att klara tyngre trafik (för att klara tex 
militärfordon och utryckningsfordon) så då blir det särskilt viktigt att man förhindrar privat tung 
trafik från att använda bron. 

4.	 Vilka åtgärder kommer man vidta för att se till att trafiksituationen är säker för de barn som går på 
Frennarps byskola, Frennarps förskola samt de äldre som ofta går över vägen till ålderdomshemmet 
(där det finns en busshållplats men inget övergångsställe)?

5.	 I det förslag som ligger ute finns det ingen tydlig analys av hur trafiksituationen (med en dubblering 
av antalet bilar per dygn jämfört med 2016) påverkar barn och äldre. Varför har ingen sådan analys 

gjorts? Hur har man kommit fram till att det är en rimlig lösning att leda så mycket trafik förbi 
grundskola, förskola och åldersdomshem? Det är inte bara att det skapar farliga situationer jag tänker 
på utan hur har man tänkt kring att det nu kommer vara mycket mer vägbuller som når skolgården där 
barnen leker varje dag? Mer avgaser som når barn och äldre. Hur har man ställt sig till dessa risker? 

6.	 Hur har man kommit fram till att en fyrvägskorsning med en höjning är en säker lösning för en så 
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vältrafikerad korsning där också barn så unga som 6 år går själva till skolan? Det är dessutom så att av 
fyra övergångsställen kommer minst tre användas av barnen under rusningstrafik. Hur har man tänkt 
här? Vilken analys har gjorts? 

7.	 Kan det bli rödljus vid den nya fyrvägskorsningen vid Frennarps byskola? 

8.	 Kan det bli ett nytt övergångsställe vid åldersdomshemmet? Idag går både anställda och äldre från 
busshållplatsen över vägen helt oskyddade. 

9.	 Vilka alternativ till brons nuvarande placering har man tagit i beaktan? Om det inte finns några 
andra alternativ, varför är detta inget man har undersökt? Att leda massvis med trafik förbi en 
grundskola, förskola och åldersdomshem kan ju inte anses optimalt. 

10.	Finns det planer på att göra ytterligare anpassningar av Frennarpsvägen och Furuvägen för 
att underlätta traffiksituationen, exempelvis bredda vägen? Eller göra en rondel vid korsningen 
Frennarpsvägen och Furuvägen?

11.	Finns det planer och isåfall vilka för att skapa en bättre och säkrare trafiksituation i korsningen vid 
Sperlingsholmsvägen och Sofiebergsvägen? 

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 6

I frågan om ny bro så är detta nödvändigt men Ni måste göra allt för att förhindra att det blir en 
genomfartsled vilket man också ser som en konsekvens. Detta kommer givetvis innebära stora 
konsekvenser för alla barn som går på Byskolan. Idag finns 3 övergångsställe på Frennarp. 

Hastigheterna är höga och hastigheten på vägen är 40km/h utanför skolan och förskola. Detta att 
jämföra med andra områden där hastigheten utanför skolor är 30km/h. Redan nu är det en mycket 
otrygg skolväg för barnen utan en ny bro. För att reglera trafik och flöden så handlar det om att se till 
att boende på Frennarp kan komma ut på morgonen och kvällen. 

En enkelriktning åt motsvarande håll mot nu skulle innebära en stor förbättring för situationen på ex 
Furet. Reglera med enkelriktning eller stoppljus. Det gäller även att trafiksäkra vägen mellan skola och 
korsningen Frennarpsvägen/Furuvägen med tex gupp eller avsmalnande väg. Förutom barnen gäller 
det även att skydda allt vilt som rör sig här som råddjur och räv. 

En annan aspekt är bullernivån. Ljudet från motorvägen och godståg uppnår redan nu höga bullernivåer 
på stora delar av Frennarp och Furet. Att öka på detta är ytterst olämpligt och oansvarigt.
Jag hoppas verkligen att Ni ansvariga tänker över ert beslut mycket noggrant för att säkra barnens 
säkerhet och att Frennarp får fortsätta vara ett skogsområde i Halmstad centrum, en grön oas att vara 
stolt över något som man för övrigt misslyckats med i Halmstad i sin byggnationshysteri.
Tänk klokt i detta viktiga beslut.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSÄGARE 7

Vi ifrågasätter placeringen av bron och att dra genomfartstrafik genom bostadsområdena på Frennarp 
och Furet. Här finns både bostäder, skola, dagis och äldreboende precis utmed vägen. Har kommunen 
verkligen gjort tillräckliga utredningar om alternativa placeringar av bron och vilka långsiktiga 
konsekvenser den nu föreslagna placeringen kommer att medföra? Här finns även stora naturvärden 
och rekreationsvärden som är unika och kommer att påverkas negativt. Vi tycker inte att det känns 
tillräckligt genomtänkt och förstår inte att Halmstads Kommun kan tycka att detta är ett bra förslag 
för framtiden?!

Vi tycker heller inte att det har gjorts tillräckliga undersökningar kring hur bullernivån kommer 
att påverka områdena som ligger nära vägen. Beräkningarna är gjorda på mätningar från 2016 
då nuvarande bro i och för sig var tvåfilig men både utbyggnad av Tegelbruket och Sofieberg har 
tillkommit sedan dess och vår bedömning är att det är mer trafik nu då bron är enkelriktad än det var 
2016. Dessutom är beräkningarna simulerade och inte gjorda i verkligheten. Det planeras för bostäder 
i Folkparken vilka säkerligen också kommer att nyttja denna väg för att ta sig norrut i framtiden vilket 
kommer att öka på trafiken ytterligare. Vi har redan idag en hel del bekymmer med buller och det 
kommer att bli betydligt mer med en ny bro. 

Vi tycker heller inte att man har tagit tillräcklig hänsyn till de bostadshus som ligger närmast vägen för 
att få så liten negativ påverkan som möjligt om nu ändå placeringen blir den föreslagna. Vårt förslag 
är att det blir en beväxt bullervall hela vägen från Varpvägen fram till bron. Då bygger man bort alla 
framtida bullerbekymmer.

Vi förstår inte vart man tänker att alla dessa bilar ska ta vägen i förlängningen då Frennarpsvägen inte 
ansluter till någon befintlig trafikled. Vi har nu medverkat på två olika möten med tjänstemän från 
Halmstads Kommun och redan nu sitter man och diskuterar hur man ska förhindra att det blir för 
mycket trafik på vägen och hur man ska förhindra att tung trafik väljer denna väg med placering av 
farthinder, fartbegränsningar m.m.
  
Ska man inte bygga en väg för framtiden som man känner kan utökas i kapacitet framöver och som 
kan hjälpa till med trafikflödena, inte redan från början diskutera begränsningar? Då kan det inte vara 
rätt investerade pengar att bygga en bro med denna placering anser vi. Nuförtiden  bör man försöka 
leda trafiken från bostadsområden och inte planera nya trafikleden igenom dem.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 8

1. Är den nya korsningen väl uttänkt med hänsyn till skolelever?

Hur blir trafiksituationen i korsningen upp mot Ingo/Lidlinfarten för alla barn/ungdomar som ska 
cykla däröver och vidare upp till Kärlekens skola.

2. Vilka åtgärder görs för att se till att bilar inte kör med höga hastigheter genom Frennarp.
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Planerar man tex något slags farthinder när man kommer från bron? 

3. Vilka åtgärder finns för att tyngre trafik inte kommer gå genom Frennarp.

4. Finns det inget annat alternativ som inte innebär att en väg intill en stor förskola, äldreboende och 
lågstadieskola kommer bli mer trafikerad? 
- Är det inte bättre med en ny på/avfart vid motorvägen som kopplas på kristinehedsvägen. Då slipper 
vi öka trafiken vid skola och förskola.

6. Hur går tankarna kring den lokala slingan som används mycket av motionärer och cyklister. 

Slutligen tycker vi att det är beklagligt av en kommun som kommit i top bland Sveriges cykelstäder 
att helt släppa fokus på att förbättra och motivera till cykling. Vi önskar att kommunen skulle lägga 
fokus på detta och bygga nya små gång- och cykelvägar istället för att försämra tryggheten hos barn i 
ett naturskönt och lugnt bostadsområde.

Kommentar
En barnkonsekvens har genomförts och biläggs planförslaget. I övrigt se kommunens sammanfattade 
svar.

FASTGHETSÄGARE 9 

Jag är positiv till bygget av ny bro, men känner oro över ev påverkan på väg till och från Byskolan (och 
Wallbergsskolan, även om jag själv ej har barn där).

Med tanke på att barnkonventionen är lag och Alla beslut som påverkar barn skall utgå från deras 
bästa undrar jag helt enkelt om en barnkonsekvensanalys gjorts i detta detaljplanearbete? Det känns 
högst väsentligt!

Kommentar
En barnkonsekvens har genomförts och biläggs planförslaget.

FASTIGHETSÄGARE 10

En ny bro är jag inte negativt inställd till men placeringen känns inte genomtänkt. Den kommer 
försvåra framkomligheten för barnen avsevärt pga ökad trafik. Ett alternativ kanske kan vara att att 
dra över den vid tennisplanerna längs med E6 så berörs inte frennarp speciellt mycket.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 11

Finns det någon risk- och konsekvensanalys för miljön när det gäller djur- och växtliv och framtida 
påverkan av vattendrag och dess slutliga utlopp?
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Finns det en risk- och konsekvensanalys av barnens påverkan som till exempel ökad luftförorening,ökad 
bullernivå, ökad risk för incidenter i gatu- och trafikmiljön både under bhggnation och efter slutfört 
arbete.

Kommer gång- och cykelbanor i anslutning till brobygget planeras så att dem inte behöver korsa hårt 
trafikerade vägar?

Nuvarande fartdämpning vid Frennarps förskola ger inte mycket effekt och ska det vara tryggt och 
säkert att gå över där i framtiden krävs det större fartdämpande hinder. Samtidigt vill säkert kommun 
och ansvariga för vägnätet inte ha för stora hinder för då bromsas trafiken upp och i rusningstrafik 
finns inte alltid toleransen hos ett fåtal för att flertalet dämpar sin fart och då kan otrevliga situationer 
uppstå. Kanske det inte är så lämpligt att öppna en ny in-och utfart till Halmstad förbi en förskola, en 
skola och ett äldreboende i natursköna och djurberikade omgivningar. 
Tänk om, det är ingen brådska .
Finns det tankar och planer på hur det ska se ut i gatu- och trafikmiljön ur tillgänglighetsperspektivet? 
Att en person med ett eller flera funktionshinder obehindrat ska kunna ta sig fram till och från bron 
och över densamma.

Har det gjorts någon mätning på senare tid hur mycket trafik som kommer över nuvarande bro och 
hur dem fördelar sig efter bron?
Hur många är boende på Frennarp och kommer över bron i rusningstrafiken?
Hur många tar smitvägen för att komma till Furet eller öster i rusningstrafiken

Vad finns det för säkerhetstänk vid eventuellt brobygge? Planen är att börja bygga till hösten 2022 
och då kommer vintermörkret. Det kommer ju med all säkerhet krävas markarbete som exempelvis 
schaktning och all schaktmassa ska transporteras bort och sedan ska andra stora mängder mark- och 
vägmaterial transporteras på plats.

Med ovan i åtanke och att det är många barn, själva eller i sällskap med andra barn eller i sällskap med 
vuxen, under stora delar av dagen och mycket i rusningstrafiken. Hur går tankarna för att minimera 
riskerna för olyckor och incidenter?

Andra övriga synpunkter som berör planeringen av brobygget.
Det fanns  2 tillfällen att delta i samråd över Microsoft Teams och då skulle en ansluta via en 
länk som lades ut på kommunens hemsida. Den var tyvärr  omöjlig att hitta då en använder ett 
hjälpmedelsprogram i form av en skärmläsare. Därför kunde vare sig jag eller min fru delta på något 
av dessa möten. Jag har via Halmstad direkt framfört detta samt önskemål om att få en personlig 
redogörelse av detaljplan och ritningar, skickat den 18 februari men ej fått någon återkoppling ännu 
mer än att det är registrerat ett ärende.

Jag har dessutom tidigare skickat ett önskemål till annan tjänsteman, som jag tidigare haft kontakt 
med i andra ärenden, inom kommunen men har ej heller där fått något svar om önskemål att få en 
genomgång av detaljplan och ritningar.

Kommentar
Det är mycket olyckligt att ni ej kunnat delta under de digitala samrådsmötena. De rådande 
omständigheterna under pandemin medförde dessvärre att mötena behövde genomföras på de viset 



34 (54) 	 S A M R Å D S R E D O G Ö R E L S E K S  2 0 1 9 / 0 0 4 5 4

och att personliga genomgångar var svåra att genomföra.

I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 12

Hur säkerställs en broförbindelse i norra delen av Halmstad på bästa sätt?

Vår uppfattning är att detta förslag har påtagliga brister och ej har beaktat vad som är bra på lång sikt 
för Halmstad och dess medborgare.

Vår uppfattning är att en bro kommer att behövas men att brons placering kan ifrågasättas. Inte utifrån 
vår egen aspekt med tanke på vår fastighet utan för allas framtid!

Vi tycker inte att det som har presenterats är en helhetslösning för Halmstads trafiksituation i stort 
och att lösningen inte gör att trafiken leds runt om Halmstad och ansluter till dess trafikknutpunkter i 
övrigt. Trafiken som kommer att gå över den nya tilltänkta bron behöver kunna hanteras även i denna 
planens förlängning dvs att den trafik som ska gå över bron även ska nå andra leder i nästa skede. Har 
funnits andra idéer tidigare om att lägga en ny bro vid tennisplanerna i Furuvägens förlängning, dvs 
parallellt med E6:an, och då enklare kunna möta upp andra större vägar som i sin förlängning når 
knutpunkterna vid Sannarps industriområde och den ny rondellen som skapades för norra infarten i 
höjde med avfart till Holm/Vapnö/Kärleken.

Hur kommer den nya översiktsplanen att påverka förslaget - Framtidsplan 2050?

Redan 1989 började jag arbete i fastighetsbranschen. Då diskuterades en ny bro över Nissan på 
söder. Sedan dess har Järnvägsleden tillkommit som en ringled för att underlätta trafikflödet. Senaste 
förbättringen är en ny södra infarten för att nå industriområdet på Larsfrid och för att underlätta 
trafikflödet på Laholmsvägen, Slottsbron mm. Bron (eller tunnel) på söder är inte klar, Järnvägsleden 
landar vid Alevallen men löser inte en ringled för trafiken ner till hamnområdet. Sista delen från 
Alevallen in mot Centrum är enfilig och har en rondell som har åtgärdats vid flertalet tillfällen utan 
förbättring. Nya lägenheter på Flygaregatan gör att trafiken ökas även vid denna rondell. Vart finns 
helhetstänket för Halmstads bästa och för framtida utvecklingsmöjligheter?

Trafiken flyter fram på ett bra sätt när ni skapar nya rondeller med två filer likt väg 25/Växjövägen från 
Wrangelseleden och ut mot Brogård. Enligt tidigare översiktsplan för Halmstad så fanns det tankar 
på en ny väg ”bakom Galgberget” som från Norra infarten ska underlätta att man når Flygstadens 
område utan att behöva köra via Centrum. Då känns det rimligt att även lösa en förbindelse från 
samma rondell som leder runt Frennarp och som når Sannarsområdet. Trafiken ska i huvudsak ske 
utanför själva bostadsbebyggelserna, förskolor, äldreboende mm - man ska inte skapa ökade flöde 
inom bostadsområde och vid de mest riskfyllda platserna!

Lösningarna som är gjorda för Norra infarten är ett problem redan idag och en ökad trafik över en 
ny bro vid Frennarp löser inte detta. En ökad bebyggelse på Kärleken, Norra Utmarken och dess 
närområde kommer i förlängningen att öka belastningen på alla vägar. Vår uppfattning är att den nya 
bron ska förläggas så att den når vägar som i sin förlängning direkt når andra ”nåder” som till exempel 
rondellen vid Norra infarten.
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Det förslag som har presenterats innebär mer trafik genom bostadsområden, skapar utökade 
köbildningar vid de nya Tornhusen/Macken på morgonen och efter arbetets slut, påverkar hämtning 
och lämning av skolbarn, påverkar möjligheterna till säkra cykelvägar för de barn som själva tar sig till 
skolan eftersom det kräver att man behöver korsa vägar för att nå skola mm. Att underlätta och se till så 
inga riskabla övergångar skapas för gångtrafikanter och cyklister är självklara saker att hantera när det 
nu finns möjligheter att göra rätt från början. Då ska det inte skapas riskabla ”övergångsmöjligheter” 
utan hellre underfarter där fordon ej behöver möta gångare och cyklister - framförallt inte barn och 
ungdomar som själva ska försöka ta sig till skolan. Osäkra vägar gör att föräldrar hellre kör barnen till 
och från skolan än att stimulera till egen aktivitet genom att låta barnen motionera till och från skolan. 
En vardagsmotion som främjar hälsan!

En ny smitväg över Frennarp kommer troligen även att leda till mer trafik utanför Wallbergsskolan, 
Sannarpsskolan och Klaragymnasiet och utfarten till Växjövägen. En nybyggnad i Folkparken framöver 
innebär troligen också att biltrafiken hellre tar denna nya väg istället för utfart mot Wrangelsleden 
(som redan idag är hårt belastad vissa tider med långa köer från Folkparken utmed Furuvägen).

Om vi även tittar på det förslaget som finns och ledens sträckning genom Frennarpsområdet så anser 
vi att det blir problem för de som ska nå förskolor, skola samt äldreboendet i Frennarp. Företräde på 
nya leden gör att de som lämnar barn på flertalet förskolor, skola, två utfarter från Frennarpsområdet 
för de boende samt både infart och utfart från äldreboendet ska lämna företräde- oavsett vilken 
riktning och utfartsväg man väljer. Busshållsplatser beskrivs behöva flyttas men kommer oavsett att 
stanna upp trafiken utmed vägen och skapa risker om någon gör en omkörning av en stillastående 
buss.

I det förslag som presenterats för oss känns allt väldigt forcerat, ogenomtänkt samt ej ha ett helhetstänk 
för framtiden både trafik- och miljömässigt. Att acceptera ökad trafik och även tung trafik i närheten 
av skola och bostadsområde när det går att undvika är inte acceptabelt!

Kommentarerna kring Miljöpåverkan;
Bullerutredningens utvärdering verkar orimlig. Att anta att det bullermässigt inte skulle påverka när 
trafikflödet bedöms öka när en ny bro tillåter överfart i båda riktningarna, att det även byggts 330 
lägenheter ny lägenheter i området och att de planerade bostäderna i Folkparken tillkommer framöver. 
Alla kommer inte att ha elbilar. En ny bro och anslutande vägar som placeras i ett naturområde samt 
närheten till Övraby kyrkoruin kommer förhoppningsvis påverka möjligheterna att genomföra 
planen framöver. Även fortsatta utredningar och studier kring buller, miljökonsekvensanalyser och 
andra utredningar kommer att bli intressanta att ta del av, känns som att det kommer att sätta käppar 
i hjulet för den föreslagna placeringen.

Utvecklingen av Slottsmölleområdet i övrigt, att man gör en säker överfart för gång- och cykeltrafikanter 
via den gamla bron ser vi som väldigt positivt!

Vi är väl medvetna om att våra synpunkter enligt ovan omfattar mer än enbart detta ärende. Men vi 
anser att det behöver belysas att det inte är enbart denna delen som är berörd - det behöver bli en 
hållbar lösning för trafiken över tid!

Om det inte finns en helhetsbild för Halmstad kommuns framtida trafiksituation när ambitionen är 
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att växa till 150 000 medborgare verkar orimligt. I framtiden kommer vi alla i kommunen att påverkas 
av tidigare dåliga och förhastade lösningar som i förlängningen kräver nya investeringar och som 
kommer att betalas av oss kommuninvånare.

Vår uppmaning och önskan är därför självklar! Gör om och gör rätt från början - tänk helhet och 
inte specifikt en lösning för att ägarna till Slottsmölleområdet (med all rätt) inte tillåter att deras bro 
används för överfart med biltrafik framöver.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 13

Som boende på Frennarp sedan många år, samt att vi har barn som går på Frennarpsskolan så vill vi 
dela med oss av vår åsikt kring nuvarande förslag om en ny bro på Frennarp.

Vi tycker inte att det som har presenterats är en helhetslösning som kommer att fungera. Trafiken som 
kommer att gå över bron behöver kunna hanteras. På ett säkert sätt!

Jag har läst att förändringen med den nya bron kan innebära upp till 6000 bilar per dygn, vilket är ca 
en var 15:e sekund. Tanken på att samtliga av dessa måste passera skolan gör att det inte riktigt känns 
försvarbart. För oss är det helt orimligt att öka biltrafiken förbi förskolor, skola och äldreboende! 

En ny smitväg över Frennarp kommer troligen även att leda till mer trafik utanför Wallbergsskolan, 
Sannarpsskolan och Klaragymnasiet. 

Vi funderar också på hur trafiksituationen blir i korsningen upp mot Tegelbruket för alla Frennarpsbarn/
ungdomar som ska cykla däröver och vidare upp till Kärlekens skola?

Förslag på ny placering av påfart
Kan man möjligtvis lägga en påfartsväg till E6:an där nuvarande discgolfbana ligger? 
Alternativt i anslutning till Sannarps station/busshållsplats?

Då blir det en In/utfart rakt in till Sannarps industriområde istället. Det är väl dit många tunga fordon 
ändå har som destination? Samt att brandbilarna som kommer från brandstationen snabbt kan komma 
ut på E6:an vid utryckning.

Det förslag som presenterats för oss som bor på Frennarp känns tyvärr ogenomtänkt samt saknar 
helhetstänk för framtiden både trafik- och miljömässigt. Att acceptera tung trafik i närheten av skola 
och bostadsområde när det går att undvika är inte acceptabelt.

Här behöver vi tänka om och titta på andra bättre alternativ. Barnens säkerhet borde gå före 
bekvämlighet!

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSÄGARE 14
Jag är direkt granne med korsningen som förbinder Sofiebergsvägen och Sperlingsholmsvägen 
och har gjort detta sedan våren 1 April 2016 och då innan bygget av Tegelbruket hade börjat och 
Slottsmöllebron hade enkelriktats. Redan vid denna tidpunkt så va det mkt trafik här men inte ens i 
närheten mot va det är idag torts att bron över nissan endast går att köra från mig ner mot Frennarp/
furet och detta pga av Tegelbruket byggts med sina 330st lägenheter, en LIDL butik har byggts samt ett 
gym i form av Nordic Wellnes. Jag satt med och lyssnade på det Samrådsmöte som va den 17 Februari 
via Teams med flera involverade från kommunen och det finns flera punkter som man absolut inte 
tagit i beaktning till när det kommer till denna nya bro och led som det faktiskt sas att det kommer 
vara om den nya förbindelsen över Nissam kommer byggas, jag tar upp det i punkter här nedan:

Det är inte gjort några som helst buller eller trafikmätningar på plats kring Tegelbruket/
Sperlingsholmsvägen/Sofiebergsvägen sedan 2016 utan man har gått på gamla värden samt endast 
gjort simulerade värden som det är helt omöjligt att skulle vara dom samma idag! Därav måste man 
göra mer grundliga mätningar av hastighet, buller samt trafikflödet som är nu idag. 

Man tar ingen som helst hänsyn till att planera in att flytta ut vägen som går från korsningen 
vid Sofiebergsvägen/Sperligngsholmsvägen bort mot där den nya kurva ner till den 
tilltänkta bron skall ansluta från dom hus som ligger utmed Sperlingsholmsvägen som 
delvis jag bor i ett av dom för att kunna bygga någon form av bullerdämpande åtgärd utan 
där har man kommit fram till att det räcker med fönster samt ventilbyte på min fastighet.  
Min fastighet har ett kulturhistoriskt värde vilket måste tas i beaktning och då bör man titta hårdare 
på någon form av bullerdämpande åtgärd annat än fönsterbyte och ventilbyte då det kraftiga ökningen 
av trafik kommer en kraftig ökning av bullret! 

Sträckan som är här idag är belagd med en hastighetsgräns som är 30km/h och jag kan säga på rak 
arm att den inte hålls av någon som kör här och det är till stor del att det inte finns någon som helst 
form av hastigehtsdämpande hinder, detta är också en sak man måste titta hårt på om det skall vara en 
hastighetsbegränsning på 40km/h om den nya bron byggs.

Kommentar
Nya trafikmätningar har gjorts sedan samrådet och bullerutredningen har reviderats. 

I granskningsförslaget ingår även möjlighet till viss ombyggnation för att förbättra korsningen vid 
Sperlingsholmsvägen/Sofiebergsvägen.

I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 15

Slottmöllan Frennarp är en unik plats med många värden. Värden som bäst kan beskrivas som 
ovärderliga. Nu vill ni bygga en ny bro och väg bredvid Slottsmöllebron. Den kommer fungera som 
en ny infart och kommer leda in mängder med trafik i området, förbi äldreboende, skola och förskola. 
Ni har radat upp det mesta som kommer att förstöras på denna plats i er riskanalys så detta känner ni 
till. Om ni trots denna vetskap genomför detta bygge kan jag bara känna förakt. Men det verkar som 
att ni redan har bestämt er och något alternativ såsom att bygga en mindre gång- och cykelbro finns 
inte ens som alternativ. Det finns kanske ingen anledning för mig att skriva till er men gör det ändå. I 
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framtiden vill jag kunna säga till mina barn att jag i alla fall försökte.

När vi skulle flytta till Halmstad visste vi inte vilket område vi ville bo i. Vi besökte områden i hela stan 
innan vi kom till Frennarp. Vi blev direkt förälskade i denna natursköna lugna avkrok. Men det som 
fällde avgörandet att flytta hit var när vi såg, vad vi förmodar var, en tredjeklassare följa sin lillebror 
hem från skolan utan förälder. Vi kunde se våra egna barn, som då var noll och tre år gamla, gå där 
om några år. Vi flyttade hit för att kunna ge våra barn den trygga uppväxt man kan få på en plats som 
Frennarp.
Om man bygger en infart här kommer man förlora de värden som gör detta område unikt. Man 
kommer förlora en bit nyckelbiotop med fridlysta djur och träd som har flera hundra år på nacken, 
man kommer förlora möjligheten att avnjuta ett gammalt ståtligt kulturarv och en bit halländsk 
historia i lugn miljö och så vidare. Men jag ska erkänna en sak. Just nu bryr jag mig bara om en enda 
sak. Barnen. Barnen har ingen röst men det är dom som kommer vara förlorare om detta projekt 
genomförs. Det är barnen som kommer tvingas leva med buller, det är barnens rörelsefrihet som 
kommer att bli begränsad och det är barnens risk för olyckor som kommer att öka. Vi har tidigare 
bott i områden med mycket trafik så vi vet hur begränsande detta är för barn. Vi vet hur rädd man är 
som förälder när ens barn sliter sig och springer mot vägen eller hur jobbigt det är med alla ljud som 
trafiken medför. Dessutom kommer infarten kosta pengar. Mycket pengar. Pengar som man hade 
kunnat lägga på saker som förbättrat barns möjligheter till en värdig framtid såsom skola, förskola och 
socialtjänst. Man skulle kunna säga att vi betalar denna infart med våra barns framtid.

Kanske har jag ett annat fokus jämfört med många andra eftersom jag nu har förlorat ett av mina barn. 
Efter att vår son dog gick vi med i en förening för föräldrar som förlorat barn. Det som skrivs i den 
gruppen stannar i gruppen men jag kan säga en sak. Barn har dött i trafiken. Barn har blivit påkörda 
av bilar och dött av sina skador. För många barn.

Jag har förändrats. Det tror jag alla gör som har förlorat ett barn. Redan innan hade jag svårt för när 
vuxna var själviska och tog beslut som missgynnade barn men nu blir jag så arg, ledsen och förtvivlad 
när sådant här händer att det ibland är svårt att fungera som människa. Jag kommer ha svårt att samla 
mer energi för att fortsätta debattera bygget av denna infart. Jag orkar helt enkelt inte. Det enda jag 
lever för nu är att försöka se till så att mitt barn som är kvar får det bra. Han kommer definitivt inte få 
lov att passera den nya vägen själv när han går i tredje klass.

I Halmstad verkar man vara villig att ge upp vad som helst för nya bilvägar så jag får väl rätta mig efter 
det. Även om jag trodde att denna bilnorm skulle ha förändrats även i Halmstad år 2022. Jag trodde 
att man hade börjat vända på problemet och tänka att vi inte behöver fler bilvägar, vi behöver färre 
bilister. Människor som både bor och jobbar i denna stad behöver kunna välja annat färdsätt än bilen.

Till sist vill jag komma med en uppmaning till beslutsfattare, politiker och alla ni som förespråkar 
detta 
projekt. Om det sker en olycka där barn skadas eller dör längs med denna nya infart, ställ er själva 
följande fråga. Var det värt det?

Kommentar
Kommunen har tagit fram en barnkonsekvensanalys för att i större utsträckning belysa planförslagets 
konsekvenser utifrån ett barnperspektiv. Se även kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSÄGARE 16

Jag väljer inledningsvis att utgå ifrån dokumentet ”Undersökningav betydande miljöpåverkan”. 
Undersökningen redovisar hur många faktorer en eventuell bro kommer att påverka miljön negativt. 
Det gäller bla. följande faktorer:

•	 Frågan om hushållning med mark och vatten
•	 Natur- och kulturvärden samt friluftsliv
•	 Naturreservat, biotopskydd och strandskydd
•	 Vattenskydd
•	 Byggnads-och fornminnen
•	 Kulturhistorisk skydd
•	 Naturområden, naturvärden och rödlistade arter
•	 Landskapsbild

Enbart dessa påpekanden borde innebära att brofrågan avförts från den politiska agendan.
Undertecknad vill som boende på Frennarp dock tillägga ytterligare påpekanden som förstärker 
ovanstående bild.

• Trafikproblematiken i korsningen Wrangelsgatan/Furuvägen är problematisk i dagsläget 
och problemen kommer att öka om omfattningen av nya bostäder i Folkparken blir 
som planerad. Att bygga en ny bro vid Slottsmöllan kommer på inget sätt att lösa denna 
problematik. Problemet kommer i bästa fall flyttas till korsningen Furuvägen/Frennarpsvägen. 
Det innebär att man försöker lösa ett trafikproblem på ett ställe genom att flytta problemet till ett 
annat ställe.
 
• Jag saknar en redovisning av hur ett eventuellt brobygge kommer att öka trafikintensiteten 
genom Frennarpsområdet. Trafikökningen kommer icke bara att vara en fråga om 
närtrafiken. En ny bro kommer att skapa en ny attraktiv genväg från Ljungbyvägen, säkert 
också från Laholmsvägen för trafikanter som skall mot Kärleken, Holm och Oskarström 
Vad innebär en sådan trafikökning gällande utsläppsökningen? Utsläppsproblematik har lyfts fram en 
debattartikel i Hallandsposten 2022-01-31. Ökade utsläpp påverkar människors hälsa negativt.
 
• En ny bro kommer att skära rakt igenom ett viktigt rekreationsområde med en viktig vandrings- och 
cykelled ut med Nissan. Trafikformer som enligt kommunens trafikplan ska prioriteras.

• Föreslår att ni gör en liten ”tanke resa”.
Starta vid korsningen Ljungbyvägen och Frennarpsvägen. Direkt på höger sida ligger en 
stor grundskola ”Klaraskolan”, därefter på samma sida av vägen ligger en av stans stora 
gymnasieskola ”Sannarps gymnasiet”. På vänster sida ligger ett väl besökt idrottsområde  
”Sannarps fotbolIsområde. Lite längre fram igen på höger sida en stor välfrekventerad padelhall.
Sedan passerar vi en rondell, kör ner under järnvägen och kommer fram till korsningen Frennarpsvägen/
Furuvägen - en ny problemkorsning. Vi kommer nu in i Frennarpsskogen och här ligger på vänster 
sida en stor förskola, så ett äldreboende och därefter Frennarps Byskola.

Vill nästan ställa frågan ”är kommunens ledning har varit på Frennarp för på platts för att bilda 
sig en uppfattning om konsekvenserna av den kraftigt ökade trafiken genom/förbi dessa känsliga 
verksamheter?”
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• Vill ytterligare komplettera med konsekvenserna för de villaägare som med en eventuell ny bro får 
trafikled med mycket genomgående trafik nära inpå deras trädgårdar. Underlaget funderar på att ett 
bullerskydd ska räcka. Här kan det kanske bli frågan om att expropriera ett antal villor.
 
• Hur vill/kan ni göra korsningen mellan vägen över gamla Slottsmöllebron och Furuvägen 
trafiksäker. Här skall många barn och vuxna passera in till Frennarps Byskola och upp till skolorna på 
Slottsmölleområdet.

Avslutningsvis.
Det är för mig helt absurt om detta nya brobygge blir av. Förslaget tolkar jag, tyvärr, som ytterligare ett 
tecken på kommunens ”snuttifiering” när viktiga problem ska lösas. Det är bakåtsträvande att till varje 
pris underlätta för en ökning av biltrafiken. Satsa i stället på att förbättra för kollektivtrafiken och för 
gång - och cykeltrafiken.

Lägg ner planerna att bygga en bro över Nissan på den föreslagna platsen. Om det behövs en ny bro 
hitta en alternativ placering som är hållbar även miljömässigt.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 17

Hej, jag önskar verkligen att denna bro aldrig byggs där. Förstöra naturen, miljön, öka risken för 
olyckor, minska värdet på husen, barnens lekmiljö osv. Jag är uppvuxen på Furet och Frennarp, även 
mina föräldrar och farföräldrar. Berättelserna, bilderna & minnena jag växt upp till att Frennarp är 
ett fantastisk bostadsområde, barnvänligt, härlig natur så nära stan osv. Det ska nu rasteras med ett  
bygge under många år som följs av en ständig hög trafik. Vi som bor här har låtit våra barn gå till skola 
ibland även ihop med mindre syskon. Det kommer helt försvinna om de ska behöva korsa en stor väg 
med den trafiken. Furet och Frennarp barn som nu cyklar till vänner och vi föräldrar som tittar runt 
hörnet lite oroliga men värms av stoltheten våra barn känner genom friheten. Så mycket som är så 
oerhört betydelsefullt för området, viktigt för oss som föräldrar, för våra barn som är vår framtid ska 
förstöras för framtida trafik. Jag ställer trygghet, ro, glädje, lugn, välbefinnande, säkerhet, frihet för oss 
på Frennarp mot förslaget trafikens lösning bron. Jag kommer jag aldrig förstå hur trafiken går före 
folket. Det finns andra lösningar!

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 18

Vi skriver gällande ev brobygge på Frennarp. Vi sätter mig emot på alla plan att denna bro och därtill 
väg ska byggas. För oss är det väldigt nära mitt hem. Här har vi bott i 26 år. Vi bor med Nissan som 
granne. Hela ängen där Ni bla tänker låta vägen gå, är en begravningsplats sedan minst 100 år tillbaka. 
Inte bara det i slänten söder om Nissan finns jätte många fridlysta djur. 
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•        Huggorm
•        Fladdermöss
•        Igelkottar 
•        Kattugglor
•        Paddor
•        Grodor
•        Rävar
•        Grävlingar
•        En mängd olika små fåglar
•        Rådjur 
•        Mfl
 
Ni ska inte heller få oss att tro att inte Laxarna i Nissan kommer att störas. Vi har vid flera tillfällen sökt 
kommunen utan resultat. Vi vill se resultatet från länsstyrelsen om Ni får dispens eller ej.

Kommentar
En arkeologisk utredning har genomförts på den västra sidan om Nissan. Kommunen har dock inte 
fått några indikationer från länsstyrelsen om att arkeologiska åtgärder behöver genomföras på den 
östra sidan.

I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 19
Jag är boende på Frennarp, tillsammans med min familj. Jag har barn på både förskolan och på 
byskolan. Mina barn och alla andra barn på Frennarp kommer bli mycket drabbade av en ny bilbro 
och därmed ökad trafik i/genom Frennarp. Ett område som idag präglas av sitt naturnära läge där man 
idag ser barn gående och cyklande till byskolan utan vuxna som följer dem. Men om vi antar att en bro 
byggs för biltrafik, som kommer passera mycket nära utanför Byskola, Ålderdomshem och Förskola, 
så kommer barnens rörelsefrihet begränsas mycket. Enligt de planförslag som ligger så har man räknat 
med en markant ökning av Trafiken längs Frennarpsvägen. Även miljöpåverkan och biotopåverkan 
av ett naturskönt område för rekreation och ett rikt djurliv gör att jag som invånare i kommunen och 
boende i området motsätter mig en bilbro i denna placering.
Frågor jag vill ställa, och ber er ta i övervägande:

Skulle man kunna fundera över alternativa placeringar? 
Lägga bron närmare motorvägen? (dvs så inte trafiken gick pecis förbi förskola, ålderdomshem och 
byskola). Jag hade gärna sett en analys om där miljöpåverkan/trafiksituation/barnenssäkerhet och 
annat vägs in i alternativa placeringar.

Har man gjort en barnkonsekvensanalys, vad har man kommit fram till?

Om det blir en bro, på den idag tänkta placeringen
1 – hur ska man göra för att barnen säkert ska kunna placera över/bredvid den nya ökat trafikerade 
vägen vid byskolan?
2 – hur ska man hantera utfarten från skolan, bilar/köer osv?
3 – hur ska man hantera utfarten vid ålderdomshemmet? 
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4 – REDAN IDAG när det ett stort problem då man inte kan komma ifrån/till ålderdomshemmet 
som gångare/cyklist då det inte finns någon överfart/övergångsställe där. Däremot finns det en 
busshållplats där de som ska till ålderdomshemmet måste springa över vägen (tänk Agda 78 som ska 
besöka vänninan på ålderdomshemmet och ska springa över vägen med rullatorn). Det är ett problem 
idag. Hur ska man hantera det vid en markant trafikökning.
5 – utfart/infart till förskolan. Hur skall man hantera det? Och undvika köbildning? Där mycket trafik 
med både bil, cykel och gångare runt vissa specifika tider idag, men med en så kraftig ökning av 
biltrafiken hur ska då trafikanter komma ut från parkeringen? Barn ska passera vid övergångställ, 
kommer det behövas trafikljus? Eller hur ska barnen/vuxna få en trafiksäker passage på väg till 
förskolan?
6 – korsningen furuvägen- frennarpsvägen vid Furet (idag fyrvägskorsning) med väjningsplikt åt alla 
håll. Samt gångare och cykelöverfart. 
Här är det svårt/rörigt idag och jag har genom åren sett flera ”nästan olyckor” . Med ökat trafiktryck 
vad gör man här för att få ett bra flöde samt undvika olyckor?
7 – hur ser man på läget, vad har man gjort för analys av trafiksituationen uppe vid Tegelbruket. 
Idag kan du inte passera som gångare/cyklist på ett trafiksäkert sätt över Sperlingsholmsvägen (väg 
594). Här dundrar bilarna fram. Hur är planen för cyklister och gångare att känna sig trafikmässigt 
säkra?
8 – Hur har man analyserat kring köbildning trafikproblem vid tegelbruket? Förbi tegelbruket upp 
mot rondellen vid bensinmacken?
9 – med ökad trafik en bro skulle leda till hur ska man anpassa vägar / farthinder / övergångsställ i 
övriga Frennarp?

Att acceptera tung trafik i närheten av skola och bostadsområde när det går att undvika är inte 
acceptabelt!
Jag önskar en större utredning och konsekvensanalys om följdverkningar för framtiden!

Kommentar
Miljökonsekvensbeskrivning samt barnkonsekvensanalys har tagits fram. I övrigt se kommunens 
sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 20

Jag har tagit det av den information ni har delgivit oss. Jag säger bara tummen upp 100%. Och jag 
hoppas innerligt att inga vill stoppa dessa planer.

Jag kom till Tegelbruket april 2019. Hem till Halmstad efter 22 år på andra ställen. Jag trivs utmärkt. 
Och jag tkr det är utmärkt att denna del av staden får sig ett rejält lyft. Och förstärker ni även Norre 
park så blir detta väldigt bra. 

Några tips. (Som ni kanske har koll på...???)

Korsningen uppe vid Sperlingsholmsvägen (35), aj den är inte bra. Usch. Ingen kan köra i den. Som tur 
är har alla bilar där låg hastighet. Infarten in mot Lidl är för trång. Den bör breddas. Korsningen uppe 
vid Tegelbruksvägen, där nya vägen ska byggas är nu hemsk. Bilarna från Sperlingsholm kommer i 
mkt hög fart. Bra åtgärd ni gör nu. 
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Glöm inte bort gångvägen på östra sidan av Nissan. Den bör förstärkas och ljussättas. Jag löptränar 
alltid där och många tar sina promenader där. 

Laxön? Lägg ned. Denna ö har ingen framtid. 
Slutligen!
Jag tror på detta! Lycka till!

Kommentar
I granskningsförslaget ingår möjlighet till viss ombyggnation för att förbättra korsningen vid 
Sperlingsholmsvägen/Sofiebergsvägen.

Sedan genomfört samråd har även belysningen på östra sidan Nissan setts över.

FASTIGHETSÄGARE 21

Jag har skrivit ett mejl till planarkitekt om mina synpunkter och jag har erhållit mycket god respons. 
Men jag vill ändå här ta allt ett steg till. Jag tycker detaljplanen är väldigt bra. Jag blir bara så glad. Jag 
och min sambo (dock skriven i Sthlm) har ju gått mängder av promenader i området Slottsmöllan 
sedan april 2019. Och jag som har ett ursprung inom mat&dryck och min sambo som arbetar inom 
fastighet i Sthlm stad uttrycker alltid då vi går i det område som en förändring ska produceras i, vi 
bara säger. Det är ju vår idé!

Men, glöm inte korsningen uppe vid Ingomacken, den väg som leder ned från rondellen och den väg 
som kommer upp från Örjans vall (Slottsmöllevägen). Den korsningen är hemsk. Mycket bilar av och 
till, bussar, cyklar och gående. Jag vill säga, det är ”tur” att inget hänt där, för ytterst få förstår om hur 
man ska ”köra” där. Olyckor undviks där tack vare ingen har någon hastighet då de kör in i korsningen. 
Vidare är infarten mot den allmänna parkeringen för Tegelbruket som till livsmedelsbutiken ytterst 
smal. Det är ofta till alltid man får peka både hit och dit, och det gäller om man kör bil, går, eller 
löptränar.

Stort plus att ni ”stänger av” bilar från att åka ”rally” från Sperlingsholm. Bilar från öster kommer mer 
ofta än sällan i en mycket hög fart. Jag ser allt från min balkong på nr 1. 
TIPS... gåvägen utmed Nissan på den östra sidan, är väldigt populär. Nu genomför ni ju förbättringar. 
Toppen. Men sätt gärna upp en ljusslinga! Därmed kan vi få folk från väster som öster som möts upp i 
Slottsmöllan / Tegelbruket. Norre Park ska ju förbättras... såklart alla vill upp till Slottsmöllan... 

Nåväl. Laxön. Tyvärr. Jag var där på Skivmässa i somras. Hemskt. Så förfallet allt är. Gick en runda på 
ön, nä, vem vill hit? Nä, bygg upp Norre Park (har ni sett så mkt folk det är på lekplatsen!), och satsa 
på Slottsmöllan... 

Kommentar
I granskningsförslaget ingår möjlighet till viss ombyggnation för att förbättra korsningen vid 
Sperlingsholmsvägen/Sofiebergsvägen.

Sedan genomfört samråd har även belysningen på östra sidan Nissan setts över.
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FASTIGHETSÄGARE 22

Vi har bott på Frennarp i 25 år. Valet av område berodde till stor del på närheten till arbete på 
Försvarsmakten och närheten till att snabbt kunna köra norrut på Nissastigen. Sedan enkelriktningen 
på ”Slottsmöllebron” har restiden i bil till våra respektive arbete förlängts med nästan 30min/arbetsdag.

Vi anser  att en bro, med möjlighet att köra åt båda hållen till/från Frennarp, är en nödvändighet. 
Däremot anser vi att det skulle vara förödande att låta tung trafik få använda denna. Sådan trafik 
behöver ledas en annan väg.

Vi har inga åsikter om dragningen såsom den är beskriven.

Det är dock av stor vikt att barnens skolväg (både till Frennarps Byskola och Wallbergsskolan) säkras. 
Därför tycker vi att det skulle var lämpligt med en planskild korsning.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 23

Angående samråd gällande detaljplan för del av Halmstad 9:14 och 10:26 m.fl. ”Ny bro vid slottsmöllan” 
vill jag som boende på Frennarp härmed överklaga planerna på byggnationen. 

Först och främst vill påpeka att samrådshandlingarna är helt missvisande jämfört med vad som 
framkom på samrådsmötet. På handlingarna verkar hela projektet vara en utveckling av Slottsmöllans 
industriområde med bron som en bisak. Vad som framgick av samrådsmötet var att projektet 
innebär att bygga en trafiklänk (benämning enligt kommunens tjänstemän) för att avlasta trafiken 
på Wrangelsleden från dagens och framtida bebyggelser. Nybyggnation av bostäder kommer att ske 
på Slottsmöllan, Kärleken/Norra utmarken, och Tegelbruket/Övraby. Det sistnämnda var planer som 
framkom på samrådsmötet vilket kan innebära stora trafikmängder som man som lekman inte har haft 
en chans att ta till sig från samrådshandlingarna. Detta gäller även det faktum att den nya trafikleden 
även kommer inkludera tung trafik. Bullerutredningen är baserad på teoretiska modeller som enbart 
tar hänsyn till väg- och spårtrafik. Egna mätningar vid tomtgränsen längs Kardvägen visar på 50dBA 
mätt under dagtid utan trafik på Slottsmöllebron med mätare Kimo DB 300 class 1 (mättillfälle 
20220211 kl. 11.10). Bakgrundsljudet består i vattenbrus från Slottsmöllans kraftstation. Detta faktum 
diskvalificerar enligt min mening hela bullerutredningen. Att överhuvudtaget dra en trafikled genom 
ett bostadsområde och dessutom genom ett område med stora natur- och rekreationsvärden känns 
helt huvudlöst och lite som man tänkte på 70-talet vilket också är då de första planerna gjordes. 

Samrådshandlingarna innehåller även planer på utbyggnad av nya radhus och en stugby inom 
området med Naturvärdesklass 2 (högt naturvärde). Denna byggnation är inte med i undersökningen 
av miljöpåverkan ”Naturvärdesinventering” respektive ”Expertutlåtande rörande mindre hackspett”. 
Under samrådsmötet framgick det att denna byggnation egentligen inte skulle vara med utan var 
”eventuella framtida planer”. I dokumentet ”Undersökning av betydande miljöpåverkan” har påverkan 
enligt Miljöbalken 3 kap satts till Medel, trots att Anders Wirdheim i sitt expertutlåtande konstaterar att 
”Samtidigt måste det konstateras att även om bron och vägen anläggs med stor hänsyn till naturvärdena, 
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innebär den ett betydande intrång i en mycket värdefull naturmiljö, såvälgällande stora och gamla träd 
längs Nissan som naturvärdena i Slottsmölleskogen.”. Detta är baserat på de 0.38ha som tas i anspråk 
för väg och bro av naturvärdesklassat område och inkluderar inte den ovan nämnda byggnationen på 
mer än dubbelt så stor areal. Sammantaget så anser jag att klassningen av påverkan enligt Miljöbalken 
3 kap är Stor och genom den för lekmannen missvisande informationen rörande byggnationen i 
Slottsmölleskogen så måste hela ”Undersökningen av betydande miljöpåverkan” underkännas och 
göras om med rätt förutsättningar. Slottsmöllans utveckling tar väldigt stor plats i handlingarna och 
den nya bron får inte ens vara med på framsidans bildcollage. Illustrationerna verkar ha gjorts för 
inte visa hur trafikleden kommer att se ut på Frennarpssidan om Nissan utan presenteras enbart som 
kartbilder. Dessa ovan nämnda faktum ger känslan av att man från kommunens sida försöker ”kuppa 
igenom” trafiklänken för att lösa ett trafikproblem på de boendes (Frennarp och Furet) bekostnad. 
Med den planerade länken minskas även tillgängligheten till promenadstråken längs Nissan genom 
”otrygga områden” för ensamma vandrare (se Illustration sid 24 i Samrådshandling). En 350 m lång 
i stort sett rak vägsträcka skapas som tillåter att mycket höga hastigheter kan uppnås vilket redan är 
ett stort problem längre fram på Frennarpsvägen. Har konsulterat en mycket erfaren mäklare som 
varnar för att begreppet ”trevliga och barnvänliga Frennarp” är förknippat med att man har nära 
till skolor och dagis med lite trafik och nära till natur och stad. Blir Frennarp känt som ”inklämt 
mellan E6:an och en tungt trafikerad led” så kan man lätt uppnå ”tipping point” som kan påverka hela 
Frennarps fastighetsbestånd negativt och att man därmed blir av med en populär del av Halmstad. Är 
det verkligen detta kommunen vill?

Kommentar
Kommunen håller inte med om att det inte framgår av handlingarna att en ny bro planeras att byggas, 
tvärt om är avsnittet om bron långt mer omfattande i planbeskrivningen än delen som handlar om 
Slottsmöllans område. I planens syfte och huvudrag framgår tydligt att en ny trafiklänk avses och 
det finns flertalet olika illustrationer av detta i handlingarna. Vad gäller bilderna på framsidan är det 
bilder av befintlig miljö och illustrerar inte förslaget.
Stugbyn som fanns med i samrådsförslaget har utgått.

I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 24
Protest mot vägsträckning/ bullerbekämpning

Som fastighetsägare till blir jag ytterst förvånad att jag inte blivit personligen kontaktad av de som 
planerar detta vägbygge. Den information jag har fått tidigare om sträckningen innebar att alla 
fastigheter på Kardvägen hade samma avstånd till den nya vägsträckningen, dvs ca 20 meter från 
tomtgräns till vägbana.  
Nu ser jag till min förvåning att min fastighetsgräns hamnar endast 8 meter från vägbanan och detta 
utan information från er eller planering av bullerdämpande åtgärder. Detta är inte acceptabelt!
Jag kräver att avståndet mellan min tomtgräns och vägbanan blir samma som till de övriga fastigheterna 
på Kardvägen. Dessutom innebär den förändrade vägsträckningen att min fastighet minskar i värde.

I er undersökning av betydande miljöpåverkan skriver ni att utredningen visar att bullerdämpande 
åtgärder krävs för ett fåtal fastigheter och att dessa åtgärder kommer att säkerställas i planarbetet.
När det gäller Varpvägen 12, som har 14 meter från tomtgräns till väg, är det planerat bullerdämpande 
åtgärder enl de utsända papperna. Min fastighet som ligger mycket närmare vägbanan nämns inte alls.
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Enligt de utsända dokumenten ska det planteras ny vegetation längs mina tomtgränser. Jag tar för 
givet att jag blir informerad/ tillfrågad innan detta sker då jag inte accepterar att ljusinsläppet från 
solen på min tomt minskar från hur det är i dagsläget.

Kommentar
Ett informationsbrev med inbjudan till dialog har redan under 2021 skickats via post till de fastigheter 
som bedömts vara mest berörda av planförslaget, bland annat er fastighet.

De bullerdämpande åtgärder som planeras utgår från framtagen trafikbullerutredning, det vill säga att 
åtgärder endast planeras där riktvärden överskrids.

I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 25

Jag förkastar förslaget om en ny bro.

- Mina barn har jag tänkt låta gå till byskolan när de är tillräckligt gamla, jag ser en större genomfart 
som direkt farlig för barn. 

-Bron kommer för nära nuvarande bostäder (jag bor ej i direkt anslutning) buller, dålig luftkvalitet.

-Ökad risk för tung trafik.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 26

Hej, när jag flyttade från Skåne till Halmstad 2013 besökte jag Frennarp och kollade på hus. Älskade 
att Frennarp låg för sig själv omgiven av skog, som sitt egna samhälle men ändå med närhet till stan. 
Det var det perfekta alternativet till att bo skyddat men ändå nära allt.

Så i mars 2020 flyttade vi in i vårt nyköpta hus. Nära till förskola dit vi ofta promenerade. Med tiden 
märkte man av att mopeder såväl som bilar gärna använde bron och sträckan förbi äldreboende och 
skolor som en accelerationssträcka och för varje kväll och dag man hörde detta oväsen blir man mer 
och mer irriterad över detta oljud. Hastigheten ligger på 40 men detta finns det dem som inte tar 
hänsyn till. Det ligger förskola, äldreboende och skola på denna sträcka, det känns otroligt hänsynslöst 
att folk kör så fort förbi dessa utsatta platser men det finns alltid fartdårar men man måste ta ett ansvar 
i kommunen att se till att säkra upp dessa platser så att inga hemska olyckor händer. Jag har varit med 
om barn som gått rakt ut på gatan till skolan och skulle en bil komma snabbt där så vore det kanske 
kört! Redan idag känner vi att det borde finnas mer säkerhet för en trygg övergång till skolan och detta 
innan ens brobygget är igång.

Ett brobygge som innebär en markant ökning utav trafik och även tungtrafiken kommer förstöra den 
miljö vi har i Frennarp! Det är välkomnat med att kunna ta sig ut detta hållet! Man har både närhet till 
mataffär och e6an åt det hållet men läget på bron ligger helt fel!
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Ska det dessutom komma tungtrafik kommer ljudnivån ökas ännu mer och den planen ni lagt fram 
nu har inga planerade bullerplank mot vägen dit jag bor vilket kommer störa oss ännu mer med oljud. 
Ser man det ur säkerhetsperspektivet kommer det innebära en mycket större fara för alla barn som 
går eller cyklar till skolan när det blir mer trafik. Varför gör man inte som en viadukt så barnen isf kan 
gå under vägen istället för att behöva korsa denna vältrafikerade väg? Känns nog inte säkert för någon 
förälder!

Det finns bättre läge för denna bro, borta vid tennisbanorna tex!

Det är helt enkelt för mycke risker med att ha bron precis vid skolor och äldreboende!

Det kommer innebära köer att ta sig ur Frennarp!  Om man nu väl gör en bro så se till att få bullerplank 
längs med hela vägen, alternativt en jordvall med blommor eller buskar är trevligare än ett plank också 
för den delen. Se också till att säkra upp övergång till skolor och äldreboende och låt inte tungtrafik 
korsa bron! Vi vill bevara Frennarp så gott det går så hoppas ni tar hänsyn till det.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 27

Vi ställer oss frågande till det förslag som nu har presenterats och de konsekvenser på vår närmiljö 
som förslaget innebär. Vi värnar om den fantastiska natur och trygga miljö som Frennarp idag ger vår 
familj och de boende omkring oss. 

Behovet av en ny bro för biltrafik är som vi ser det inte starkt nog i förhållande till den negativa påverkan 
som vi ser att den skulle frambringa enligt förslaget som nu ligger. De två främsta anledningarna till 
dess är just den fantastiska natur som omger vårt område samt den tänkta ökade trafikeringen genom 
Frennarp som en ny bron skulle bidra till. Våra barns trygghet och säkerhet när de cyklar till och från 
skolan är något som vi ser som en farhåga med nuvarande förslag och placering. Med ökad och tyngre 
trafik ser vi också att buller och trafikens närvaro kommer nära husknuten och kommer då även 
påverka miljön med bland annat avgasutsläpp. 

Vi förstår delvis tankarna med ökad tillgänglighet med ytterligare en överfart över Nissan enligt 
Framtidsplanen 2030. Men med ovan nämnda negativa konsekvenser för Frennarp och de boende 
där anser inte vi att behovet är tillräckligt stort för att bygga en sådan överfart vid Frennarp. Ett bättre 
alternativ vore då exempelvis att bygga ut Wrangelsleden och öka flytet där. 

I förslaget som presenterades ligger också planer för Slottsmölleområdet som vi ser som positiva och 
som ett lyft. Dock med befintlig bro som gång- och cykelväg över Nissan. 

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSÄGARE 28

Jag vill gärna komma med en vision som kanske skulle göra nytta. Jag har undersökt markområdet 
som angivits i planerna för en ny bro och kommit fram till detta förslag. Jag har hittat några lokaler 
med fridlysta växter vilket omöjliggör en direkt approach så som ni har tänkt. Den sträckning jag 
föreslår är ur den synvinkeln kanske mera positiv ur flera aspekter. 

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 29

Jag förkastar förslaget om en ny bro.

- Mina barn har jag tänkt låta gå till byskolan när de är tillräckligt gamla, jag ser en större genomfart 
som direkt farlig för barn. 

-Bron kommer för nära nuvarande bostäder (jag bor ej i direkt anslutning) buller, dålig luftkvalitet.

-Ökad risk för tung trafik.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 30

Jag tycker att planen inte i tillräcklig utsträckning tar hänsyn till att skola och ålderdomshem finns i 
området och genererar en hel del gång/cykeltrafik som behöver passera vägen. Jag efterlyser en annan 
lösning för passage vid den nya planerade fyrvägskorsningen där nya vägen möter frennarpsvägen tex 
trafikljus alt passager över eller under vägen. Om det inte anses möjligt kräver jag en  maxhastighet 
anpassad kring korsning till max 30km/h med fartkameror riktade mot alla färdriktningar från 
korsningen sett

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 31

Efter att ha tagit del av planunderlaget för bland annat genomfartsväg och ny bro över Nissan vid 
Slottsmöllan vill vi lyfta en del fakta som Halmstads kommun skall ta hänsyn till i sitt fortsatta 
arbete med detaljplanen. Med bifogade fakta som grund, tycker vi inte att Halmstads kommun ska 
gå vidare med förslaget, eftersom det är högst olämpligt att anlägga en bro och väg i anslutning till 
bostadsområde, skola, förskola och äldreboende.

Först och främst vill vi lyfta hur olämpligt det är att dra en genomfartsväg i ett tätbebyggt bostadsområde 
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med många barnfamiljer. Den planerade genomfartsvägen kommer gå förbi en skola, ett äldreboende 
och en förskola. Eftersom Halmstads kommun ser ett behov av en genomfartsväg är det precis det 
som det kommer bli, en genomfart för trafik som behöver ta sig mellan norra och östra delen av 
Halmstad. Vi är övertygade om att kommunen har underdimensionerat trafikbelastningen avsevärt 
och det bör aldrig ligga som förslag att dra en genomfartsväg genom ett bostadsområde. Vi saknar 
även en ordentlig miljökonsekvensbeskrivning (MKB) i planförslaget.

Det område som påverkas av genomfartsleden, är ett attraktivt friluftsområde för många människor, 
vilket kommer påverkas negativt vid kommunens planerade anläggning. 

Utöver den katastrofala trafiksituation som med största sannolikhet uppstår på Frennarp med en 
genomfartsväg måste Halmstads kommun också se över de naturvärden som går förlorade vid en 
anläggning av bro och genomfartsväg. Det är idag känt att den biologiska mångfalden håller på att 
utarmas bland annat på grund av mänsklig påverkan (1).

Agenda 2030 och de 17 globala målen är ett samlat grepp för att skapa ekonomisk, social och ekologisk 
hållbarhet världen över. Målen får inte uppnås på bekostnad av något annat mål. Mål 15 handlar om 
ekosystem och biologisk mångfald (2). Målet säger att vi ska skydda, återställa och främja ett hållbart 
nyttjande av landbaserade ekosystem, hållbart bruka skogar, bekämpa ökenspridning, hejda och vrida 
tillbaka markförstöringen samt hejda förlusten av biologisk mångfald. I delmål 15.1 lyfts särskilt 
vikten av att bevara, återställa och hållbart använda ekosystem på land och i sötvatten samt bevara de 
ekosystemtjänster som är kopplade till land och sötvatten. Här lyfts särskilt skogar, våtmarker, berg 
och torra områden. I delmål 15.9 står det att ekosystem och den biologiska mångfaldens värden ska
integreras i nationella och lokala planerings- och utvecklingsprocesser (3). I Halmstads kommun har 
arbetet med Agenda 2030 vävts in i alla verksamheter vilket innebär att alla verksamheter ska bidra till 
att uppnå de globala målen (4).

Den svenska vardagsmiljön har blivit allt artfattigare. Naturen har blivit allt mer fragmenterad genom 
mänsklig exploatering och intensifierat brukande. Det har lett till förluster av naturliga livsmiljöer för 
många arter. För att vända utvecklingen behöver vi lägga ner mer vikt på att förstå naturens behov 
i hela landskapet och nyttja naturen hållbart. En grön infrastruktur fungerar som ett nätverk av 
natur som bidrar till fungerande livsmiljöer för växter och djur. En fungerande grön infrastruktur 
är livsavgörande (6). I Halmstads kommuns Framtidsplan 2050 lyfter kommunen att stadens gröna 
infrastruktur ska värnas och utvecklas till gagn för invånarnas välmående och behov av rekreation, 
bevarande av höga naturvärden och för ekosystemtjänster (7).

Inom planområdet finns det en, av Skogsstyrelsen, utpekad nyckelbiotop. En nyckelbiotop är ett 
område i skogen som i och med sina höga naturvärden har en mycket stor betydelse för skogens 
växter och djur. Nyckelbiotoper är ofta rester av miljöer som försvunnit i det omgivande landskapet. 
Nyckelbiotoper är viktiga för den biologiska mångfalden (5).

EnviroPlanning AB har fått i uppdrag att genomföra en naturvärdesinventering inom planområdet. I 
NVI saknas de fynd av fladdermöss, till exempel större brunfladdermus, som gjorts inom planområdet 

(8). Samtliga svenska arter av fladdermöss är fridlysta. Det innebär att det är förbjudet att fånga, döda 
och störa fladdermössen utan tillstånd (9). ArtDatabanken driver just nu ett forskningsprojekt där 
de ska ta fram ett verktyg där man på ett tidigt stadium kan bedöma hur infrastruktursatsningar kan 
påverka fladdermöss (10).
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Det är av stor vikt att inom projektet utvärdera hur en förändrad infrastruktur påverkar
fladdermusfaunan i området.

Slottsmölleskogen är klassad som skog med naturvärden då den inte uppfyller kriterierna för 
nyckelbiotop. Nyckelbiotopsinventeringen genomfördes 1995. Områden som hyser naturvärden 
men som i dagsläget inte uppfyller kraven på att vara nyckelbiotop kan ändå vara viktiga för den 
biologiska mångfalden. På sikt kan dessa områden utvecklas till nyckelbiotoper. Dessa kallas objekt 
med naturvärden (5). Enligt expertutlåtandet från Anders Wirdheim har skogens naturvärden ökat 
över tid. Då nuvarande inventering är utdaterad bör en ny inventering utföras, för att visa om området 
idag klassas som nyckelbiotop.

I planområdet har mossan brynia påträffats vid ett flertal tillfällen. Brynia ingår i Naturvårdsverkets 
satsning i arbetet med Åtgärdsprogram för hotade arter (ÅGP). Arten är rödlistad som Sårbar (VU) och 
finns på 31 lokaler i hela landet. Brynian är en utmärkt indikatorart, vilket innebär att den indikerar på 
värdefulla miljöer med många rödlistade arter. Dock fungerar den inte som signalart då den finns på 
så få lokaler. Brynia är utpekad i bilaga 2 i art och habitatdirektivet (11). Det förvånar mig att brynian 
bara nämns en gång i NVI!

Även särskilt skyddsvärda träd ingår i Naturvårdsverkets arbete med Åtgärdsprogram för hotade arter 
(12). Denna typ av träd finns i området och skall särskilt beaktas.

Sammanfattningsvis tycker vi att Halmstad kommun ska genomföra en fladdermusinventering av 
hela planområdet samt hela den befintliga nyckelbiotopen. Halmstad kommun ska också uppdra åt 
Skogsstyrelsen att göra en ny nyckelbiotopsinventering av Slottsmölleskogen. Därefter bör Halmstads 
kommun formellt skydda planområdet genom ett kommunalt naturreservat (13). Detta för att
säkerställa ett långsiktigt skydd för oss och för framtida generationer

Kommentar
En miljökonsekvensbeskrivning har tagits fram mellan samråd och granskning. Två 
fladdermusinventeringar har även genomförts. I övrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSÄGARE 32

Järngrinden AB och AB Tomstaden äger tillsammans Tegelbrukstäppet AB som är lagfaren ägare 
till fastigheten Halmstad 9:61 (Fastigheten). Tegelbrukstäppet AB’s intressen berörs av den nya 
detaljplanen, både på grund av att Fastigheten delvis ingår i planområdet och på grund av att 
Detaljplanens utförande är av betydelse för Slottsmöllans framtida utveckling. 
Tegelbrukstäppet AB är positiva till den nya Detaljplanen och dess syfte. Tegelbrukstäppet AB vill 
dock att följande punkter särskilt ska beaktas och utredas vidare: 

• Trafiklösning vid anslutning Sperlingsholmsvägen/tegelbruksvägen/Nya vägen: 

Föreslagen trafiklösning, där Sperlingholmsvägen leds om och ansluts till Tegelbruksvägen, bör 
omarbetas. Aktuell korsning behöver dimensioneras för befintliga och kommande trafikflöden, 
vilket vi anser man bäst åstadkommer med en rondell vid korsningen Sperlingsholmsvägen / 
Tegelbruksvägen / Nya vägen. Vidare är en rondell bäth·e för redan befintliga Tegelbruksornrådet med 
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330 bostäder, Lidl’s varutransporter etc. samt för att tillgängliggöra Övraby kyrkoruin. Hastigheten på 
Sperlingsholsmvägen skulle dessutom sänkas vilket är positivt både ur ett säkerhetsoch bullerperspektiv.
 
• Samordna Detaljplanen med Framtidsplan 2050
  
Detaljplanens syfte är att för lång tid framöver säkra allmänhetens tillgång till en trafiksäker koppling 
över Nissan mellan Slottsmöllan och Frennarpsområdet. Därmed måste Detaljplanens utformning 
och dimensionering anpassas till den markanvändning som föreslås i Halmstad kmmnuns nya 
översiktsplan inom aktuella områden.

•Berörda fastigheter 

Fastigheten Halmstad 9:61 ingår i planområdet och berörs av åtgärden.

Kommentar
Planförslaget har justerats så att intrånget på fastigheten Halmstad 9:61 begränsats i möjligaste 
utsträckning. 

I kommunens utbyggnadsplan har området H12 startperiod 2036-2040 och slutperiod 2046-2050. Att 
redan nu bygga ut infrastrukturen för detta området bedöms i nuläget inte möjligt då det finns risk 
att förutsättningar och behov ändras fram tills dess. Förutsättningar för framtida ombyggnation när 
frågan är aktuell bedöms dock finnas.

KOMMUNENS SAMMANFATTADE STÄLLNINGSTAGANDE
Nedan följer kommunens ställnignstaganden temavis. 

TRAFIK
Redan när Frennarp exploaterades lämnades en markyta i Frennarpsvägens naturliga förlängning 
över Nissan för att kunna bygga en ny bro i anslutning till Slottsmöllebron. Att kommunen haft 
god framförhållning i frågan är dels för att man inte har rådighet över Slottsmöllebron med dess 
anslutningar som är privatägda och även för att bron som är byggd på senare delen av 1800-talet inte 
är anpassad för dagens trafik. En broförbindelse över Nissan som sammankopplar Frennarpsvägen 
med Slottsmöllan, Norra infartsleden och Kärleken är egentligen inget nytt utan bara en ersättning av 
en tidigare broförbindelse, och vi får återigen två körfält över Nissan. 

Frennarpsvägen ingår i huvudvägnätet och har en väsentlig funktion för att avlasta övriga huvudvägar 
med sin kopplingar mot bland annat  Växjövägen och Norra infarten. En bro är en naturlig del av en 
vägförbindelse och det saknas därför ofta relevanta alternativ när det gäller placering. Alternativa 
placeringar av en bro innebär att man även ska hitta anslutande vägar som är tillräckligt gena och 
har motsvarande funktion i huvudvägnätet som i det här fallet Frennarpsvägen och ger motsvarande 
avlastning av övriga vägnätet. Den enda platsen där bostäderna på Frennarp/Furet tillåter ett utrymme 
för en väg och broförbindelse utöver det föreslagna läget är öster om Frennarp i närheten av väg 
E6. Detta alternativ har inte bedömts som intressant att utreda vidare av flera skäl. Sträckningen 
innebär en orimlig omväg på flera kilometer som avsevärt skulle försämra Frennarpsvägens funktion 
i huvudvägnätet och inte ge önskad trafikavlastning av övriga vägar. Sträckningen innebär också 
väsentligt ökade kostnader med bl.a. utbyggnad av ca 1 km ny väg. Det saknas med andra ord relevanta 
alternativ till föreslagen sträckning som är samhällsekonomiskt försvarbara.
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Trafikmängden ökar efterhand som staden växer, i detta område likaväl som i andra områden. 
Trafikmängden över bron beräknas under 2040 till 5 800 ÅDT, vilket innebär drygt 6 000 fordon per 
vardagsdygn (det är ungefär som Fogdegatan idag). Detta kan jämföras med en trafikmängd på 3 800 
fordon per vardagsdygn på Slottsmöllebron 2016, innan den enkelriktades. Under planarbetet har 
närboende uttryckt en oro över att den nya bron kommer innebära en stor ökning av tung trafik till 
och från Sannarps industriområde. Då viadukten under järnvägen som leder mellan planområdet och 
industriområdet har en höjdbegränsning om 3,5 meter är detta inte en lämplig väg då de flesta tyngre 
lastbilar inte klarar denna höjd. 

Länken kommer att vara en del av stadens huvudgatunät men med lägre klassning än en genomfartsled.  
Det ska vara en länk som skapar tillgänglighet mellan olika stadsdelar, för såväl biltrafik som gång- och 
cykeltrafik. Till exempel skapar länken en gen koppling mellan Frennarp/Furet och viktiga målpunkter 
som Kärlekens skola. Den nya bron skapar även möjlighet för ett effektivare kollektivtrafiknät, blir 
en viktig länk i att sammankoppla stadens gång- och cykelvägnät och innebär en utökning av det 
prioriterade supercykelstråket.

Det är de större gatorna i stadens gatunät, med högre hastighet och större trafikmängd, som kräver 
planskildhet (eller signalreglering) för att passage ska kunna ske på ett trafiksäkert sätt. Denna korsning 
kommer att hastighetssäkras till 30 km/h med övergångsställen i samtliga ben, för att oskyddade 
trafikanter ska kunna korsa gatan tryggt och säkert.

Åtgärder som hastighetsbegränsning eller hastighetssänkande åtgärder kan inte regleras i detaljplan, 
utan först i efterföljande skeden.

BULLER
Efter genomfört samråd har nya trafikmätningar genomförts för att säkerställa rätt ingångsvärden 
i bullerutredningen. Utredningen har därefter reviderats utifrån den nya datan. Revideringen 
resulterade dock inte i någon förändring av vid vilka fastigheter som riktvärden för buller överskrids.

BARNPERSPEKTIV
Inför framtagandet av granskningshandlingen har en barnkonsekvensanalys tagits fram för att belysa 
planförslagets konsekvenser utifrån ett barnperspektiv. Analysens slutsats är att planförslaget i sin helhet 
har positiva konsekvenser för barns rörelsefrihet. Bland annat lyfts att den idag röriga trafikmiljön 
vid Frennarps byskola blir tydligare med planförslaget. Vidare beskrivs att den nya bron bidrar med 
en ny och viktig länk, som binder samman staden över Nissan. Som gång- och cykelkoppling har 
den särskilt stor betydelse för barns rörelsefrihet och tillgänglighet till sina målpunkter. Bron blir 
en betydande länk i stråket mellan bland annat Kärleken, Frennarp och Halmstads Arena. Den nya 
bron möjliggör också en framtida kollektivtrafikdragning över Nissan, vilket ytterligare skulle öka 
tillgänglighet i stråket och till de målpunkter för barn som finns på Slottsmöllan.

Utifrån analysen har även ett antal rekommendationer om ytterligare åtgärdsförslag tagits fram. Många 
av punkterna kan inte regleras i detaljplanen, men ska i möjligaste mån  följas vid genomförandeskedet.

NATURMILJÖ
Mellan samråd och granskning har påverkan på växt- och djurliv utretts ytterligare. Bland annat har 
påverkan på fladdermöss, utter och fågellivet utretts ytterligare och en miljökonsekvensbeskrivning 
tagits fram. Miljökonsekvensbeskrivningen är en samlad bedömnings av planförslagets påverkan på 
miljön.  
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Planförslaget har anpassats för att minska negativ påverkan på naturvärden vad gäller lokalisering 
och utformning av planerade åtgärder. Bland annat har de trädhus som ursprungligen planerades 
i planområdets nordvästra del inför granskningsskedet uteslutits för att minska förslagets negativa 
påverkan på naturmiljön. Vidare har brofundamenten valts att placeras en bit upp på land för att 
undvika negativ påverkan på naturvärden i ån. 

Genom skyddsåtgärder samt kompensationsåtgärder kan den negativa påverkan på naturmiljön till 
följd av planförslaget minskas. Grov död ved med en stamdiameter på minst 20 centimeter, samt 
samtliga skyddsvärda träd som avverkas inom planområdet, kommer att flyttas till de befintliga 
skogsområdena i anslutning till bron och anslutningsvägen. Om möjligt kommer även faunadepåer 
av död ved att skapas, som med fördel placeras i vindskyddade solbelysta områden.

Friställning (röjning av växtlighet runt igenväxta gamla solitära träd) kommer i viss mån att genomföras 
runt jätteträd som inte avverkas inom planområdet. Detta för att öka trädens möjlighet till överlevnad 
samt bevarandestatus. Planområdet kommer även fortsättningsvis bidra med ekosystemtjänster i form 
av exempelvis nedbrytning av biotisk materia till humus och jord, kolinbindning av växter och lokal 
temperaturreglering av urbana träd. 

Planområdets naturmiljö bedöms utifrån genomförd naturvärdesinventering ha ett högt värde, och 
genom vidtagande av förebyggande åtgärder samt kompensationsåtgärder bedöms planförslaget 
innebära en måttlig negativ effekt för naturmiljön.

Sammanfattnignsvis är kommunens ställningstagande är fortsatt att intresset av att bygga en ny bro är 
ett angeläget allmänt intresse som inte kan tillgodoses utanför planområdet. Detta intresse står i konflikt 
med de stora naturvärdena på platsen. Planförslaget har anpassats för att minska negativ påverkan 
på naturvärden vad gäller lokalisering och utformning av planerade åtgärder. Genom vidtagande av 
förebyggande åtgärder, skydds- och kompensationsåtgärder så kan de negativa konsekvenserna även 
mildras. På kort sikt, under byggtiden, kan djur- och växtlivet på land och i vattnet påverkas negativt, 
men värdena bedöms kunna återhämta sig till befintliga förutsättningar. Kommunen gör därför 
bedömningen att planförslaget fortsatt möjliggör att goda livsvillkor för växt- och djurliv. 

I avvägningen mellan dessa två allmänna intressen gör kommunen därför ställningstagandet att det 
allmänna intresset av en ny koppling över Nissan väger tyngre, förutsatt att de förmildrande åtgärderna 
som föreslås genomförs.

FRILUFTSLIV
Kommunen anser inte att föreslagen bro påverkar möjligheterna att utöva de friluftsaktiviteter som 
nämns i riksintressebeskrivningen; fritidsfiske, strövande, kanot, naturupplevelser. Upplevelsen av att 
utöva friluftsliv på och i anslutning till Nissan är personlig och växlar från individ till individ. En 
ny bro behöver inte innebära negativ påverkan på upplevelser knutna till fiske från Nissans strand, 
paddling på ån eller strövande i anslutning i strandskogen. Möjligheten till paddling är redan idag 
begränsad eftersom det inte går att ta sig nedströms nuvarande slottsmöllebroar vattenvägen. 

Planförslaget innebär även att tillgängligheten längs Nissan säkras upp genom möjligheter för djur 
och människor att passera längs med ån under bron likt idag. Området har varit trafikerat sedan 
många år tillbaka och det är först på senare år som befintlig bro enkelriktats och trafiken därmed 
minskat något. Den föreslagna brons läge, med närhet till både befintlig trafikerad bro (mindre än 150 



54 (54) 	 S A M R Å D S R E D O G Ö R E L S E K S  2 0 1 9 / 0 0 4 5 4

meter bort), bostadsområdet på Frennarp samt centrumnoden vid Tegelbruket, gör att naturområdet 
redan idag är påverkat av ljudstörningar och människor i rörelse. Hade den nya bron förlagts längre 
norr ut hade påverkan i jämförelse med nollalternativet varit en helt annan. Kommunens bedömning 
är därför sammantaget att förslaget inte innebär en försämring av upplevelsen att utöva friluftsliv i 
området, och att riksintresset därmed inte kan anses påtagligt skadas. 

ÖVRIGA SYNPUNKTER
Synpunkter lämnade vid samrådsmöte, muntligt framförda synpunkter eller anonyma skrivelser ger 
ej rätt att överklaga planförslaget. 

Samrådsmöten har genomförts digitalt vid 2 tillfällen i februari 2022. Synpunkter som framfördes 
under genomförda samrådsmöten överensstämmer med de synpunkter från sakägare och övriga som 
presenterats ovan.

FÖRTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRÅN SAKÄGARE OCH ÖVRIGA FINNS 
SOM BILAGA.

Samhällsutvecklingsavdelningen

Magnus Sjöberg			   Frida Löfgren
planchef				    planarkitekt


