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REDOGORELSE FOR SAMRADET

PLANFORFARANDE
Arendet handldggs med utokat planforfarande enligt Plan- och bygglag SFS 2010:900 (PBL) 5 kap.
Endast skriftliga synpunkter som inte har blivit tillgodosedda och som inldmnats senast under
granskningstiden kan dberopa ritten att overklaga beslut att anta en detaljplan, enligt PBL 13 kap 11§.

SAMRAD
Samrad har enligt beslut av kommunstyrelsens samhéllsbyggnadsutskott 2021-11-09 § 181 genomforts
under tiden 28 januari - 4 mars 2022. Myndigheter, férvaltningar och berérda sakédgare har beretts
tillfélle att yttra sig. Planforslaget har under samradstiden varit tillgdngligt pa Radhuset,samt pa
Halmstads kommuns webbsida.

Yttranden har inkommit fran 17 berérda remissinstanser. Foljande remissinstanser har inkommit
medsynpunkter pa planforslaget:

« Liansstyrelsen

« Statens geotekniska institut

» Barn- och ungdomsnidmnden

« Kulturndmnden

« Miljondmnden

» Byggnadsnimnden

» Riddningsndmnden

o Teknik- och fastighetsndmnden
« Kommunala funktionsrattsradet
o Kommunala pensiondrsradet

« Kommunala lantmiterimyndigheten
- HEM

« LBVA

» Halmstad Naturskyddsférening
o Kulturmiljé Halland

» Nordion Energi

Yttranden som inkom under samradet berérde i huvudsak:
o Behov av en ny broforbindelse

o Trafiksikerhet och trafikbuller

o Sikra skolvdgar

o Naturvirden

« Hotade arter
o Geoteknik

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE
Efter genomfort samrad har nya trafikmatningar genomforts for att sakerstélla ritt ingangsvarden
i bullerutredningen. Utredningen har dérefter reviderats utifran den nya datan. Revideringen
resulterade dock inte i nagon fordndring av vid vilka fastigheter som riktvarden for buller 6verskrids.
Aven den geotekniska utredningen har reviderats.
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Infor framtagandet av granskningshandlingen har en barnkonsekvensanalys tagits fram for att
belysa planforslagets konsekvenser utifran ett barnperspektiv. Analysens slutsats ér att planforslaget
i sin helhet har positiva konsekvenser for barns rorelsefrihet. Utifran analysen har dven ett antal
rekommendationer om ytterligare atgardsforslag tagits fram. Méanga av punkterna kan inte regleras i
detaljplanen, men ska i mojligaste man f6ljas vid genomforandeskedet.

Mellan samrad och granskning har paverkan pa véxt- och djurliv utretts ytterligare. Bland annat har
péaverkan pa fladdermdss, utter och fagellivet utretts ytterligare och en miljokonsekvensbeskrivning
tagits fram. Detaljplanens genomférande medfor att mark med hogt naturvirde tas i ansprak och
att strandskyddet behéver upphévas. Konsekvenserna for strandskyddet bedoms som obetydliga,
allménheten har fortsatt tillganglighet till vattnet. Naturvarden och skyddade arter paverkas av
planen i och med att naturvirden tas i ansprak och konsekvenserna bedoms som stora. Atgirder
foreslas dock i planen for att minimera negativ paverkan. Konsekvensen kan mildras till mattligt
negativ om de foreslagna ytterligare atgarderna genomfors.

Kommunens stdllningstagande dr fortsatt att intresset av att bygga en ny bro ér ett angeldget allmént
intresse som inte kan tillgodoses utanfor planomradet. Detta intresse star i konflikt med de stora
naturvérdena pa platsen. Planforslaget har anpassats for att minska negativ paverkan pa naturvirden
vad giller lokalisering och utformning av planerade atgirder. Genom vidtagande av férebyggande
atgarder, skydds- och kompensationsatgdrder sa kan de negativa konsekvenserna éven mildras. Pa
kort sikt, under byggtiden, kan djur- och véxtlivet pa land och i vattnet paverkas negativt, men virdena
bedoms kunna aterhdamta sig till befintliga férutsattningar. Kommunen gor déarfér bedomningen att
planforslaget fortsatt mojliggor att goda livsvillkor for vaxt- och djurliv.

I avvdgningen mellan dessa tvd allménna intressen gér kommunen darfor stéllningstagandet att det
allmédnna intresset av en ny koppling 6ver Nissan vager tyngre, forutsatt att de formildrande atgarderna
som foreslds genomfors.

Vad giller Ladugardsomradet har omradet utokats for att dven inrymma omradet kring den befintliga
Wallbergskolan (Disponentbostaden). Detta da en forutséttning for att utveckla Ladugardsomradet
ar att Wallbergsskolans hogstadiedel ges mojlighet att flytta upp i anslutning till resterande delen
av Wallbergsskolan. Forlaget att flytta hogstadiedelen ger forutsttningar for en betydligt battre
utemiljé for hogstadiets elever och 6ppnar upp for ett battre flode genom Ladugidrdsomrédet. Aven
anvandningsbestimmelserna har justerats over lag inom omradet for att mojliggora flexiblare
anvddningsomrdden som moter framtidens behow.

I 6vrigt har dven mindre revideringar av plankarta och planbeskrivning gjorts.
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YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Lansstyrelsens bedomning
Léansstyrelsen bedomer med hidnsyn till ingripandegrunderna i 11 kap. 10 § PBL och nu kidnda
forhallanden att ett antagande av detaljplanen kan komma att provas.

Lénsstyrelsen befarar att:

- Riksintresse enligt miljobalken (MB) patagligt kommer att skadas. Se vidare under rubrik
“Riksintresse friluftsliv”.

- Miljokvalitetsnormer enligt MB inte iakttas. Se vidare under rubrik "MKN och dagvatten™

- Strandskydd enligt 7 kap. MB upphivs i strid med gdllande bestimmelser. Se vidare under rubrik
”Strandskydd”

- Det som foreslas blir olampligt med hénsyn till manniskors hélsa eller sdakerhet eller till risken for
olyckor, oversvaimning eller erosion. Se vidare under rubrikerna "Trafikbuller” och "Geoteknik”

Riksintresse friluftsliv

Omradet dér bron planeras anldggas ligger inom omrade som omfattas av riksintresse for friluftsliv
enligt 3 kap. 6 § MB. Omradet ar vélbesokt och fungerar som ett lugnt och gront rekreationsstrék i
stadens direkta narhet. I planbeskrivningen anges att tillgédngligheten till omrédet inte paverkas av bron
genom att en cykelled anldggs under bron. Darfor bedoms inte riksintresset paverkas. Lansstyrelsen
anser dock att den planerade bron kommer att medféra paverkan pa riksintresset pad grund av en
pataglig 6kning av trafikméngderna i omradet, vilket kar bullernivaer och ljusféroreningar.

Lansstyrelsen bedomer att omradets tjdnlighet som rekreationsomrade kommer att péverkas negativt
av ett genomforande av planen. Upplevelsevirdet av omréadet fortas. Det saknas resonemang om detta
i planunderlaget.

De utpekade kriterierna for riksintresset ar bland annat:

- goda forutsattningar for vattenanknutna friluftsaktiviteter,

- intressevdckande naturvérden,

- tilltalande landskapsbild,

- forekomst av sammanhéingande grona strak

Kommunen behdover tydligare belysa problematiken samt planera for skyddsatgarder. Kommunen
behover tydligare forhalla sig till riksintressets utpekade virden samt utreda och beskriva péverkan
pa dem. Med det nu aktuella underlaget bedomer Lansstyrelsen att atgarderna kan medfora negativ
paverkan pa riksintresset.

MKN och dagvatten

For vattenforekomsten har kvalitetsfaktorn i vattendragets nairomrade klassats som mattlig pa grund
av att strandlinjen till 17 % utgérs av hardgjorda ytor och aktivt brukad mark. Kommunen redogor
inte for hur anldggande av erosionsskydd samt fundament f6r bron kommer att inverka pa denna
kvalitetsfaktor, och darigenom beslutade miljokvalitetsnormen. Det gar inte i dagslaget att utesluta att
planen medfor att miljokvalitetsnormerna for vattenforekomsten forsvaras att nas.

Dagvattenutredningen saknar en redogorelse av vilka halter av fororeningar som kommer att
tillforas Nissan med foreslagen dagvattenhantering. Kommunen behéver komplettera med detta
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for att det ska ga att gora en bedomning av planens paverkan pad mojligheterna att uppna beslutade
miljokvalitetsnormer.

Det blir en viss kumulativ effekt da fordonstrafiken kommer att 6ka och nya hardgjorda ytor kommer
att tillskapas genom bade ny vdg och nya takytor fran tilltankt bebyggelse. Det finns dven en risk att
fororeningar kan sprida sig fran férorenad mark i omradet till recipienten under byggnationsfasen.
Det behover beskrivas hur det sikerstills att det inte rinner ner fororeningar i Nissan i samband med
nederbord under byggnationsfasen. Miljokvalitetsnormen far inte férsamras.

Det PM om dagvattenhantering som kommunen kompletterat med &r av 6versiktlig karaktédr. Det
behover beskrivas mer i detalj hur det dr tiankt att omhénderta vattnet fran de olika delarna i planen.
Kommunen behéver ange hur mycket mer vatten som kommer att ledas till Nissan, men det ar i forsta
hand 6nskvért att avrinningen fran viagarna leds till en vatmark eller dagvattendamm.

Strandskydd

Kommunen bedomer att det gar att upphéva strandskyddet enligt 7 kap. 18 ¢ § MB. Som sdrskilda
skal for detta anges att omradet behovs for en anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet
och inte kan tillgodoses utanfér omradet samt att omradet behover tas i ansprak for att tillgodose ett
angeldget allméant intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet.

Det framgar dock inte av planbeskrivningen om intresset av att ta omradet i ansprak pa det sétt som
avses med planen vdger tyngre dn strandskyddsintresset. Bron kommer medféra inskrankningar i
allméanhetens majligheter till nyttjande av omradet for friluftsliv samt inverka negativt pa omradets
naturvirden. Dessa virden, som dven kommer till uttrycki riksintresset, maste vigas mot det allmdnna
intresset att med fordon kunna passera Nissan pa en ny bro. Da naturvéirdena ar hoga i omradet krdvs
en utforlig redogorelse om ett upphivande eventuellt ska kunna godkiannas. Men dé naturvédrdena ar
héga bedomer Lénsstyrelsen att det kan bli svart att upphéva strandskyddet inom den aktuella delen
av planomradet.

Trafikbuller

I trafikbullerberakningen anges: Vidare ska flodet for tung trafik i modellen betraktas som en
uppskattning, eftersom det fanns mycket fa métningar for tung trafik att kontrollera modellvirdena
mot nér tra-fikmodellen skapades.

Linsstyrelsen konstaterar att fordonsflodet ADT (per dygn) enligt nuliget 2016 (befintlig
Slottsmollebro enkelriktad) anges till 1 800 och andelen lastbilar 4r 3 %. Fordonsflodet ADT
enligt utbyggnadsalternativet 2040 pa den nya bron anges till 5 800 och andelen lastbilar 2 %. Pa
Wrangelsgatan anges ADT enligt nuldget 2016 till 22 300 och ADT enligt utbyggnadsalternativet
anges till 29 700. Lansstyrelsen anser att det finns en risk att tung trafik frdn industriomraden sydost
om Frennarp véljer vagen genom Frennarp och den nya bron ut till Norra infarten istillet for att vilja
Wrangelsgatan. Darmed finns en risk att andelen tung trafik genom Frennarp kommer att 6ka mer dn
de uppskattade trafikflodena.

Frennarps byskola

I trafikbullerutredningen anges: For utbyggnadsalternativet 6verskrids riktvarde 55 dBA ekvivalent
ljudniva och 70 dBA maximal ljudniva pa den del av fastigheten som &ar narmast Frennarpsvigen.
Overskridandet omfattar ca 23% av fastighetsytan ca 30 m fran vigmitt in pa fastigheten. P4 resterande
delar innehalls riktvéardet for ekvivalenta och maximala ljudnivaer.
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For Frennarps byskola har en atgird i form av en bullerskyddsskdarm (med 6ppning) undersokts i
syfte att undersoka om skolgardsmiljon kan forbattras. Berdakningsresultat inklusive atgarder visar att
néstan hela skolgérdsytan innehaller riktvarde 55 dBA ekvivalent ljudniva. Nastan hela skolgardsytan
innehéller riktvardet 70 dBA maximal ljud-niva, forutom vid 6ppningen for infart.

Lansstyrelsen kan inte se att den bullerskyddsskarm som visas i trafikbullerutredningen vid Frennarps
byskola finns sikerstdlld i detaljplanen.

Bostider

I trafikbullerutredningen anges: Berdkningar visar att fem bostadsbyggnader fordelat pa tre fastigheter
overskrider riktviarden 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad och/eller 70 dBA maximal ljudniva
pa grund av den planerade nya vagen. Vagnara atgirder har undersokts for samtliga bullerberérda
fastigheter med bostéder. For fastigheten Lugnet 1 foreslas en bullerskyddsskdrm nara Frennarpsvagen
(54 m langd, 1,5 m hojd over vig). Med foreslagen bullerskyddsskarm innehalls gillande riktvirden
vid fastigheten Lugnet 1. Se bilagor 6:1-6:3 for placering av atgarden.

Forresterandebullerberdrda ar mojligheterna till utformningavkall-néra atgarder begransade pa grund
av kort avstand mellan vég och fastighetsgrins. Fasadatgédrder for att riktvirden for inomhusljudni-
vaer skall innehallas presenteras med inventeringsresultat i bilaga 8.

Lansstyrelsenkaninteseattdebullerskyddsatgiardervidbostddersomredovisasitrafikbullerutredningen
finns sékerstdllda i detaljplanen.

Geoteknik
Lansstyrelsen har remitterat planforslaget till Statens Geotekniska Institut (SGI). Lénsstyrelsen
instimmer i de synpunkter som SGI framfor i sitt yttrande. Yttrandet fran SGI bifogas i sin helhet.

Enligt SGU:s jordartskarta utgors den ytligaste jordlagren av glacial lera, svimsediment och fyllning.
Dir befintlig bro passerar 6ver an via en 6 finns &ven berg i dagen. Enligt PM Geoteknik utgors
jordlagerfoljden vid ldget for den nya bron av mulljord och svimsediment pa lera som underlagras av
friktionsjord. Lokalt férekommer &ven fyllnadsmassor. Jorddjupet varierar och ar som storst cirka 17
meter.

I PM Geoteknik beskrivs stabilitetsberdkningar for omradet i anslutning till den nya bron. Av dessa
framgar att det kravs geotekniska forstarkningsatgarder. Dessa tas dock varken upp i planbeskrivningen
eller pa plankartan. Forstarkningsatgérdernakrévs for att bron ska vara stabil, for befintliga forhallanden
samt for att sakra angridnsande mark. Detta behover regleras och sékerstillas i detalplanen.

Stabilitetsberdkningar har utforts i fem sektioner pa bada sidor om Nissan vid foreslaget laget
for den nya bron. Stabilitetsberdkningar har utforts med totalsikerhetsmetoden. Vid en senare
dimensionering av forstarkningsatgdrderna kréivs enligt gdllande regelverk att berdkningar utfors
med partialkoefficientmetoden (SS-EN 1997-1 och IEG Rapport 6:2008, Rev 1). SGI menar darfor att
berakningar med partialkoefficientmetoden hade varit lampligare dven i detaljplaneskedet.

Bottentopografin i Nissan har lodats. Det framgar inte av beskrivningen var detta dr utfért men av
planen dver utforda undersokningar ser det ut som om nagra punkter i laget for nya bron och vid
sektion B har lodats. Da bottentopografin paverkar resultaten fran stabilitetsberdkningarna anser SGI
att det bor finnas noggranna bestimningar av denna ldngs hela planomradet.
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Grundvattennivaer paverkar berdkningsresultaten i de kombinerade analyserna. Grundvattennivan
har uppmiitts i tre punkter vid laget for den nya bron. Dessa har avlasts tre ganger (december 2019
och januari 2020), vilket ar en kort period. SGI saknar en kdnslighetsanalys av grundvattens paverkan
pé resultaten och dven en prognosticering av hogsta grundvattennivaer, som bor inkludera effekter av
klimatférandringen.

SGI saknar stabilitetsberdakningar for den del av planomradet som ligger soder om berdkningssektion
C-C (se Figur 1) och ned till laget f6r den befintliga bron. Berakningar for detta omrade ska innefatta
laster frdn ny vég, befintlig gangvég och bro.

For omradet kring befintlig bro finns inga stabilitetsberdkningar redovisade pa véstra sidan om Nissan.
P& denna sida om Nissan finns pa plankartan omraden markerade som far forses med bostdader och
komplementbyggnad, omrade dér en stugby far uppforas och dér finns flera befintliga byggnader
och gator. I planbeskrivningen star det att "Geoteknisk undersokning i samband med planarbetet
har inte bedomts vara nédviandig eftersom planomradet dr bebyggt sedan langt tillbaka. Behov av
detaljerad geoteknisk undersokning kan dock vara aktuell i projekteringsskedet, framst for byggnaden
narmast Nissan (Stallet)”. Med hanvisning till 2 kap. 4 och 5 §§ PBL vill SGI papeka att geotekniska
aspekter sdsom sdkerhetsfragor avseende skred, ras och erosion ska klarlaggas i planskedet for hela
planomradet. Ar de faktiska forhillandena sidana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker
for att detaljplanens omrdde kan beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning
utforas. Stabilitetsforhéllandena ska klarlaggas med ldgst detaljerad utredningsniva enligt IEG Rapport
4:2010 alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning att det erfordras atgéarder eller
restriktion fOr att marken ska vara lamplig ska dessa regleras och sékerstillas i detaljplanen. SGI anser
att skrivningen i planen att "Planforslaget bedoms ej medféra nagra namnvirda risker betriffande
hélsa och sikerhet” bor justeras med hansyn till ovan beskrivna forutséttningar.

Rad enligt 2 kap. PBL och annan lagstiftning

Stugby

Inom planomradet har det sedan avgransningssamradet for miljokonsekvensbeskrivningen tillkommit
ett omrade ddr det planeras for en stugby som ska sta pa palar i tridtopparna. Kommunen anger att
stugbyn ska anldggas utan paverkan pa naturmiljon da omradet dér den planeras har hdga naturvirden.
Hur detta ska g till ska enligt kommunen klarldggas i ett senare skede.

Léansstyrelsen anser att det dr osannolikt att byggnaderna kan uppféras utan paverkan pa naturmiljon
varken i anldggningsfasen eller fortlopande. Vegetationen dr tdt i omradet och atgarden kommer
medfora att trad behover tas ner samt undervegetation rojas. Detta kommer ofrdnkomligen férdandra
karaktdren pa omradet och dess varden. Vidare kommer anliggningen medfora storning pa véxt- och
djurlivetiform avljud och rorelse av manniskor nar anlaggningen brukas. Den kommer troligtvis ocksé
vara belyst vilket pdverkar naturvirdena negativt. Linsstyrelsen anser dven det finns en sakerhetsrisk
om dldre trdd i omrédet ramlar vid kraftig vind eller av alder. Ska omradets naturvarden bevaras kan
man inte successivt avverka dldre trad i takt med att de utgor risk for stugbyn. Hur detta dr ténkt att
hanteras framgar inte i detaljplanen.

Anldggande av stugbyn enligt detaljplanen kan komma att ha en negativ inverkan pa férekomsten av
mindre hackspett och grongéling i omrddet. Aven andra fagelarter kan paverkas negativt. Eventuellt
kan en artskyddsdispens krivas for atgarden. Kommunen behdver tydligare redogoéra for hur
anldggandet paverkar arternas livsmiljo.
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Gron infrastruktur

Nissan utgor likt alla vattendrag ett viktigt rorelsestrdk for flertalet djurarter. Faglar, fiskar och
dédggdjur ar beroende av dessa vagar for att rora sig i landskapet. Lansstyrelsen befarar att bron med
dess belysning, trafikbuller samt fysiska hinder riskerar att bilda en barridr i landskapet som forsvarar
sadana rorelser. Kommunen anger inte vilka atgiarder som planeras for att motverka detta.

Fridlysta arter

Kommunen behdver redogora for hur planforslaget paverkar livsmiljon for arterna mindre hackspett
och utter samt hur planférslaget paverkar forekommande fladdermdss. Arterna ar fridlysta enligt 4 §
artskyddsférordningen vilket innebdr att:

I fraga om vilda faglar och i fraga om sadana vilt levande djurarter som i bilaga 1 till denna férordning
har markerats med N eller n ar det férbjudet att:

1. avsiktligt fanga eller doda djur,

2. avsiktligt stora djur, sdrskilt under djurens parnings-, uppfodnings-, &vervintrings- och
flyttningsperioder,

3. avsiktligt forstora eller samla in dgg i naturen, och

4. skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser

Ovan niamnda arter forekommer frekvent i omradet. De nyttjar omradet som bland annat
rorelsestrak, strackvig, for fodosok och hackplats. Hur deras mojlighet att utnyttja omradet paverkas
behover redogoras for. Paverkan kan vara ljus, ljud, habitatforlust och méansklig aktivitet. Forslag pa
skyddsatgarder for dessa arter behovs ocksa.

Inom detaljplaneomradet finns flertalet dldre byggnader. Dessa kan ofta hysa fladdermdss. Kommunen
behover utreda och redogora for om sa ér fallet, foretradesvis genom riktad inventering, samt om en
omstéllning av anvindningen av byggnaderna riskerar paverka fladdermdssens majlighet att utnyttja
byggnaderna.

For arten mindre hackspett har kommunen utrett risken for paverkan, bland annat genom kontakt
med och utlatande av ornitologisk expertis. Utifran detta foreslds dtgarder. I grunden &r utredningen
bra och planerade atgérder borde bidra till att minimera risken for paverkan pa arten. For att undvika
kollision med bilar anges att rickena pa bér bron vara minst 1,2 meter hoga. I handlingarna framstar
det dock som att rdckena kommer vara genomslappliga. Mindre hackspett kan flyga emellan stagen pa
rickena. Kommunen behover komplettera utredningen och se om det behovs specificera hur rickena
utformas for att hindra att faglar flyger igenom och krockar med bilar.

Skyddsatgirder och kompensationsdtgdrder

I planbeskrivningen anges som skyddsatgard att trad som &dr 20 cm i diameter och uppét och som
avverkas vid ett genomférande av planen ska sparas som dod ved. Lansstyrelsen anser att alla trad
som avverkas inom naturvirdesobjektet och nyckelbiotoperna ska sparas som déd ved. Aven klen dod
ved dr av varde for mang arter. En variation behovs for att vi ska kunna bevara hela den biologiska
mangfald som finns i omradet. Man bor éven tilldgga att traden inte ska flyttas speciellt langt fran dér
de avverkades.

I planforslaget foreslds luckhuckning och réjning runt nagra jattetrdd som kompensationsétgérd. Om
detta ska genomforas maste man beakta att en utglesning av tradskiktet kan ha en negativ inverkan pa
Nissan och naturvirden kopplade dit. Den skuggning som triaden bidrar med har betydelse dven for
mikroklimatet i nyckelbiotopen. Forsiktighet maste iakttas.
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Kommunen anger inga vidare kompensationsatgirder i underlaget. Da omradets natur- och
friluftslivsvarden dr hoga dr det motiverat att kompensationsatgirder genomfors for att kompensera
intranget i naturmiljon. Tillimpliga kompensationsatgirder skulle kunna vara att sdkerstilla att
liknande varden bevaras och utvecklas i andra omraden, till exempel genom bildande av kommunala
naturreserv eller naturvardsavtal. Kommunen bor utveckla ett stycke i underlaget om detta.

Naturvdirdesobjekt 5

Objektet har identifierats i naturvardesinventeringen och har tilldelats naturvardesklass 3-patagligt
naturvérde. Objektet utgdrs av en allé av askar. Omradet har hoga naturvirden och man bor inte vidta
atgdrder som pa ndgot sétt kan skada traden. Man bor lagga om den planerade cykelleden sé att den
inte kommer i anslutning till objektet. P4 sa satt undviker man ocksa en biotopskyddsdispens.

Biotopskydd
Om atgarder enligt planforslaget kommer att skada de biotopskyddade alléerna inom omradet krévs
dispens fran biotopskyddet. Dispens bor ha medgetts innan detaljplanen antas.

Vattenverksamhet
Arbete inom vattenomrade kréver tillstand enligt 11 kap. MB. Vattenomrade definieras i miljobalken
som ett omrade som tdcks av vatten vid hogsta férutsebara vattenstand.

Fororenat omrdde

For omradet dir det ska uppforas en ny bro har en Oversiktlig markundersokning utforts.
Undersokningen pavisar PAH-fororening i en punkt (20S03) som kommunen skriver kommer att
avgransas i djupled. Denna fororening behéver dven avgransas i sidled.

Arkeologi

Infor den nya Slottsmoéllebron har en arkeologisk utredning utforts av de ytor som berors av brobygget
samt tillfartsvégar till denna inom ramen for drende 431-4872-21. Vid den arkeologiska utredningen
patraffades inga arkeologiska ldimningar som foranleder ytterligare arkeologiska insatser. I nu aktuell
plan har dock nya omraden tillkommit som ej ingick i den arkeologiska utredningen. Dessa ytor
omfattar ett radhusomrade och samt en stugby pa stolpar bland trddtopparna och dessa nybyggnationer
kommer innebéra ytterligare markingrepp. Framforallt planeras radhusomradetiett omrade som ligger
i narhet av kidnda fornlimningar. Exempelvis ligger fornlimningen L1997:3944 (neolitisk boplats)
direkt vdster om det planerade arbetsforetaget. Mot denna bakgrund stiller Lansstyrelsen krav pa att
en arkeologisk utredning enligt 2 kap. 11§ kulturmiljolagen genomf6rs inom de markomraden som
kommer omfattas av nybyggnation.

Kulturmiljo

P& grund av den sdrpréiglade industrimiljons karaktdr och kulturhistoriska virde bor kommunen
redogora tydligare for planforslagets paverkan pa riksintresset for kulturmiljovard och mojliga
konsekvenser pa allmdnna kulturmiljévirden och stads- och landskapsbild bade avseende ny bro, ny
bebyggelse och férandring av befintlig bebyggelse.

Kommunen bor se 6ver om planomradet kan utvidgas for att &ven innefatta tegelmastarbostaden samt
den vdrdefulla murstracka som identifierats i den byggnadsantikvariska utredningen.

Eftersom markbeldggning av grus lyfts som ett kulturvérde att beakta i kulturmiljoprogrammet kan
kommunen se 6ver om det ar lampligt och mdjligt att aven reglera detta i detaljplanen.
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I planbeskrivningen konstateras att en del d@ndringar av och tillagg till kulturhistoriskt vardefulla
byggnader dr varsamma for att de gors med nitta stalprofiler och glas eller med en gestaltning
som tidigare godkdnts pa Slottsméllan. Om godkdnnandet av tidigare atgdrder ligger till grund
for bedomningen av lampligheten hos kommande atgarder bor det beaktas i vilken utstrackning
antikvariska aspekter spelat in i tidigare bedémning.

Bestimmelser som reglerar tillkommande radhus bor ses dver sa att de samspelar med de befintliga
radhusens karaktér och befintlig landskapsbild.

Totalforsvar

Utifran den civila delen av totalforsvarsperspektivet ses inga hinder fér detaljplanens utformning.
Ytterligare en bro 6ver Nissan skapar robusthet i infrastrukturen med alternativa vagar for exempelvis
utryckningsfordon och ett utokat flode av trafiken som kan ge forutsattningar for 6kad framkomlighet
i ndromradet.

Lansstyrelsens uppfattning ar att det inte finns nagon samhallsviktig funktion eller installation inom
planomradet. Nissans flode har tagits i beaktande och att bron avses utformas utan fundament i
vattnet ar bra och uppfattas saledes inte péverka vattentillflodet f6r energiproduktion. Utifran ett
totalforsvarsperspektiv dr det av intresse att bade stora och tyngre rdddningsfordon samt militara
fordon kan nyttja bron.

Miljokonsekvensbeskrivning

Kommunen har konstaterat att detaljplanen utgoér betydande miljopaverkan och Lénsstyrelsen
har i sitt yttrande i avgransningssamradet 2021-02-22 (dnr 402-1094-21) instaimt i kommunens
bedémning. En miljobedéomning ska goras och en miljokonsekvensbeskrivning ska upprittas. Syftet
med miljobeddmningen &r att integrera miljéaspekter i planering och beslutsfattande sa att en héllbar
utveckling fraimjas. Kommunen ska ge tillfille for allmdnhet och andra att lamna synpunkter pa
miljokonsekvensbeskrivningen och forslaget till detaljplanplan. Kommunen ska slutligen ta hansyn
till miljokonsekvensbeskrivningen och de synpunkter som inkommit innan planen antas.

Kommunen har inte bifogat miljokonsekvensbeskrivningen till samradshandlingarna. Det ar lampligt
att redan under plansamradet redovisa forslaget till miljokonsekvensbeskrivning sa lingt som
arbetet har framskridit. Det ger tillfdlle att lamna synpunkter pa innehallet i ett tidigt skede. Stora
delar av den nu aktuella detaljplanen omfattar ett omrade med savdl hdga natur- som friluftsvarden.
Virdena kommer att paverkas av bron dver Nissan och stugbyn. Det dr dérfoér angeldget att en
miljokonsekvensbeskrivning ingar i handlingarna redan vid plansamrédet sé att det finns en mojlighet
att se vilka bedémningar och éverviganden kommunen har gjort.

Den planerade stugbyn ér placerad centralt inom naturvérdesobjekt 3. I den naturvérdesinventering
som gjorts saknas bedomning av det intrang i naturvdardesobjektet som stugbyn utgér. Da
miljokonsekvensbeskrivningen inte redovisas nu kan det inte heller dér utldsas vilken beddmning
som kommunen gjort avseende stugbyn.

Kommentar
Geoteknisk utredning samtbullerutredning har revideras enligt yttrande. Miljokonsekvensbeskrivning
samt PM miljokvalitetsnormer har arbetats fram.
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Strandskydd
Planbeskrivningen har uppdaterats gillande strandskydd samt riksintresse for friluftsliv.

Stugby
I granskningsforslaget har stugbyn utgitt.

Fridlysta arter

Infér granskning har en utredning avseende forekomsten av fladdermdss tagits fram. For den
planerade bron har utredningen resulterat i atgardsforslag vad galler belysning pa bron och anslutande
vagar. FOr att negativ paverkan ska minimeras sa sdkerstills atgidrderna genom planbestimmelser.
Vad giller Ladugardsomradet sa bedoms inga koloniplatser eller viktiga fladdermusbiotoper paverkas
av planforslaget. Det som har storst riska att paverka fladdermdss i omradet ar tillkommande
ljusfororeningar, varav forslag pa belysningsprinciper for hela omradet tillférs planbeskrivningen.

Infér granskning har kommunen anlitat ornitologisk expertis for att utveckla utlatandet om
planforslagets paverkan pa fagellivet. De dtgdrder géllande brorickenas utformning som forordas
sakerstalls pa plankartan.

Aven paverkan pa utter och andra mindre och medelstora déggdjur har utretts. Utredningen visar att
planforslaget ger tillrackligt med utrymme bade pa den vistra och Ostra stranden for att ta tillvara
pa minniskors och djurs behov. For att locka utter att passera under bron istdllet f6r 6ver bron ska
markeringsstenar placeras ut som inte dversvimmas vid hogsta hogvatten. Stenar kan dven laggas i
strandkanterna vid brons mynningar.

Kulturmiljo
Planforslaget har kompletterats med ett utvecklat resonemang om paverkan pa riksintresse for
Kulturmiljévard. Stillningstagandet om att riksintresset inte riskerar att paverkas negativt kvarstar.

Planomradet har utvidgats for att &ven omfatta tegelmastarbostaden och disponentvillan.

Att reglera markbeldggning av grus har dvervégts men regleras inte i plankartan med hénsyn till
tillganglighetsaspekten. Planbeskrivningen kompletteras dock med skrivelse om att det dr positivt ur
kulturmiljosynpunkt om markbeldggning av grus bevaras dér det gar.

De édndringar och tilligg som foreslds for den kulturhistoriskt virdefulla bebyggelsen grundar sig i
bedomningar av byggnadsantikvarie som ér certifierad sakkunnig kontrollant avseende kulturvarden
med kvalificerad behorighet, vilket framgér av handlingarna och dess bilagor. Kulturmiljé Halland har
i sitt yttrande 6ver detaljplanen inte haft en avvikande mening.

STATENS GEOTEKNISKA INSTITUT

Planomradet bestar av tva omradet; dels ett omrade pa véstra sidan om befintlig bro dver Nissan dels
ett omrade pa bada sidor om an kring laget for en ny bro. Markytan &r relativt plan fram till stallvis
branta slanter ner mot Nissan. Sldnterna dr som brantast pa den sddra och den nordvistliga sidan.
Enligt SGU:s jordartskarta utgors den ytligaste jordlagren av glacial lera, svimsediment och fyllning.
Dir befintlig bro passerar 6ver an via en 6, finns dven berg i dagen.
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Enligt PM Geoteknik [3] utgors jordlagerfoljden vid laget for den nya bron av mulljord och
svamsediment pa lera som underlagras av friktionsjord. Lokalt férekommer dven fyllnadsmassor.
Jorddjupet varierar och dr som storst cirka 17 meter.

I PM Geoteknik [3] har konsulten utfort stabilitetsberakningar for omréadet i anslutning till den nya
bron. Av dessa framgar att det kréavs geotekniska forstarkningsétgérder, vilka dock varken tas upp i
planbeskrivningen [1] eller p& plankartan [2]. Forstarkningsatgdarderna krévs inte bara for att bron
ska vara stabil, utan dven for befintliga forhallanden och for att sdakra angransande mark. SGI anser att
detta maste framkomma av, och regleras i, planen.

Konsulten [3] har utfort stabilitetsberdkningar i fem sektioner pa bada sidor om an vid foreslaget
ldget for den nya bron. Stabilitetsberdkningar har utfoérts med totalsdkerhetsmetoden. Vid en senare
dimensionering av forstarkningsatgdrderna krivs enligt gdllande regelverk att berdkningar utfors
med partialkoefficientmetoden (SS-EN 1997-1 och IEG Rapport 6:2008, Rev 1). SGI menar darfor att
berakningar med partialkoeflicientmetoden hade varit lampligare dven i detaljplaneskedet.

Bottentopografin i Nissan har enligt kapitel 5.4 [3] lodats. Det framgar inte av beskrivningen var detta
ar utfort men av planen 6ver utférda undersdkningar ser det ut som om nagra punkter i laget for nya
bron ochvid sektion B harlodats. Da bottentopografin paverkar resultaten fran stabilitetsberdkningarna
anser vi att det bor finnas noggranna bestimningar av denna langs hela planomradet.

Grundvattennivaer paverkar berakningsresultaten i de kombinerade analyserna. Grundvattennivin
har uppmiitts i tre punkter vid laget for den nya bron. Dessa har avldsts tre ganger (december 2019
och januari 2020), vilket ar en kort period. Vi saknar en kinslighetsanalys av grundvattens paverkan
pé resultaten och dven en prognosticering av hogsta grundvattennivaer, som bor inkludera eftekter av
klimatférandringen.

Vi saknar stabilitetsberakningar for den del av planomradet som ligger soder om berdkningssektion
C-C (se Figur 1) och ned till laget for den befintliga bron. Berdakningar for detta omrade ska innefatta
laster fran ny vég, befintlig gangvég och bro.

For omradet kring befintlig bro finns pé vastra sidan om Nissan inga stabilitetsberdkningar redovisade.
P& denna sida om Nissan finns pa plankartan omraden markerade som far férses med bostdder och
komplementbyggnad, omréde dér en stugby far uppforas och dér finns flera befintliga byggnader och
gator. I planbeskrivningen star att "Geoteknisk undersokning i samband med planarbetet har inte
bedomts vara nédvandig eftersom planomradet ar bebyggt sedan ldngt tillbaka. Behov av detaljerad
geoteknisk undersokning kan dock vara aktuell i projekteringsskedet, framst for byggnaden narmast
Nissan (Stallet)”. Med héanvisning till 2 kap 4-5§ PBL vill SGI papeka att geotekniska aspekter sasom
sakerhetsfragor avseende skred, ras och erosion ska klarldggas i planskedet for hela planomradet.
Ar de faktiska forhéllandena sddana att det inte klart och entydigt kan uteslutas risker for att
detaljplanens omrade kan beroras, direkt eller indirekt, av skred eller ras ska stabilitetsutredning
utforas. Stabilitetsforhéllandena ska klarliggas med lagst detaljerad utredningsniva enligt IEG
Rapport 4:2010 alternativt IEG Rapport 6:2008. Framkommer det efter utredning att det erfordras
atgéarder eller restriktion for att marken ska vara lamplig ska dessa regleras i detaljplanen. Vi anser att
skrivningen i planen [1] att "Planforslaget bedoms ej medfora ndgra namnvérda risker betraffande
hilsa och sikerhet” bor justeras med hédnsyn till ovan beskrivna forutséttningar.
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Kommentar
En fordjupad geoteknisk utredning har tagits fram i enlighet med yttrande.

HAVS OCH VATTEN MYNDIGHETEN

Myndigheten avstar fran att limna synpunkter pa underlaget.
Det innebdr inte att myndigheten tagit stédllning i sakfragan eller till handlingarna i drendet.

Kommentar
Yttrandet ar noterat.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.
BARN- OCH UNGDOMSNAMNDEN

Barn- och ungdomsndamnden &r positiva till forslaget om detaljplan for ny bro vid Slottsméllan.

En bro for bil- gdng- och cykeltrafik, som mojliggor transport at bada hall, skapar en ndra forbindelse
mellan Furulund/Frennarp och Kirleken. Bron skapar ocksa nya mojligheter for kollektivtrafiken.
Genom att sammanldnka omrddena skapas nya mojligheter for elevfloden samt ett 6kat utbyte av
motesplatser, service och traffpunkter i omradena. For vardnadshavare, barn och elever innebér det
en storre valmojlighet vid val av férskola och skola.

Barn- och ungdomsndmnden har nyligen beslutat om nya elevomraden ddr Furulund, Kérleken,
Nissan och Nygard tillhor ett elevomrdade. Om den nédrmaste skolan har fullt i drskursen erbjuds
eleven en placering i en annan skola inom elevomradet, eller i undantagsfall i narliggande elevomrade.
Den nya bron ldnkar samman de olika delarna inom elevomradet och kan underlétta vid placering av
elever samt bidra till en 6kad blandning av elever.

Barn och unga ska kunna forflytta sig sakert pa egen hand och det dr viktigt att gang- och cykelviagen
pé bron och i anslutande omraden ar trafiksdker ur ett barnperspektiv

Kommentar
Kommunledningens beddmning dr att planforslaget okar trafiksikerheten for barn- och unga. En
barnkonsekvensbeskrivning som belyser planforslaget utifran ett barnperspektiv har dven tagits fram.

BYGGNADSNAMNDEN

1. Byggnadsndmnden &r i huvudsak positiv till planforslaget. Namnden vill dock papeka att det ar
tamligen svart att lasa plankartans olika gransdragningar mellan anvindnings- och egenskapsomraden
vilket gor att forstaelsen for var de olika bestimmelserna giller blir oséker. Lasbarheten behover pa
olika sdtt ses Over och forbattras. g-bestimmelse pa den befintliga bron bor till exempel gélla dver hela
bron. Detta ér otydligt i forslaget.

2. I planbeskrivningen star foljande angaende anvdandning centrum och beséksniring:
“Inom @ndamalet for centrum och besoksanldggning mojliggors flera olika typer av verksamheter
vilka dr svéra att precisera idag. Dérfor kréivs det sarskilda bedomningar i ett bygglov gillande detta.”
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Byggnadsndamnden vill papeka att prévningen av anvdndningen gors redan i detaljplanen. Om nagon
anvindning som dr mdjlig inom bestimmelse C eller R inte kan provas som lamplig ska detta framga
av detaljplanen. Om de befintliga byggnadernas storlek, volym eller sdrskilda virden sitter gransen
for en speciell anvandning kan detta provas utifran de bestimmelser som finns angédende skydd och
varsamhet.

3. Byggnadsnamnden gor bedomningen att vissa fortydliganden av bestimmelsers lydelse for
kvartersmark behovs for att planens syfte ska uppnas.

a. hl - for att bestimmelsen om maximal nockhojd ska fungera bast inom omrade for fritidsby bor
denna uttryckas som en maximal nockhéjd 6ver nollnivan istéllet for 6ver mark.

b. fl - bestimmelse behover tydliggoras genom att ange minimimatt pa hur mycket byggnaden ska
lyftas fran mark for att inte gora for stort intrang pa naturmarken.

c. f4 - bestimmelse behover fortydligas pa karta och redovisas tydligare i beskrivningen. I
planbeskrivningen bendmns husen som radhus. Syftet verkar vara att kunna uppfora kedjehus
sammanbyggda med garage. Detta ska framga pa bade karta och i beskrivning.

4. Skydds- och varsamhetsbestimmelser har tagits fram for befintliga byggnader och for befintlig
bro. Byggnadsnimnden dr mycket positiva till detta. Ny anvindning foreslds for dessa byggnader
liksom mojlighet till viss forandring och utveckling. Detta sékerstéller att de kan leva vidare vilket ar
av stort virde for kommunen. Att detta utreds tydligt redan i detaljplanen gor processen ldttare for alla
inblandade. For skydds- och varsamhetsbestimmelser ser forvaltningen dock att vissa fortydliganden
kan behovas.

a. k6 - anger att nya fonster fir sattas in. Dessa nya ska utifran olika aspekter vara lika befintliga. Det
ar av vikt vid bygglovbedomningen att de befintliga fonster som jamférs med finns dokumenterade i
planbeskrivningen.

b. Vid k-bestimmelse med hanvisning till att ursprungligt utféorande ska vara viagledande behover
detta utforande tydligt redovisas i planbeskrivningen.

5. En bullerutredning behover goras for de nya bostdder som planeras vid Sperlingsholmsvégen.

Utredningen ska klargora bullerférhallandena for bostdderna och om nagra skyddsatgarder mot
buller behovs.

6. En bullerutredning behover goras for att klargora hur ett genomforande av detaljplanen paverkar
bullerforhallandena pa den skolfastighet som finns vid tegelbruksomradet (Halmstad 9:183).
Utredningen ska dven omfatta vilka skyddsatgarder som behover vidtas for att skydda fastigheten mot
den 6kade bullerbelastning som den nya bron medfor.

7. De bullerskyddsatgirder som behovs for att erhélla en god ljudmiljo vid befintliga och planerade
bostdder, skolor och forskolor ska sdkerstéllas genom bestimmelser pa plankartan.

Kommentar
1. Kommunledningsforvaltningen har sett 6ver lisbarheten men landat i att det inte gar att forbattra
lasbarheten da linjer i grundkarta inte kan justeras och de plangrinser som lagts ut dr nédvandiga,
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bland annat for att sdkerstilla hoga kulturhistoriska vdarden. Dock far vi forutsdtta att plankartor
framdver frimst kommer ldsas digitalgt, och da gér det enkelt att klicka sig runt for att utldsa vilka
bestimmelser som géller i vilka omraden.

2. Skrivelse i planbeskrivning justeras. De anvdndningar som foreslas har bedomts vara lamplig
markanviadning och en stor flexibilitet foreslas for att mojliggora nya anviandingar avden kulturhistoriskt
vardefulla bebyggelsen i enlighet med planens syfte.

3. Bestimmelserna har utgatt.
4. Ursprunligt utfoérande finns beskrivet i framtaget underlag.

5-7. Bullerutredning har reviderats.

HEM

Teknisk f6rsorjning — Ledningar:

Hogspanningsledningar samt fjarrvirmeledningar finns inom planomradet. Dels inom befintlig vig
Frennarpsvégen (del 1) samt den nya vigen som skall anldggas f6r bron (del 2). U-omrade finns delvis
men ytterligare U-omrade behdvs skapas for att sikerstdlla dessa ledningar samt soka ledningsratt for
dessa. En Fjarrvirmekammare finns dven inom Ladugérdsomradet som maste sakerstillas.

Kommande exploatering samt utokningar av verksamheter gor att vi kommer att behdva forstirka
med nya ledningar som kommer att 16pa paralellt med den nya bron. Ett U-omrade bor skapas i
anslutning till bron for att mojliggora att dessa ledningar kan anldggas i en nira framtid.

Teknisk f6rsorjning — Energiforsorjning:
Mojlighet finns att ansluta nya radhus till fjarrvarmenitet

Teknisk forsérjning — Atervinning:

Ny bebyggelse ska anpassas till att klara kommunens krav pé kallsortering och avfallshantering.

I Halmstad ska utsortering ske av restavfall (brannbart hushéllsavfall) och matavfall. Fran senast 2026
skall d&ven hamtning av forpackningar och tidningar ske bostadsnidra alternativt kvartersndra enligt
férordningen (2018:1462) om producentansvar for forpackningar. Det ér fastighetsdgarens ansvar att
mojliggora all avfallshamtning.

Vid ny och ombyggnation skall avstindet fran fordonets uppstéllningsplats till hamtplats inte vara
lingre én 10m. Det bor inte vara lingre d4n 50m for de boende att limna sitt avfall.

Avfallshanteringen ska ske i enlighet med renhallningsordningen i Halmstad Kommun. Avfall
Sveriges rad och anvisningar och krav fran arbetsmiljoverket ska uppfyllas. I Boverkets byggregler
finns bestimmelser om avfallsutrymmen och himtningsvagar som ska tillimpas. Sarskilt av vikt att
ta i beaktande dr att det ska vara god sikt och att hamtning kan ske utan backning, att inte gang och
cykelvagar blockas eller skyms vid avfallshamtning. Att det finns avsett utrymme fér haimtningsfordon
och inga hinder pa himningsvigen sd som exempelvis trottoarkanter.
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Kommentar
Planhandlingen justeras i enlighet med yttrande.

MILJONAMNDEN

1. En miljokonsekvensbeskrivning saknas i drendet. Det dr dérfoér inte mojligt att fullt ut
bedomaprojektets samlade miljopaverkan eller ta stdllning till om de avvdganden som gjorts vid val av
alternativ nir det géller placering och utformning avbron m.m. dr rimliga i férhallande tillmiljobalkens
regler.

2. En utredning behover goras av hur den nya bron paverkar trafiken och bullerférhallandena for de
vdgar som ansluter till planomradet. Utredningen ska dven omfatta en beddmning av behovet av och
mojligheten att vidta skyddsatgarder mot buller f6r bostader langs dessa vagar.

3. En bullerutredning behéver goras for de nya bostdder som planeras vid Sperlingsholmsvégen.

Utredningen ska klargéra bullerforhéllandena for bostdderna och om nagra skyddsatgarder mot
buller behovs.

4. En bullerutredning behover goras for att klargora hur ett genomforande av detaljplanen paverkar
bullerférhallandena pa den skolfastighet som finns vid tegelbruksomradet (Halmstad 9:183).
Utredningen ska dven omfatta vilka skyddsatgarder som behéver vidtas for att skydda fastigheten
mot den okade bullerbelastning som den nya bron medfor. Riktvirden for ny skolgirdenligt
Naturvardsverkets riktvarden for buller pa skolgard fran vag- och spartrafik ska tillimpasfor denna
plats.

5. Frennarps forskola och Frennarps byskola har férvéxlats i bullerutredningen och planbeskrivningen.
Frennarps byskola dr beldgen pa fastigheten Lekstugan 1 och Frennarps forskola pa fastigheten Lektorn
1. Detta behover korrigeras.

6. For Frennarps forskola behover det fortydligas hur forskolegarden péverkas av buller i relation till
hur verksamheten vid férskolan bedrivs. Utgdngspunkten ska vara att samtliga ytor som anvénds for
lek, vila eller pedagogisk verksamhet ska klara naturvardsverkets riktvirden for befintlig skolgérd.

7. De bullerskyddsatgarder som behdvs for att erhalla en god ljudmiljo vid befintliga och planerade
bostdder, skolor och forskolor ska sdkerstéllas genom bestimmelser pa plankartan.

Kommentar
Miljokonsekvensbeskrivninghartagitsframochbullerutredningenharreviderats. Bullerskyddsédtgarder
i form av bullerplank samt fasadnara atgarder sakerstills i plankartan.

TEKNIK OCH FRITIDSNAMNDEN

Den befintliga bostaden vid korsningen Sperlingsholmsvagen-Sofiebergsvigen ligger olampligt
ndra korsningen, vilket ger problematik med buller och risk foér olycka. Detta omrade bor
inkluderas i planen, och det bor planlidggas sa att bostad inte ér tillatet dar pa sikt.
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o Generellt dr planbeskrivningen alltfor detaljerad. Aven om ménga detaljer redan ér beslutade
tack vare att projektering har gjorts parallellt med detaljplanen, bor det inte vara mer detaljerat
dn vad som krdvs i planbeskrivningen.

o Bestimmelserna t2 och x bor tas bort fran de befintliga broarna. Naimnden ar mycket positiv till
att befintliga broar halls 6ppna for allmén gang- och cykeltrafik, men det ar svért att krava nar

en ny kommunal bro byggs intill. Dessutom verkar bestimmelsen x medfora ett visst ansvar for
kommunen. Namnden vill inte ha kvar nagot ansvar for de befintliga broarna.

« I motiveringen till att en ny bro behdver byggas, maste gang- och cykeltrafik inkluderas pa ett
tydligare sitt. En ny bro mojliggor ett cykelvdgnat av hog kvalitet i denna del av staden.

« Tidplanen bor uppdateras.

o I planens nérhet finns skolor och forskolor. En barnkonsekvensanalys bor goras for att lyfta
barnens perspektiv och ta hansyn till detta i planldggning och genomférande

Kommentar

Vad giller bostdderna vid Sperlingsholmsvégen sé har planforslaget justerats sa att fler anvandningar
tillats dn bostad samt att atgarder for att uppna riktvirden for buller har utretts. Daremot gor
byggnadernas utformning att det &r svart att anvanda dem f6r ndgot annat dn bostad och dérfér bedoms
det inte vara lampligt att helt ta bort denna anvandning. For utfarter mot Sperlingsholmsvégen sa ar
fastighetsdgaren 6verens med kommunen om att situationen behover 16sas pa annat sitt idag, men att
helt ta bort befintlig infart fran detta haller bedoms svért. Har krévs en fortsatt dialog mellan parterna
for att hitta en 16sning som fungerar f6r bada. Plankartan har justerats sa att enbart en utfart tillats mot
Sperlingsholmsvagen i syfte att hitta en mer trafiksiker placering och l6sning 4n dagslaget.

I 6vrigt har planhandlingarna justeras enligt yttrande.
RADDNINGSNAMNDEN

- Uppstillningsplatser och raddningsvagar for raiddningstjanstens fordon
- Transportled for farligt gods

- Vatten for brandsldackning

- Ombhiéndertagande av slickvatten

- Hoga vattenstdnd

- Ovriga risker som kan péverka aktuellt planomréde.

Réddningstjansten har inget att erinra mot aktuellt forslag. Raddningstjansten skulle ddremot gérna
ta tillfallet i akt och fa till en ildggningsplats for bit uppstroms befintlig bro, vilket med férdel skulle
kunna goras i samband med att ny bro planlaggs och genomfors. Dialog kring utformning har skett
parallellt med planhandlidggare, men aterges dven hir i vart samradsyttrande:

Onskvird gjuten underhallsfri ramp alt. grusad ramp med max grusstorlek 32mm.

Placerad vid s6dra sidan om Nissan.
Koérbanebredd pa rampen bor minst vara 280cm.
Lutning pa ramp max 10grader. (ideal 7grader).
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Onskvirt med bom och riddningstjanstens egen nyckel.
Rédddningsvig alt. korbar cykelbana fram till rampen.

Ej krav pa parkering av fordon.

Ej krav pa brygga.

Kommentar
Synpunkterna har noterats.

KOMMUNALA FUNKTIONSRATTSRADET

Det ér av storsta vikt ur ett funktionsrattsperspektiv att synsitt fran diskrimineringslagstiftningen
och FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedséttningar giller utéver Plan och
bygglagen. Detta for att utformningen ska bli anvandbar for personer med varierande férmagor och
fungera for sa manga som mojligt utan sarskilda anpassningar.

Nar det géller omradets tillgangligt generellt dr det av storsta vikt att beakta tillganglighets- och
trygghetsaspekten for personer med varierade funktionsformagor. Detta kan ske genom att se till att
cykel- och gangviagar har en hog tillgédnglighet, god orienterbarhet samt har en bra belysning.

Kommunala Funktionsrattsradet vill sdrskilt lyfta fram behovet att passagerna mellan den nya bron
och redan befintliga promenad- och cykelstrak far en god tillgianglighet.

Kommentar

Synpunkterna har noterats. Utbyggnad enligt planforslaget kommer att folja gdllande lagkrav
avseende tillgidnglighet.

KOMMUNLA PENSIONARSRADET

Samrads och informationsutskottet vill efter granskning av handlingarna framféra féljande
synpunkter:

o Utskottet vill framfora att underlaget som har tagits fram i planarbetet dr vél genomarbetat och
tar pa ett bra sitt hansyn till bade den befintliga bebyggelsen och de natur och kulturvarden
som finns i omradet.

 En stugby anlagd pa pelare i omradet passar inte in i 6vrig bebyggelse. Vill man fa till den typen
av verksamhet sa bor det planeras pa ett annat sitt.

« En ny bro kommer sannolikt att leda till 6kad trafik pa Frennarpsviagen. Da behover det jobbas
bade med bullerddmpande atgarder och hastighet pa vigen.

« Kopplat till exempelvis buller ska det dven genomforas atgarder sa att inte tung trafik kan
passera over bron.

o De trad som kommer att rivas i samband med att bron byggs ska tas om hand och anvéndas till
att bygga exempelvis bankar som kan placeras i omradet.
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o Det dr bra att brofastena placeras hogt upp sa att en promenadvég kan 16pa lings med Nissan.

o Det dr dven viktigt att bron och vigarna som leder fram till den anpassas sé att det ar enkelt att
passera 6ver med exempelvis permobil, rullstol och rollator. Utifran den synpunkten ér dven
belysning viktigt for att det ska upplevas tryggt att passera dver bron.

Kommentar
Stugbyn har i tagits bort i granskningsforslaget. Bullerddmpande atgirder foreslas dar riktviarden
overskrids. Atgirder som t ex hastighetsbegrinsning kan inte regleras i en detaljplan. Utbyggnad
enligt planforslaget kommer att folja géllande lagkrav avseende tillgénglighet.

KULTURNAMNDEN

Del 1 - Bron

Det dr inte ofta Halmstad far chansen att bygga nya broar 6ver Nissan. Planbeskrivningen ger en
otydlig bakgrund till hur gestaltningsforslaget tagits fram samt vilken vision och vilka parametrar som
utgjort forutsattningar for de estetiska vigvalen. Det star klart att anpassningar gjorts utifran Nissans
bredd, ekonomiska forutsittningar, riksintresset, paverkan pa landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo
och djurliv. ”Paverkan pa landskaps-/stadsbild bedoms sammantaget bli begransad eftersom
broprofilen halls relativt 1dg, men omstandigheterna motiverar en gestaltning som kan hantera en rad
varierande utmaningar, bade upplevelsemissiga och tekniska” (s.22).

Omstéindigheternaborde dockinte omojliggora en mer arkitektonisktintressant dverfart. Gestaltningen
av den nya bron ska inte ses som konkurrerande med den gamla utan snarare kompletterande.
“Gestaltning av den nya bron har anpassats utifran kulturmiljén i omradet ddr den nya bron blir
identitetsskapande och knyter an till platsen utan att varken konkurrera med, eller efterapa, den gamla
Slottsmollebron (s.31). Det hade varit 6nskvért att planforslaget beskriver en estetisk vision for bron
som forklarar prioriteringarna och hur bron ska ”bli identitetsskapande” och “knyta an till platsen”.
Avsnittet Social hallbarhet (s.36), saknar perspektivet att estetiska varden ocksé bidrar till social
hallbarhet, vilket tydliggérs inom politikomradet Gestaltad livsmiljo. Det handlar om att anvinda
arkitektur och gestaltad livsmiljo som verktyg i det hallbara samhéllsbygget och om att arbeta f6r hojd
kvalitet i vara byggda miljoer. Gaturummet ar ett viktigt offentligt rum, och att ta ett helhetsgrepp
innebadr att ta hansyn till andra strategiska inriktningar, som till exempel Halmstad som destination.
Det ar onskvirt att arbeta upp en struktur kring arkitekttédvlingar som ger vara infrastrukturprojekt
tydligare visioner, hogre ambitionsniva och som éven tar platsvarumarket i beaktning. Hér dr ett urval
av forslag till en arkitekttavling vid bygget av en ny bro i Angelholm.

Kulturndmnden 6nskar att det gors ett tilldgg pa plankartan om brons, men framfor allt broréckets,
konstnarliga utformning, som anpassas efter de byggnader och milj6 fran slutet av 1800-talet nar
Slottsmollan och den gamla bron byggdes. I planbeskrivningen kan mycket vl direktiv ges i form av
att lokala konstnarer ska utforma brons riacken och dessa behover inte vara av barande strukturer eller
pd annat sdtt ges nagon funktion mer dn att hoja nivan pa gestaltningen.

Det dr positivt att gang- och cykelvdgar prioriteras pa bada sidor Nissan vilket mojliggor fortsatt
tillgdnglighet och utveckling av det norra Nissanstraket.
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Del 2 - Utveckling av ladugardsomréadet

Kulturndmnden ser positivt pa utvecklingen av den kulturhistoriskt vardefulla miljon kring
Slottsmollans ladugardsomrade och haller med om att den kan stirka Halmstad som besoksort.
Kulturndmnden stéttar bedomningen att samtliga byggnader forses med varsamhetsbestimmelser
och flera dven skyddsbestimmelser och rivningsforbud. Byggnadernas tegelarkitektur utgor, precis
som planbeskrivningen anger, unika tillgangar fér Halmstad.

Kulturndamnden ser positivt pa att platsen anpassas till att bli en intressant och trivsam motesplats med
olika funktioner. De generella principerna for fordndringar som anges i planen bedéms tillrackliga for
att mojliggora utveckling och levandegorande av denna viktiga kulturmiljo. Det dr mycket positivt att
R-mirkningarna (besoksanlaggning) mojliggor kulturverksamhet och centrumverksamhet. Har hade
det varit 6nskvért att en titare dialog mellan fastighetsdgaren och centrumutvecklingsgrupper fordes
for att na synergieffekter och samordning.

Utifran kulturnamndens perspektiv ar det viktigt att sakerstilla att hdnsyn tas till redan bebyggd miljo,
kulturmiljéer och i detta fall riksintresset for kulturmiljovard (KN33 Slottsméllan - Ovraby), vilket
planen tar hénsyn till. Omsorgsfullt gestaltade livsmiljoer, med hoga estetiska virden, innebédr mer
héllbarhet i bostadsbyggandet och planen tar dven hénsyn till detta och férordar férsiktiga och
hédnsynsfulla férdndringar.

Kommentar

Det dr manga olika parametrar som spelar in vid forslaget till utformning och gestaltning av bron,
utover anpassning till kulturmiljo. I det hér fallet har stora anpassningar behovt goras for att minimera
negativ paverkan pa vaxt- och djurliv. Som beskrivet i planbeskrivningen ges bron en klar, lugn, bla
kul6r som kopplar an till vattnet och himlen gestaltningen f6ljer ett tema av bla stalbroar i omradet
dé dven bron 6ver kraftverkskanalen (i forlaingningen av den éldsta Slottsmollebron) ar bla. Pa sa
vis knyter gestaltningen an till platsen utan att varken konkurrera med, eller forsoka efterlikna,
den dldsta Slottsmollebron. Planbeskrivningen justeras med att gestaltningens funktion kan hoéjas
genom att lokala konstnirer bidrar till utformning av brons racken.

Centrumutvecklingsgruppen ér vailkommen att ta kontakt med fastighetsidgaren for dialog.

KOMMUNALA LANTMATERIMYNDIGHETEN

Plankarta

For omradet ”B” i den norra delen, avsett for kedjehus, saknas begridnsning av minsta tomtstorlek,
vilket innebdr att varje kedjehus i praktiken kan avstyckas till att bilda en egen fastighet. Detta stélls
dock mot problematiken att den storsta byggnadsarean ar 900 kvm.

For omradet "O1% avsett for stugby, saknas begrinsning av minsta tomtstorlek, vilket innebar att
fastigheten kan avstyckas till ett antal mindre fastigheter. Da den nya bron inte ska ha ndgra fundament
i vattnet bor man 6verviaga en tredimensionell fastighetsbildning for denna 6ver Nissan.

Ilustrationskarta
For omradet "B” i den norra delen giller egenskapsbestimmelsen "f4” -endast kedjehus med
sammanbyggda garage. Andé kallas det radhus pd illustrationskartan.
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Planbeskrivning
Aven i planbeskrivningen pa s. 44 bendmns de befintliga husen samt tillkommande hus i texten som
radhus, medan det i verkligheten samt pa plankartan ar kedjehus.

Gang- och cykeltrafik

Det foreslas att gang- och cykeltrafik for allménheten ska finnas kvar pa Slottsmollebron och vid
Nissan. Servitut for detta ska bildas pa Slottsmoéllebron, men vad hdnder nér allménheten gatt 6ver
bron och nar Tegelbrukssidan? Dar dr det kvartersmark for bostiader, centrumverksamhet mm. Det
finns ingen ratt for allmédnheten att ga och cykla dar.

Genomférandebeskrivning

Fastighetsrdttsliga fragor / Fastighetsbildning

Aven Halmstad 9:61 har mark utlagd som allmédn platsmark, men nimnsinte. Aven denna mark
bor overforas till kommunens fastighet Halmstad 9:2. Fastigheten Halmstad 10:11 ndmns inte i
genomforandebeskrivningen, men éven denna har en del utlagd som allmén platsmark (i Nissan) och
aven som kvartersmark for bro (Slottsmollebron).

Vidare nimns inget om den fastighetsbildning som m&jliggérs i planen med avstyckningar av
fastigheter for bostadsindamal, centrumverksambhet, trafikindamal och stugbydndamal.

Fastighetsrittsliga fragor / Servitut

Det stdr att servitut ska bildas pd x/t-omrdden 6ver Slottsmollebron for allménhetens gang- och
cykeltrafik. Det saknas en redovisning av vilka konsekvenserna blir for berord fastighetsdgare av
sadant markreservat. Var tar allménheten vigen nar det gatt 6ver bron pa Slottsmollansidan av

bron? Det finns enbart kvartersmark for bostider, centrumverksamhet etc. Finns ingen ratt for
allménheten att ga och cykla dar.

Fastighetsrittsliga fragor / Ledningosritter

Ledningsratterna 1380K-9254.1 (avloppsledning) och 1384-11 /44.1-9 (tele) ligger inom samma
omrade som de ledningsritter som avses flyttas. Ska dven dessa ledningsratter flyttas eller kan de ligga
kvar? Det namns inget om vilka nya ledningsratter som avses bildas. Det ér flera u-omraden utlagda
i planen.

Ekonomiska fragor
Tredje stycket: inget ndimns om den fastighetsreglering som ska ske fér allman platsmark pa Halmstad
9:61, vilken &gs av Tegelbrukstappet AB.

Ekonomiska fragor / Exploateringsavtal/Markanvisningsavtal
Lantmiterimyndigheten har inte fatt ta del av nagot exploateringsavtal och kan dirmed inte uttala sig
om detta.

Ovriga synpunkter

Planen mojliggor att ett antal olika fastigheter avstyckas for bostadsindamal, centrumandamal, stugby
mm. Detta kan leda till att de olika fastigheterna i framtiden far olika dgare. Vid en avstyckning maste
varje fastighets rdtt till in- och utfartsvag sékerstdllas. Det ndmns inte i planen hur in- och utfartsfragan
ska l6sas rattsligt for varje enskild fastighet som kan bildas.
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Kommentar
Skrivelser angaende radhus/kedjehus justeras enligt yttrande. Stugby samt x/t omraden har utgatt.

Ingen justering av texten kommer att ske avseende hur in- och utfartsfragan ska losas rittsligt for
varje enskild fastighet som eventuellt skulle kunna bildas., detta da férutsattningarna vid en eventuell
framtida lantmateriforrattning inte dr kianda i dagsléget.

I 6vrigt justeras genomfoérandebeskrivning enligt yttrande.

OVRIGA REMISSINSTANSER

HALMSTADS NATURSKYDDSFORENING

Inledningsvis ifrdgasitter vi behovet av bron. Ar det nddvindigt med denna férbindelse som kommer
att Oka trafiken avsevirt genom och i anslutning till Frennarps och Furets bostadsomraden. Dagens
trafikstrommar fran Furet- Frennarp och Tegelbruksomridet kanaliseras via Wrangelsleden och
Norra infarten. Denna trafikinfrastruktur dr val utformad for att klara stora trafikstrémmar.

Den foreslagna nya forbindelsen dver Nissan blir endast en bekvamlighetslosning for biltrafik.

Den nya bron kommer att korta biltransporter men ndgra minuter mellan vissa destinationer i
Halmstad. Den nya forbindelsen kommer att gynna och oka biltrafik i forsta hand eftersom funktionell
16sning for cykel- och géngtrafik redan finns genom den gamla Slottsmollebron.

Ar det verkligen forsvarbart av bade miljé- och ekonomiska skil att Halmstads kommun investerar
stora summor i denna férbindelse for att bilister skall kunna tjana ndgra minuter?

Detaljplan - brodelen

HNF anser att detaljplanen 4r bra genomarbetad med relevanta underlag. Framforallt
Naturvirdesinventeringen héller hog klass och ér genomford under ritt tid. Aven 6vriga inventeringar
och undersokningar dr bra genomforda. De olika momenten ar ocksa pedagogiskt framlagda.

HNF fokuserar frimst pa naturvirdena inom detaljplanen. Vi instimmer i beskrivningen av
naturviardesomradena och de ovanliga och rodlistade arter som finns i berdrt omrade samt vilka krav
och hinsyn som skall tas for att bevara dessa.

HNF stodjer ocksa forslaget om hur intranget kan minimeras i de beskrivna naturvdrdsomrédena
i Naturvdrdesinventeringen. Naturvirdena ar vélbeskrivna i kapitel 3 i Naturvdrdesinventeringen
Det formedlas ocksa i Naturvirdesinventeringsrapporten att naturviardena ar mycket hoga i dessa
omraden. Vi noterar att omrade 3 finns med naturvardsprogram for Hallands lan. Detta omrade har
ett mycket rikt fagelliv som redovisas i inventeringen med bl.a. hackning eller trolig hiackning av den
rodlistade mindre hackspetten. Det rika fagellivet patalas ocksa i Anders Wirdheims (Birdlife Sverige)
skrivelse daterad 2021-09-06. Den nya forbindelsen kommer att 6ka storningen for detta omréde
vilket kommer att paverka fagellivet negativt.

Aven kirl vixtfloran dr mycket rik i omradet med en stor variation av arter. HNF kan informera om att
den ovanliga och tidigare rodlistade svampen Scharlakansrod véarskal hittades i omradets ostliga del i
februari 2020 av undertecknad.
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I kapitel 4 i Naturvidrdesinventeringen dr péaverkan pa naturvdrdena vil beskrivha. HNF anser
att de beskrivna skyddsatgirdema i kapitel 4.1 och de beskrivna kompensationsatgirdema
i kapitel 4.2 skall genomfdras, dar det dr praktiskt mojligt, for att minimera den negativa
paverkan av den nya forbindelsen 6ver Nissan. Detta innefattar ockséa SWECO:s detaljrika
”Kartlaggning av trad” forslag pa vilka trad som avverkas och sparas att den f6ljs vid anlaggandet. Till
stor del finns detta med i detaljplanens avsnitt Skydd och kompensationsatgarder, sid 28 och 29, vilket
ar bra.

Detaljplan - Utveckling av ladugardsomradet

HNF anser att denna del av planen édr bra med vélbeskrivna atgarder som kommer att “lyfta” omradet.
Den enda del som kan ifragasittas dr stugbyn. Precis som det framfors i detaljplanen (sid 47, Mark
och vegetation) behover det klargoras hur stugorna kan uppféras utan att skada naturen eller
skyddade arter da hela stugomradet dr tidnkt att uppforas inom naturvérdesklassat omrade med hoga
naturvérden. I den delen av omréadet finns mycket dod grov ved som ér en bristvara allmént i naturen.
Hér finns ocksa rodlistade almar och askar. Viktigt att det klargdrs hur detta skall hanteras och bevaras
vid anldggandet av stugomradet. Om inte det kan hanteras pa ett tillfredstdllande sétt anser HNF att
stugomradet skall strykas fran planen.

Kommentar
Stugbyn har utgiétt i enlighet med yttrande. I 6vrigt se kommunens samlade svar.

KULTURMILJO HALLAND

Detaljplanen syftar dels till att genom en ny broférbindelse norr om Slottsméllan sdkra allmdnhetens
tillgdng till trafiksaker koppling dver Nissan, dels till att bevara och utveckla ladugardsbebyggelsen vid
Frennarpsvagen.

Vad giller broférbindelsen med tillhérande vagférbindelse innebér denna ett relativt stort ingrepp i
kulturlandskapet. Vi bedomer dock att forslaget har en godtagbar paverkan pa omradets kulturvérden,
sasom varande riksintresse for kulturmiljovarden. En viktig forutséttning ar att vagbanken, sarskilt pa
norra sidan, blir sa lag som mojligt sa att denna inte upplevs som ett avvikande, patraingande inslag i
landskapet.

Den nya bron innebdr att trafikflodet och ddrmed bullerproblemen utmed Sperlingsholmsvagen 6kar,
vilket i sin tur kan paverka de befintliga radhusen negativt. Eventuella bullerdimpande atgarder bor
goras med stor varsamhet med utgangspunkt fran bebyggelsens kulturhistoriska varde.

Betriffande ladugardsbebyggelsen ser Kulturmiljo Halland som helhet mycket positivt pa férslaget. De
foreslagna planbestimmelserna ger har ett starkt skydd, baserat pa bebyggelsens hoga kulturhistoriska
vdarden, samtidigt som vissa fordandringar tillats, vilket ger forutsattningar for ett langsiktigt bevarande.
Vir enda storre invandning géller forslaget att ta upp en lingsgaende takkupa pa stallbyggnaden. Vi
bedomer att detta fordndrar takarkitekturen och takvolymen pa ett negativt sitt, da det upplevs som
en hojning av byggnaden som vi menar férvanskar karaktdren mot Nissanhallet. Har foreslar vi i
stallet att endast enstaka separata takkupor, alternativt takfallsfonster tillats, eventuellt i kombination
med taklanteminer av samma typ finns pa byggnaden (f.d. ullrnagasinet utmed Nissan).
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Kommentar

Bullerddmpande étgérder har for befintliga radhus har utretts och bedoms kunna genomforas pa ett
varsamt sitt. Om bullerddmpande atgarder inte kan utfoéras som planerat dr det mycket svart att hitta
en anvandning for byggnaderna, vilket bedoms vara negativt ur kulturmiljosynpunkt.

Enligt information fran fastighetsdgaren édr en lingsgaende takkupa ursprungligt utférande, och
mojlighet att dterstilla till en sadan kvarstar darfor.

NORDION ENERGI

Inom planomrédet innehar Nordion Energi distributions- och servisledningar for energigas, se karta
nedan.

Den storsta delen av ledningsstrackan ar placerad inom punktprickad mark, som inte far bebyggas,
och dessutom inom ett u-omrade. Vi forutsitter dér att ledningarna kan ligga kvar i nuvarande lage.
Nordion Energi har ocksé ledningar som ligger i ett omrade som ar utsatt som GATA i plankartan, i
anslutning till platsen dar Frennarpsvéagen och Furuviagen mots. Dessa dnskar vi markeras med - G - i
plankartan.

Distributionsledningar dr underkastade Energigasnormens regler (EGN) som bland annat anger
minsta skyddsavstind om minst 2 meter mellan ledning och byggnad inom titbebyggelse samt
ndrmaste grans for omrade med foérvintade gravningsaktiviteter. Plantering av trad bor ej ske narmare
en gasledning 4n 3 meter. For att minska risken for skador pa trdd i samband med eventuella framtida
arbeten med distributionsledningen rekommenderas att trdd i niarheten forses med rotskydd. For
ledningsvisning hanvisar vi till www.ledningskollen.se, som redovisar med kartunderlag och dxf-fil.

Vi 6nskar ocksa att gasledningarna omnamns i planbeskrivningen under avsnittet Teknisk forvaltning.
Nordion Energi forutsétter att eventuella kostnader i samband med planens genomférande sasom
flyttningar eller andringar av véara befintliga anlaggningar och bekostas av exploatoren, vilket bor
framga av planbeskrivningen.

Det dr viktigt att samradd sker med Nordion Energis omradeshandliggare redan i tidigt
projekteringsskede, speciellt om arbete sker i narheten av gasledningen.

Kommentar
Gasledningarna omnéamns i planbeskrivningen enligt 6nskemal. Plankartan kompletteras dock ej med
-G- da det ar otydligt vad syftet med detta ar.

LBVA

Dagvattenhanteringen inom Slottsmollanomradet hanteras inte enbart genom infiltration utan ett
internt dagvattensystem finns som mynnar i recipienten Nissan. Darfor ser LBVA det positivt att
detaljplanen trycker pa att - Dagvatten kommer att fordréjas inom kvartersmark innan det leds till
befintliga ledningar utian. - samt att — det finns mojlighet att anlagga underjordiska dagvattenkasetter
under det tilltinka torget samt mellan Magasinet och Ladugéarden

Aven om de tre arbetarbostidernalings Sperlingsholmsvigen ar inom kommunalt verksamhetsomrade
for dricks- spill- och dagvatten ar bostdderna inte anslutna till det kommunala dagvattensystemet.
Bostadernas dagvattenhantering sker genom fastighetens interna dagvattensystem. Anslutningsavgift
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enlig VA-taxa kommer tas ut vid eventuell anslutning till det kommunala dagvattensystemet. Vid
komplettering med nya radhus behover dagvattensituationen bedomas.

Gillande att - VA-huvudmannen bekostar erforderlig utbyggnad av det allmdnna VA-systemet inom
planomradet. — dr det viktigt att det just och enbart dr det allmédnna VA-systemets utbyggnad som
anses samt att om allmidnna VA-ledningar anldggs skall dessa ligger i kommunal mark eller skyddas
med ledningsritt.

Gillande att — Tekniska anldggningar eller installationer sasom férdrdjningsmagasin ar det VA-
huvudmannens ansvar att dessa byggs och fungerar. — dr det viktigt att dessa anldggningar eller
installationer dr allmdnna samt anldggs pa kommunal mark eller skyddas med ledningsritt.
Dagvattenledningar eller fordrojnings-magasin, enbart for avbordning av dagvatten for
kommunens gator och broar, ar inte allménna utan skall bekostas och underhalls av Teknik- och
fastighetsforvaltningen.

Uppkommer det kostnader for ledningsigare pa grund av ledningsflytt for byggnationer inom
planomradet och dessa kostnader inte ticks av anldggningsavgifter ska kostnaderna regleras i
kommande avtal mellan markagare/exploator och ledningségare.

Gillande ovanstdende skall markdgare eller exploatdr bekosta ledningsflytt oavsett och utan
inblandning av anldggningsavgift. Anldggningsavgifter regleras i gillande VA-taxa

Kommentar
Synpunkterna har noterats.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

» Fastighetsndimnden

« EON

o Hyresgastforeningen

o Trafikverket

 Utbildnings- och arbetsmarknadsndmnden
 Villadgarna sddra Halland

SKRIVELSER FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA
FASTIGHETSAGARE 1

Viér allménna mening ang. en bro &r att vi inte dr negativa till att en ny broforbindelse skapas dver
Nissan som anges i Transportplanen. Vi anser dock att bron ér felplacerad utifrdn miljoaspekter sasom
bullerproblematik, kommande 6kande trafikfloden, trafiksikerhet, boendemiljé samt den allmdnna
miljon i omradet.

Det forsta som bor uppmérksammas i forslaget dr att det saknas en miljokonsekvensbeskrivning av
hur bron och dess placering paverkar boendemiljoerna i och med att trafikstrommarna kommer att
oka i omradet.
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Det dr redan nu en besvirlig trafiksituation i omradet och da framfor allt langs med Furuvégen. I
Folkparken ska det enligt antagen Detaljplan byggas 2-300 nya ldgenheter som kommer att generera
en betydligt 6kande trafik. Enligt trafikplanen kommer bron att ingé som en viktig del av kommunens
transportsystem vilket kommer att innebéra att bron kommer att vara en link for att avlasta de
centrala delarna av staden och vara en alternativ vag mellan Kérleken och omradet kring Arenahallen,
Vallas och Gustavsfilt. Vagen kommer att vara/bli en smitvdag for att slippa kora strackan over
Wrangelsleden. Trafikflodet genom Frennarp kommer att 6ka markant och tung trafik kanaliseras hit
i hogre omfattning. I dagens ldge ar omradet helt forskonat fran den tunga trafiken.

Buller, vibration och partikelproblematik.

Redan nu har omradet bullerproblem vid de fastigheter som grinsar till Frennarpsvigen och
Sperlingsholmsvigen och planforslaget visar att detta kommer att 6ka sa att bullerdimpande atgéarder
maste tillgripas. Man ska i forsta hand titta pd en l6sning att 16sning dar trafiken leds utanfor
bostadsomrédet inte att inrikta sig pa bullerplank/vallar.

I samband med den 16sning som foreslas sa saknas utredningar om vibrationer och partikelokningar.
Omréadet har ju som bekant forskolor samt byskola och é&ldreboende, dessutom planeras det
ytterligare en forskola vid Tegelbruket. Dessa ligger alla i ndra anslutning till trafikleden och sett ur
trafiksdkerhetsaspekt sa ar det inte sa bra att ha en stor trafikled med tung trafik i ndra anslutning till
dessa skolor och boenden.

Det finns ingen information om de 6kande partikelférekomster som kommer att genereras och vi anser
framfor allt att den partikelmétning som kommunen gor vid Viktoriagatan och att ett dataprogram
sedan ridknar fram en fiktiv halt av partikelférekomst vid Frennarp inte ar tillfyllest. Sma barn ar
speciellt kinsliga for att utsattas/andas in dessa partiklar. Barns larféormaga paverkas negativt om de
utsatts for dessa partiklar.

I och med det som ndmndes i inledningen att det saknas en miljokonsekvensbeskrivning av hur bron
och dess trafikled kommer att paverka omradet och dess skolor samt boende dr det svart att ge ett
fullodigt svar pa planforslaget, det behévs mer information. En MKB bor ocksa innehalla ett storre
grepp pa hur man skulle kunna dra trafikled och placering av bron utanfor bostadsomrédet. Vi menar
att man skulle kunna ldgga trafikleden sd att den utgdr fran Kristinehedsvigen foljer motorvigen
och ansluter till rondellen vid Kararp. Med en sadan l6sning kan de flesta negativa miljéproblem for
omradet minimeras.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 2

Det finns tre avtal mellan Slottsmoéllans Fastighets AB och Halmstads kommun som ber6r
detaljplaneomréadet. Dessa dr foljande:

« Nyttjanderittskontrakt avseende géng- och cykelvig samt tillfartsvig till Orjans Vall tecknat 2014,
for ett ar i taget med en 6msesidig uppsagningstid om ett ar
« Ramavtal som reglerar forutsdttningarna for planarbetet tecknat 2019
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o Avtal om fastighetsreglering och nyttjanderdtt som avser nyttjande av befintlig bro och
maktoverlatelse for den nya broférbindelsen tecknat 2019 for en tid av fem ar (16per ut 2024-01-29)

Vi har konstaterat att detaljplaneforslaget i delar inte &r synkroniserade med dessa avtal varfor det ar
angeldget att samtal om justeringar av avtalen tas upp snarast.

Gang - och cykelvigar

Vi har i sig inget emot att ha cyklister och gaende genom vart omrade Ladugidrden men nir den
nya bron dr fardigstdlld vill vi kunna disponera vart omrade fritt. Vi ser en framtid dér vi vid olika
tillféllen kan vilja stdnga av delar for olika event eller rutinmaissigt nattetid vissa delar med anledning
av sikerhet/skadegorelse.

Vi konstaterar att vdgen fran Frennarp och in i vart omrdde betecknats med T, T1 och x. Enligt
Boverket - PBL kunskapsbanken innebér bokstaven T anviandningen Trafik.

BOVERKET - PBL kunskapsbanken
I anvdndningen Trafik ingar all trafik och godstrafik inom kvartersmark. Till detta hor trafik med
jarnvég, bil, buss, taxi, bergbana, linbana med mera.

Vi ser inte att det har dr aktuellt med den sortens allmén trafik.
Vi konstaterar dven att planen inte innehaller ndgot x-omrade for gang- och cykeltrafik utefter Nissan
i den del som regleras i ovannamnda avtal fran 2014.

For att reglera gang- och cykeltrafiken i framtiden, ge denna trafik mojlighet att ta sig at alla hall
oavsett tidpunkt och samtidigt mojliggora for oss att fritt disponera vart omrade foreslar vi foljande:
Beteckningarna T, T1 och x tas bort fran vigen mellan Frennarp och Ladugardsomradet. Befintlig
gang- och cykelvdg utefter Nissan forlings fram till den nya forbindelsen mellan Frennarp och
Sperlingsholmsvigen. Denna vig betecknas med x och en justering av nyttjanderittskontraktet
genomfors.

Mojlighet till ytterligare tillbyggnader (£3)

For att skapa en flexibilitet for framtiden Onskar vi att vi ges mojlighet till ytterligare tillbyggnader i
samma stil som betecknats med fa pa plankartan. De byggnader dér detta ar aktuellt ar dels ldngs hela
sydostra fasaden pa ”Svinhuset”, byggnad B pé sidan 8 i dokument "Slottsmoéllans Ladugard - underlag
till detaljplan”, bilaga 1, dels langs hela fasaden som vetter mot Frennarpsvagen pé byggnad A i samma
dokument.

Planomradet

Vi noterar att en del av det som tidigare redovisats som planomrade mellan Ladugardsomradet och
den nya forbindelsen nu inte ingar i planen. Vi dnskar att en del dster om omradet ddr restaurang
Magasinet ligger tas in i planen som framtida parkeringsyta, bl. a for att nyttjas for stugbyn, men éven
for omradet i stort. Ytan dr markerad med siffran 7 pa sidan 8 i bifogade bilaga 1.

Vi har noterat att det inte finns ndgot a pa den gulmarkerade ytan for bostiader i anslutning Nissan.
Tillganglighet mellan olika nivaer

Nivaskillnaden mellan omréadet utefter Nissan och Ladugardsomradet ar stor.
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Idag finns en brant betongslammad backe som upplevs som osédker och framfor allt inte tillgédnglig. Vi
vill hédr uppfora ett kombinerat hisstorn/trapphus (se visionsbild sidan 14 i bifogade dokument, bilaga

1 ). Platsen for den ténkta placeringen dr pa plankartan markerad som mark som inte far

Konflikt med skolomradet

Vi har tidigare i processen ansokt om utvidgat planomrade framst for att mojliggora en forbattrad
situation for Wallbergsskolans elever, se bifogad bilaga 2. Aktuell plan ger inga forutsittningar att
16sa dessa problem och vi bedomer att konfliktytorna kommer att bli stérre nar Ladugardsomradet
utvecklats. Darfor ser vi det som angeldget att en planldggning i enlighet med vad vi foreslagit kommer
ti 11 stand.

Buller

Vi har fyra bostadsbyggnader utefter Sperlingsholmsvagen med kulturhistoriskt virde varav tre ingar i
aktuell plan. Byggnaderna far inte rivas och kan inte rimligen anvandas till annat &ndamal dn bostéder.
Redan idag ér bullersituationen for dessa byggnader otillfredsstillande, inte minst sedan byggnaderna
vid Tegelbruket uppforts, och den nya broférbindelsen kan beddmas komma att ytterligare férsémra
situationen. Det édr sdledes angelaget att atgarder vidtas inom kort for att forbéttra situationen.

[ forslaget till Framtidsplan 2050 redovisas omradet kallat Alfreds Angar dster om den nya férbindelsen
som ett framtida bostadsomrade. Vi kan inte se att detaljplaneforslaget pa nagot sétt tar hansyn till
detta. Kan vara bra att vara forutseende sa inte nya problem uppstar.

Slutord

Vi ser ett stort behov av samverkan i det fortsatta arbetet med detaljplanen liksom justeringarna av
ovannamnda avtal och forvantar oss att detta kan ske i nartid.

Kommentar
Planforslaget justeras i enligthet med yttrande.

FASTIGHETSAGARE 3

Som sa manga andra sa dr det barnens sikerhet samt hur den 6kade trafiken kommer paverka omradet
som man tanker mest pa.

Hur tanker man sékra dvergangen for gaende och cyklande barn som ska till skolan?

Finns det ndgot smidigt sitt att leda tung trafik som kommer fran Nissastigen och ska till
industriomraden pa Oster ner pa E6 sdderut, istillet for att gena &ver villaomraden som Frennarp o
Furet?

Kommentar

Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 4

Ar det verkligen klokt att bygga en bro med trafik genom ett bostadsomrade som Frennarp. Har det
gjorts en mitning av den trafikvolym som passerar genom bostadsomradet i dag nér den befintliga
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bron dr enkelriktad? Har det gjorts en berakning av trafikvolymen f6r den nya bron?Det kommer att
ske en vdsentlig 6kning av trafiken och dar med 6kning av buller och avgaser. Det talas om bullerplank
och hur problemen f6r byskolan och fritids ska l6sas men inte ett ord om dldreboendet pa Frennarp.
Hur deras miljo paverkas. Den unika slingan som gér ut med Nissan som anvinds av manga hur
kommer den att paverkas? Hur manga trad kommer det att avverkas for att fa plats med brofastena?
Aven om det talas om att det ska planteras nya trid s kan en ny plantering aldrig ersitt befintliga trad.
Vilken typ av fordon kommer att godkédnnas for att trafikera bron? Blir det tex lattare transporter eller
aven tung trafik.

Kommentar
Slingan utmed Nissan kommer fortsatt finnas kvar. I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 5

Forst och framst tycker jag inte att det ska byggas ndgon bilbro i Frennarp. Priset ar hogt dd bron kommer
skapa en ny infart till Halmstad som kommer ga forbi en grundskola, forskola och aldersdomshem.
Det kommer pa sikt leda till att Frennarp blir en av tre stillen dér biltrafik kommer kora 6ver Nissan.

Har ér fragor jag som boende i Frennarp vill ha svar pa:

1. Vilka garantier har vi i Frennarp att den nya bron i framtiden inte kommer innebéra att man
bygger ut vigarna genom Frennarp for att leda dénnu mer trafik genom Frennarp? Med andra ord:
Vilka garantier har vi att detta inte dr ett led i en utbyggnad av védgnatet for att gora Furu- och
Frennarpsvégen till en ny infartsled?

2. Vilka atgiarder kommer man vidta for att se till att bilister inte kor for fort 6ver bron och in i
Frennarp? Kommer det finnas fartgupp eller andra ardgarder?

3. Vilka garantier kan kommunen limna f6r att den nya bron inte kommer anvéndas av tung trafik?
Vilka forbud kan man tdnka sig och vilka andra metoder kan man anvinda for skydda Frennarp
fran den typ av trafik? Jag har forstatt att bron ar byggd for att klara tyngre trafik (for att klara tex
militarfordon och utryckningsfordon) s da blir det sérskilt viktigt att man forhindrar privat tung
trafik frén att anvinda bron.

4. Vilka atgarder kommer man vidta for att se till att trafiksituationen ar siker for de barn som gar pa
Frennarps byskola, Frennarps forskola samt de dldre som ofta gar over vagen till alderdomshemmet
(dar det finns en busshallplats men inget 6vergangsstalle)?

5. Idetforslag som ligger ute finns det ingen tydlig analys av hur trafiksituationen (med en dubblering
av antalet bilar per dygn jamfort med 2016) paverkar barn och éldre. Varfor har ingen sadan analys

gjorts? Hur har man kommit fram till att det dr en rimlig 16sning att leda sa mycket trafik forbi
grundskola, férskola och dldersdomshem? Det ér inte bara att det skapar farliga situationer jag tinker
pa utan hur har man tédnkt kring att det nu kommer vara mycket mer vigbuller som nar skolgérden dar
barnen leker varje dag? Mer avgaser som nar barn och dldre. Hur har man stillt sig till dessa risker?

6. Hur har man kommit fram till att en fyrvigskorsning med en hojning ar en sdker 16sning for en sa
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valtrafikerad korsning dér ocksa barn sa unga som 6 ar gar sjélva till skolan? Det dr dessutom sa att av
fyra 6vergangsstillen kommer minst tre anvandas av barnen under rusningstrafik. Hur har man tiankt
hér? Vilken analys har gjorts?

7. Kan det bli rodljus vid den nya fyrvigskorsningen vid Frennarps byskola?

8. Kan det bli ett nytt 6vergangsstille vid dldersdomshemmet? Idag gar bade anstillda och dldre fran
busshallplatsen dver vigen helt oskyddade.

9. Vilka alternativ till brons nuvarande placering har man tagit i beaktan? Om det inte finns nagra
andra alternativ, varfor dr detta inget man har undersokt? Att leda massvis med trafik forbi en
grundskola, férskola och aldersdomshem kan ju inte anses optimalt.

10. Finns det planer péa att gora ytterligare anpassningar av Frennarpsvigen och Furuvigen for
att underldtta traffiksituationen, exempelvis bredda vagen? Eller gora en rondel vid korsningen
Frennarpsvigen och Furuviagen?

11. Finns det planer och iséfall vilka for att skapa en battre och sdkrare trafiksituation i korsningen vid
Sperlingsholmsvégen och Sofiebergsvigen?

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 6

I fragan om ny bro sa dr detta nddvandigt men Ni maste gora allt for att forhindra att det blir en
genomfartsled vilket man ocksa ser som en konsekvens. Detta kommer givetvis innebidra stora
konsekvenser for alla barn som gér pa Byskolan. Idag finns 3 dvergangsstille pad Frennarp.

Hastigheterna ar hoga och hastigheten pa vagen ar 40km/h utanfor skolan och forskola. Detta att
jamfora med andra omraden dar hastigheten utanfor skolor dr 30km/h. Redan nu ér det en mycket
otrygg skolvég for barnen utan en ny bro. For att reglera trafik och fléden sa handlar det om att se till
att boende pa Frennarp kan komma ut pa morgonen och kvillen.

En enkelriktning at motsvarande héll mot nu skulle innebira en stor forbattring for situationen pa ex
Furet. Reglera med enkelriktning eller stoppljus. Det géller dven att trafiksakra vagen mellan skola och
korsningen Frennarpsviagen/Furuviagen med tex gupp eller avsmalnande vag. Forutom barnen géller
det dven att skydda allt vilt som ror sig har som raddjur och rav.

Enannan aspektar bullernivan. Ljudet fran motorvéagen och godstag uppnar redan nu héga bullernivaer
pa stora delar av Frennarp och Furet. Att 6ka pa detta ér ytterst olampligt och oansvarigt.

Jag hoppas verkligen att Ni ansvariga tanker 6ver ert beslut mycket noggrant for att sdkra barnens
sdkerhet och att Frennarp far fortsitta vara ett skogsomrade i Halmstad centrum, en grén oas att vara
stolt 6ver ndgot som man for 6vrigt misslyckats med i Halmstad i sin byggnationshysteri.

Ténk klokt i detta viktiga beslut.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSAGARE 7

Vi ifragasitter placeringen av bron och att dra genomfartstrafik genom bostadsomradena pa Frennarp
och Furet. Hir finns bade bostéder, skola, dagis och dldreboende precis utmed vagen. Har kommunen
verkligen gjort tillrackliga utredningar om alternativa placeringar av bron och vilka langsiktiga
konsekvenser den nu foreslagna placeringen kommer att medfora? Hér finns dven stora naturvirden
och rekreationsvarden som dr unika och kommer att paverkas negativt. Vi tycker inte att det kidnns
tillrackligt genomtankt och forstar inte att Halmstads Kommun kan tycka att detta dr ett bra forslag
for framtiden?!

Vi tycker heller inte att det har gjorts tillrackliga undersékningar kring hur bullernivan kommer
att paverka omradena som ligger ndra vdgen. Berdkningarna dr gjorda pd métningar fran 2016
da nuvarande bro i och for sig var tvéfilig men bade utbyggnad av Tegelbruket och Sofieberg har
tillkommit sedan dess och var bedémning ar att det dr mer trafik nu da bron ér enkelriktad én det var
2016. Dessutom ér berakningarna simulerade och inte gjorda i verkligheten. Det planeras for bostader
i Folkparken vilka sakerligen ocksa kommer att nyttja denna vég for att ta sig norrut i framtiden vilket
kommer att 6ka pa trafiken ytterligare. Vi har redan idag en hel del bekymmer med buller och det
kommer att bli betydligt mer med en ny bro.

Vi tycker heller inte att man har tagit tillracklig hansyn till de bostadshus som ligger narmast vagen for
att fa sa liten negativ paverkan som méjligt om nu énda placeringen blir den foreslagna. Vart forslag
ar att det blir en bevaxt bullervall hela vigen fran Varpvégen fram till bron. Da bygger man bort alla
framtida bullerbekymmer.

Vi forstar inte vart man tanker att alla dessa bilar ska ta vigen i férlingningen da Frennarpsvigen inte
ansluter till ndgon befintlig trafikled. Vi har nu medverkat pa tva olika méten med tjanstemén fran
Halmstads Kommun och redan nu sitter man och diskuterar hur man ska férhindra att det blir for
mycket trafik pa viagen och hur man ska forhindra att tung trafik véljer denna vdg med placering av
farthinder, fartbegransningar m.m.

Ska man inte bygga en vdg for framtiden som man kinner kan utékas i kapacitet framéver och som
kan hjélpa till med trafikflédena, inte redan fran borjan diskutera begriansningar? Da kan det inte vara
ritt investerade pengar att bygga en bro med denna placering anser vi. Nufértiden bor man forsoka

leda trafiken fran bostadsomraden och inte planera nya trafikleden igenom dem.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 8

1. Ar den nya korsningen vil uttinkt med hénsyn till skolelever?

Hur blir trafiksituationen i korsningen upp mot Ingo/Lidlinfarten fér alla barn/ungdomar som ska
cykla daréver och vidare upp till Kirlekens skola.

2. Vilka atgarder gors for att se till att bilar inte kor med hoga hastigheter genom Frennarp.
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Planerar man tex nagot slags farthinder nar man kommer fran bron?
3. Vilka atgérder finns for att tyngre trafik inte kommer ga genom Frennarp.

4. Finns det inget annat alternativ som inte innebar att en vég intill en stor forskola, dldreboende och
lagstadieskola kommer bli mer trafikerad?

- Ar det inte bittre med en ny pa/avfart vid motorvagen som kopplas pa kristinehedsvagen. D4 slipper
vi 0ka trafiken vid skola och forskola.

6. Hur gar tankarna kring den lokala slingan som anvinds mycket av motionérer och cyklister.

Slutligen tycker vi att det dr beklagligt av en kommun som kommit i top bland Sveriges cykelstader
att helt slappa fokus pa att forbattra och motivera till cykling. Vi 6nskar att kommunen skulle lagga
fokus pa detta och bygga nya sma gang- och cykelvégar istillet for att forsaimra tryggheten hos barn i
ett naturskont och lugnt bostadsomréde.

Kommentar
En barnkonsekvens har genomforts och bildggs planforslaget. I 6vrigt se kommunens sammanfattade
svar.

FASTGHETSAGARE 9

Jag ar positiv till bygget av ny bro, men kénner oro 6ver ev paverkan pa vig till och fran Byskolan (och
Wallbergsskolan, dven om jag sjélv ej har barn dér).

Med tanke pa att barnkonventionen ér lag och Alla beslut som péaverkar barn skall utgé fran deras
bésta undrar jag helt enkelt om en barnkonsekvensanalys gjorts i detta detaljplanearbete? Det kdnns

hogst vasentligt!

Kommentar
En barnkonsekvens har genomforts och bildggs planforslaget.

FASTIGHETSAGARE 10

En ny bro ér jag inte negativt instdlld till men placeringen kénns inte genomtdnkt. Den kommer
forsvara framkomligheten for barnen avsevirt pga 6kad trafik. Ett alternativ kanske kan vara att att
dra 6ver den vid tennisplanerna lings med E6 sa berdrs inte frennarp speciellt mycket.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 11

Finns det nagon risk- och konsekvensanalys f6r miljon nar det galler djur- och véxtliv och framtida
paverkan av vattendrag och dess slutliga utlopp?
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Finns det en risk- och konsekvensanalys avbarnens paverkan som till exempel 6kad luftférorening,6kad
bullerniva, 6kad risk for incidenter i gatu- och trafikmiljon bade under bhggnation och efter slutfort
arbete.

Kommer gang- och cykelbanor i anslutning till brobygget planeras sa att dem inte behover korsa hart
trafikerade vagar?

Nuvarande fartdimpning vid Frennarps forskola ger inte mycket effekt och ska det vara tryggt och
sdkert att ga 6ver ddr i framtiden krdvs det storre fartdimpande hinder. Samtidigt vill sakert kommun
och ansvariga for vigndtet inte ha for stora hinder for da bromsas trafiken upp och i rusningstrafik
finns inte alltid toleransen hos ett fatal for att flertalet dimpar sin fart och da kan otrevliga situationer
uppsta. Kanske det inte dr sa lampligt att ppna en ny in-och utfart till Halmstad forbi en forskola, en
skola och ett dldreboende i naturskona och djurberikade omgivningar.

Ténk om, det dr ingen bradska .

Finns det tankar och planer pa hur det ska se ut i gatu- och trafikmiljon ur tillganglighetsperspektivet?
Att en person med ett eller flera funktionshinder obehindrat ska kunna ta sig fram till och frén bron
och dver densamma.

Har det gjorts nagon mitning pa senare tid hur mycket trafik som kommer 6ver nuvarande bro och
hur dem fordelar sig efter bron?

Hur manga ar boende pé Frennarp och kommer 6ver bron i rusningstrafiken?

Hur manga tar smitvagen for att komma till Furet eller dster i rusningstrafiken

Vad finns det for sakerhetstdnk vid eventuellt brobygge? Planen ir att borja bygga till hosten 2022
och da kommer vintermorkret. Det kommer ju med all sdkerhet kravas markarbete som exempelvis
schaktning och all schaktmassa ska transporteras bort och sedan ska andra stora mangder mark- och
vagmaterial transporteras pa plats.

Med ovan i atanke och att det &r manga barn, sjdlva eller i sdllskap med andra barn eller i séllskap med
vuxen, under stora delar av dagen och mycket i rusningstrafiken. Hur gar tankarna for att minimera
riskerna for olyckor och incidenter?

Andra 6vriga synpunkter som berdr planeringen av brobygget.

Det fanns 2 tillfillen att delta i samrad 6ver Microsoft Teams och da skulle en ansluta via en
link som lades ut pd kommunens hemsida. Den var tyvarr omdijlig att hitta da en anvénder ett
hjalpmedelsprogram i form av en skdrmldsare. Déarfor kunde vare sig jag eller min fru delta pa nagot
av dessa moéten. Jag har via Halmstad direkt framfort detta samt 6nskemal om att fa en personlig
redogorelse av detaljplan och ritningar, skickat den 18 februari men ej fatt nagon aterkoppling dnnu
mer dn att det dr registrerat ett drende.

Jag har dessutom tidigare skickat ett 6nskemal till annan tjansteman, som jag tidigare haft kontakt
med i andra drenden, inom kommunen men har ej heller dér fatt nagot svar om 6nskemal att fa en
genomgang av detaljplan och ritningar.

Kommentar
Det dr mycket olyckligt att ni e¢j kunnat delta under de digitala samradsmétena. De radande
omstandigheterna under pandemin medférde dessviarre att motena behdvde genomforas pé de viset
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och att personliga genomgangar var svara att genomfora.

I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.
FASTIGHETSAGARE 12

Hur sékerstélls en broférbindelse i norra delen av Halmstad pa bésta satt?

Var uppfattning ér att detta forslag har patagliga brister och ej har beaktat vad som dr bra pa lang sikt
for Halmstad och dess medborgare.

Vir uppfattning ér att en bro kommer att behovas men att brons placering kan ifrdgasittas. Inte utifran
var egen aspekt med tanke pa var fastighet utan for allas framtid!

Vi tycker inte att det som har presenterats dr en helhetslosning for Halmstads trafiksituation i stort
och att 16sningen inte gor att trafiken leds runt om Halmstad och ansluter till dess trafikknutpunkter i
ovrigt. Trafiken som kommer att ga 6ver den nya tilltdnkta bron behdver kunna hanteras éven i denna
planens forldngning dvs att den trafik som ska ga 6ver bron dven ska na andra leder i ndsta skede. Har
funnits andra idéer tidigare om att ldgga en ny bro vid tennisplanerna i Furuvigens forlingning, dvs
parallellt med E6:an, och dé enklare kunna méta upp andra storre vigar som i sin férlingning nar
knutpunkterna vid Sannarps industriomrade och den ny rondellen som skapades for norra infarten i
hojde med avfart till Holm/Vapno/Karleken.

Hur kommer den nya 6versiktsplanen att paverka forslaget - Framtidsplan 20507

Redan 1989 borjade jag arbete i fastighetsbranschen. Da diskuterades en ny bro dver Nissan pa
soder. Sedan dess har Jarnvagsleden tillkommit som en ringled for att underlatta trafikflodet. Senaste
forbattringen dr en ny sddra infarten for att nd industriomradet pa Larsfrid och for att underlitta
trafikflodet pa Laholmsvidgen, Slottsbron mm. Bron (eller tunnel) péa sdder ar inte klar, Jarnvagsleden
landar vid Alevallen men léser inte en ringled for trafiken ner till hamnomradet. Sista delen fran
Alevallen in mot Centrum dr enfilig och har en rondell som har atgérdats vid flertalet tillfédllen utan
forbattring. Nya lagenheter pa Flygaregatan gor att trafiken 6kas dven vid denna rondell. Vart finns
helhetstanket for Halmstads basta och for framtida utvecklingsmojligheter?

Trafiken flyter fram pa ett bra sitt ndr ni skapar nya rondeller med tva filer likt vag 25/Véxjovdgen fran
Wrangelseleden och ut mot Brogard. Enligt tidigare dversiktsplan for Halmstad sa fanns det tankar
pa en ny vig “bakom Galgberget” som fran Norra infarten ska underlétta att man nar Flygstadens
omrade utan att behéva kora via Centrum. Da kdnns det rimligt att dven l9sa en forbindelse frin
samma rondell som leder runt Frennarp och som nar Sannarsomradet. Trafiken ska i huvudsak ske
utanfor sjalva bostadsbebyggelserna, forskolor, dldreboende mm - man ska inte skapa okade flode
inom bostadsomréde och vid de mest riskfyllda platserna!

Losningarna som &r gjorda for Norra infarten dr ett problem redan idag och en dkad trafik éver en
ny bro vid Frennarp l0ser inte detta. En 6kad bebyggelse pa Karleken, Norra Utmarken och dess
ndromrade kommer i férlingningen att 6ka belastningen pa alla vigar. Var uppfattning dr att den nya
bron ska forldggas sa att den nar végar som i sin forlaingning direkt nar andra nader” som till exempel
rondellen vid Norra infarten.
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Det forslag som har presenterats innebdr mer trafik genom bostadsomraden, skapar utokade
kobildningar vid de nya Tornhusen/Macken pa morgonen och efter arbetets slut, paverkar himtning
och lamning av skolbarn, paverkar mojligheterna till sakra cykelvagar for de barn som sjdlva tar sig till
skolan eftersom det krdver att man behover korsa véigar for att na skola mm. Att underlitta och se till sa
inga riskabla 6vergangar skapas for gangtrafikanter och cyklister ér sjalvklara saker att hantera nér det
nu finns méjligheter att gora rétt fran borjan. Da ska det inte skapas riskabla “6vergangsmojligheter”
utan hellre underfarter dér fordon ej behdver méta gangare och cyklister - framforallt inte barn och
ungdomar som sjilva ska forsoka ta sig till skolan. Osédkra véagar gor att fordldrar hellre kor barnen till
och fran skolan 4n att stimulera till egen aktivitet genom att lata barnen motionera till och fran skolan.
En vardagsmotion som framjar hilsan!

En ny smitvdg 6ver Frennarp kommer troligen &ven att leda till mer trafik utanfér Wallbergsskolan,
Sannarpsskolan och Klaragymnasiet och utfarten till Vaxjovigen. En nybyggnad i Folkparken framéver
innebdr troligen ocksa att biltrafiken hellre tar denna nya viég istéllet for utfart mot Wrangelsleden
(som redan idag ér hart belastad vissa tider med langa koer fran Folkparken utmed Furuvégen).

Om vi dven tittar pa det forslaget som finns och ledens strackning genom Frennarpsomradet si anser
vi att det blir problem fér de som ska na forskolor, skola samt dldreboendet i Frennarp. Foretrade pa
nya leden gor att de som limnar barn pa flertalet férskolor, skola, tva utfarter fran Frennarpsomradet
for de boende samt bade infart och utfart fran dldreboendet ska lamna foretrade- oavsett vilken
riktning och utfartsvdg man viljer. Busshéllsplatser beskrivs behova flyttas men kommer oavsett att
stanna upp trafiken utmed védgen och skapa risker om nagon gor en omkdrning av en stillastaende
buss.

I det forslag som presenterats for oss kdnns allt vildigt forcerat, ogenomtankt samt ej ha ett helhetstdnk
for framtiden bade trafik- och miljomassigt. Att acceptera 6kad trafik och dven tung trafik i narheten
av skola och bostadsomrade ndr det gar att undvika ér inte acceptabelt!

Kommentarerna kring Miljopaverkan;

Bullerutredningens utvardering verkar orimlig. Att anta att det bullermissigt inte skulle pdverka nar
trafikflodet bedoms 6ka nér en ny bro tillater overfart i bada riktningarna, att det dven byggts 330
lagenheter ny lagenheter i omradet och att de planerade bostédderna i Folkparken tillkommer framéver.
Alla kommer inte att ha elbilar. En ny bro och anslutande vdgar som placeras i ett naturomrade samt
nirheten till Ovraby kyrkoruin kommer forhoppningsvis paverka mdjligheterna att genomfora
planen framéver. Aven fortsatta utredningar och studier kring buller, miljokonsekvensanalyser och
andra utredningar kommer att bli intressanta att ta del av, kinns som att det kommer att sitta kdppar
i hjulet for den foreslagna placeringen.

Utvecklingen av Slottsmolleomradet i 6vrigt, att man gor en siker 6verfart for ging- och cykeltrafikanter
via den gamla bron ser vi som vildigt positivt!

Vi ér val medvetna om att vara synpunkter enligt ovan omfattar mer &n enbart detta drende. Men vi
anser att det behover belysas att det inte dr enbart denna delen som ér berdrd - det behéver bli en

hallbar 16sning for trafiken éver tid!

Om det inte finns en helhetsbild for Halmstad kommuns framtida trafiksituation nar ambitionen ar
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att vaxa till 150 000 medborgare verkar orimligt. I framtiden kommer vi alla i kommunen att paverkas
av tidigare daliga och forhastade l6sningar som i férlaingningen kraver nya investeringar och som
kommer att betalas av oss kommuninvanare.

Var uppmaning och 6nskan ar dérfor sjélvklar! Goér om och gor ritt fran borjan - tink helhet och
inte specifikt en 16sning for att dgarna till Slottsmolleomradet (med all rétt) inte tillater att deras bro
anvinds for overfart med biltrafik framéver.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 13

Som boende pa Frennarp sedan manga ar, samt att vi har barn som gar pa Frennarpsskolan sa vill vi
dela med oss av var asikt kring nuvarande forslag om en ny bro pa Frennarp.

Vi tycker inte att det som har presenterats dr en helhetslosning som kommer att fungera. Trafiken som
kommer att ga 6ver bron behéver kunna hanteras. Pa ett sdkert satt!

Jag har last att férandringen med den nya bron kan innebéra upp till 6000 bilar per dygn, vilket ar ca
en var 15:e sekund. Tanken pa att samtliga av dessa maste passera skolan gor att det inte riktigt kanns
forsvarbart. For oss ar det helt orimligt att 6ka biltrafiken forbi forskolor, skola och dldreboende!

En ny smitvdg 6ver Frennarp kommer troligen dven att leda till mer trafik utanfér Wallbergsskolan,
Sannarpsskolan och Klaragymnasiet.

Vifunderar ocksa pa hur trafiksituationen blir i korsningen upp mot Tegelbruket f6r alla Frennarpsbarn/
ungdomar som ska cykla déréver och vidare upp till Kérlekens skola?

Forslag pa ny placering av pafart
Kan man mojligtvis lagga en pafartsvag till E6:an ddr nuvarande discgolfbana ligger?
Alternativt i anslutning till Sannarps station/busshallsplats?

Da blir det en In/utfart rakt in till Sannarps industriomrade istallet. Det ér val dit manga tunga fordon
anda har som destination? Samt att brandbilarna som kommer fran brandstationen snabbt kan komma
ut pa E6:an vid utryckning.

Det forslag som presenterats for oss som bor pa Frennarp kdnns tyvarr ogenomtankt samt saknar
helhetstdnk for framtiden bade trafik- och miljomassigt. Att acceptera tung trafik i narheten av skola
och bostadsomréde nir det gar att undvika &r inte acceptabelt.

Har behover vi tinka om och titta pd andra bittre alternativ. Barnens sikerhet borde ga fore
bekvamlighet!

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSAGARE 14

Jag ér direkt granne med korsningen som foérbinder Sofiebergsvigen och Sperlingsholmsvigen
och har gjort detta sedan varen 1 April 2016 och da innan bygget av Tegelbruket hade bérjat och
Slottsmollebron hade enkelriktats. Redan vid denna tidpunkt s& va det mkt trafik har men inte ens i
ndrheten mot va det dr idag torts att bron dver nissan endast gar att kora fran mig ner mot Frennarp/
furet och detta pga av Tegelbruket byggts med sina 330st ldgenheter, en LIDL butik har byggts samt ett
gym i form av Nordic Wellnes. Jag satt med och lyssnade pa det Samradsmote som va den 17 Februari
via Teams med flera involverade fran kommunen och det finns flera punkter som man absolut inte
tagit i beaktning till ndr det kommer till denna nya bro och led som det faktiskt sas att det kommer
vara om den nya forbindelsen 6ver Nissam kommer byggas, jag tar upp det i punkter hir nedan:

Det ar inte gjort nagra som helst buller eller trafikmdtningar pd plats kring Tegelbruket/
Sperlingsholmsvigen/Sofiebergsvigen sedan 2016 utan man har gatt pd gamla virden samt endast
gjort simulerade varden som det ar helt omgjligt att skulle vara dom samma idag! Darav maste man
gora mer grundliga matningar av hastighet, buller samt trafikflodet som ar nu idag.

Man tar ingen som helst hdnsyn till att planera in att flytta ut vigen som gar fran korsningen
vid Sofiebergsviagen/Sperligngsholmsvigen bort mot dir den nya kurva ner till den
tilltdinkta bron skall ansluta fran dom hus som ligger utmed Sperlingsholmsvigen som
delvis jag bor i ett av dom for att kunna bygga nagon form av bullerddmpande éatgird utan
ddr har man kommit fram till att det ricker med fonster samt ventilbyte pa min fastighet.
Min fastighet har ett kulturhistoriskt varde vilket maste tas i beaktning och da bor man titta hardare
pa nagon form av bullerddmpande atgird annat dn fonsterbyte och ventilbyte da det kraftiga 6kningen
av trafik kommer en kraftig 6kning av bullret!

Strackan som dr hdr idag ar belagd med en hastighetsgrans som ar 30km/h och jag kan séga pa rak
arm att den inte halls av nagon som kor hér och det ar till stor del att det inte finns nagon som helst
form av hastigehtsddmpande hinder, detta dr ocksa en sak man maste titta hart pa om det skall vara en
hastighetsbegransning pa 40km/h om den nya bron byggs.

Kommentar
Nya trafikmétningar har gjorts sedan samrédet och bullerutredningen har reviderats.

I granskningsforslaget ingér dven mojlighet till viss ombyggnation for att forbattra korsningen vid
Sperlingsholmsvigen/Sofiebergsvigen.

I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.
FASTIGHETSAGARE 15

Slottmollan Frennarp édr en unik plats med manga vdrden. Virden som bést kan beskrivas som
ovérderliga. Nu vill ni bygga en ny bro och vig bredvid Slottsmollebron. Den kommer fungera som
en ny infart och kommer leda in méngder med trafik i omrédet, f6rbi dldreboende, skola och forskola.
Ni har radat upp det mesta som kommer att forstoras pa denna plats i er riskanalys sa detta kdnner ni
till. Om ni trots denna vetskap genomfor detta bygge kan jag bara kdnna foérakt. Men det verkar som
att ni redan har bestamt er och nagot alternativ sisom att bygga en mindre gang- och cykelbro finns
inte ens som alternativ. Det finns kanske ingen anledning for mig att skriva till er men gor det dnda. I
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framtiden vill jag kunna séga till mina barn att jag i alla fall férsokte.

Nir vi skulle flytta till Halmstad visste vi inte vilket omrade vi ville bo i. Vi besokte omraden i hela stan
innan vi kom till Frennarp. Vi blev direkt forédlskade i denna naturskona lugna avkrok. Men det som
fallde avgorandet att flytta hit var ndr vi sag, vad vi formodar var, en tredjeklassare f6lja sin lillebror
hem frén skolan utan forilder. Vi kunde se vara egna barn, som da var noll och tre ar gamla, ga dar
om nagra ar. Vi flyttade hit for att kunna ge vara barn den trygga uppvéxt man kan fa pd en plats som
Frennarp.

Om man bygger en infart hir kommer man forlora de virden som gor detta omrade unikt. Man
kommer forlora en bit nyckelbiotop med fridlysta djur och trdd som har flera hundra ar pa nacken,
man kommer forlora mojligheten att avnjuta ett gammalt statligt kulturarv och en bit hallindsk
historia i lugn miljo och sé& vidare. Men jag ska erkdnna en sak. Just nu bryr jag mig bara om en enda
sak. Barnen. Barnen har ingen rost men det 4r dom som kommer vara forlorare om detta projekt
genomfors. Det dr barnen som kommer tvingas leva med buller, det dr barnens rorelsefrihet som
kommer att bli begriansad och det dr barnens risk for olyckor som kommer att 6ka. Vi har tidigare
bott i omraden med mycket trafik sa vi vet hur begransande detta &r for barn. Vi vet hur rddd man ar
som fordlder nidr ens barn sliter sig och springer mot végen eller hur jobbigt det dr med alla ljud som
trafiken medfor. Dessutom kommer infarten kosta pengar. Mycket pengar. Pengar som man hade
kunnat lagga pa saker som forbéttrat barns mojligheter till en vardig framtid sasom skola, forskola och
socialtjanst. Man skulle kunna siga att vi betalar denna infart med vara barns framtid.

Kanske har jag ett annat fokus jamfort med manga andra eftersom jag nu har férlorat ett av mina barn.
Efter att var son dog gick vi med i en forening for fordldrar som forlorat barn. Det som skrivs i den
gruppen stannar i gruppen men jag kan sidga en sak. Barn har détt i trafiken. Barn har blivit pakorda
av bilar och dott av sina skador. For ménga barn.

Jag har forandrats. Det tror jag alla gér som har forlorat ett barn. Redan innan hade jag svart for nér
vuxna var sjdlviska och tog beslut som missgynnade barn men nu blir jag sa arg, ledsen och fortvivlad
nér sadant har hiander att det ibland &r svart att fungera som ménniska. Jag kommer ha svart att samla
mer energi fOr att fortsatta debattera bygget av denna infart. Jag orkar helt enkelt inte. Det enda jag
lever for nu ér att forsoka se till sd att mitt barn som ar kvar far det bra. Han kommer definitivt inte fa
lov att passera den nya vigen sjalv nér han gar i tredje klass.

I Halmstad verkar man vara villig att ge upp vad som helst f6r nya bilvdgar sa jag far vl ratta mig efter
det. Aven om jag trodde att denna bilnorm skulle ha férindrats dven i Halmstad ar 2022. Jag trodde
att man hade borjat vanda pa problemet och tidnka att vi inte behover fler bilvédgar, vi behover farre
bilister. Manniskor som bade bor och jobbar i denna stad behdver kunna vilja annat fardsétt dn bilen.

Till sist vill jag komma med en uppmaning till beslutsfattare, politiker och alla ni som féresprakar
detta

projekt. Om det sker en olycka ddr barn skadas eller dor langs med denna nya infart, stéll er sjdlva
foljande fraga. Var det vart det?

Kommentar
Kommunen har tagit fram en barnkonsekvensanalys for att i storre utstrackning belysa planforslagets
konsekvenser utifran ett barnperspektiv. Se &ven kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSAGARE 16

Jag viljer inledningsvis att utga ifran dokumentet "Undersokningav betydande miljopaverkan”.
Undersokningen redovisar hur manga faktorer en eventuell bro kommer att paverka miljon negativt.
Det giller bla. f6ljande faktorer:

o Fragan om hushallning med mark och vatten

o Natur- och kulturvirden samt friluftsliv

« Naturreservat, biotopskydd och strandskydd

o Vattenskydd

« Byggnads-och fornminnen

 Kulturhistorisk skydd

o Naturomraden, naturviarden och rodlistade arter
« Landskapsbild

Enbart dessa papekanden borde innebéra att brofragan avforts fran den politiska agendan.
Undertecknad vill som boende pé Frennarp dock tilligga ytterligare papekanden som forstarker
ovanstaende bild.

o Trafikproblematiken i korsningen Wrangelsgatan/Furuvdagen &r problematisk i dagslaget
och problemen kommer att Oka om omfattningen av nya bostdder i Folkparken blir
som planerad. Att bygga en ny bro vid Slottsmollan kommer pé inget sitt att losa denna
problematik. Problemet kommer i basta fall flyttas till korsningen Furuvédgen/Frennarpsvigen.
Det innebér att man forsoker 16sa ett trafikproblem pa ett stille genom att flytta problemet till ett
annat stille.

o Jag saknar en redovisning av hur ett eventuellt brobygge kommer att oka trafikintensiteten
genom Frennarpsomradet. Trafikokningen kommer icke bara att vara en fraga om
nértrafiken. En ny bro kommer att skapa en ny attraktiv genvdg fran Ljungbyvigen, sikert
ocksa fran Laholmsvigen for trafikanter som skall mot Kérleken, Holm och Oskarstrom
Vad innebér en sadan trafikokning géllande utslappsokningen? Utsldppsproblematik har lyfts fram en
debattartikel i Hallandsposten 2022-01-31. Okade utslipp paverkar manniskors hilsa negativt.

« En ny bro kommer att skdra rakt igenom ett viktigt rekreationsomrade med en viktig vandrings- och
cykelled ut med Nissan. Trafikformer som enligt kommunens trafikplan ska prioriteras.

o Foreslar att ni gor en liten “tanke resa”.

Starta vid korsningen Ljungbyvdagen och Frennarpsvigen. Direkt pa hoger sida ligger en
stor grundskola “Klaraskolan”, ddrefter pd samma sida av vigen ligger en av stans stora
gymnasieskola “Sannarps gymnasiet” Pa vinster sida ligger ett vdl besokt idrottsomrade
”Sannarps fotbollsomrade. Lite langre fram igen pa hoger sida en stor vélfrekventerad padelhall.
Sedan passerarvienrondell, kor ner underjarnvagen och kommer framtill korsningen Frennarpsvigen/
Furuvégen - en ny problemkorsning. Vi kommer nu in i Frennarpsskogen och hir ligger pa vanster
sida en stor forskola, sa ett dldreboende och darefter Frennarps Byskola.

Vill néstan stilla fragan "dr kommunens ledning har varit pa Frennarp for pa platts for att bilda
sig en uppfattning om konsekvenserna av den kraftigt 6kade trafiken genom/forbi dessa kénsliga
verksamheter?”
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« Vill ytterligare komplettera med konsekvenserna for de villadgare som med en eventuell ny bro far
trafikled med mycket genomgaende trafik nira inpa deras tradgardar. Underlaget funderar pa att ett
bullerskydd ska rdcka. Har kan det kanske bli fragan om att expropriera ett antal villor.

o Hur vill/kan ni géra korsningen mellan védgen over gamla Slottsmoéllebron och Furuvigen
trafiksdker. Hér skall manga barn och vuxna passera in till Frennarps Byskola och upp till skolorna pa
Slottsmolleomradet.

Avslutningsvis.

Det ar for mig helt absurt om detta nya brobygge blir av. Forslaget tolkar jag, tyvarr, som ytterligare ett
tecken pa kommunens “snuttifiering” nar viktiga problem ska losas. Det dr bakatstravande att till varje
pris underlétta for en 6kning av biltrafiken. Satsa i stéllet pa att forbattra for kollektivtrafiken och for
gang - och cykeltrafiken.

Léagg ner planerna att bygga en bro &ver Nissan pa den foreslagna platsen. Om det behévs en ny bro
hitta en alternativ placering som ar héllbar dven miljomassigt.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 17

Hej, jag onskar verkligen att denna bro aldrig byggs déar. Forstora naturen, miljon, oka risken for
olyckor, minska vérdet pa husen, barnens lekmilj6 osv. Jag dr uppvuxen pé Furet och Frennarp, dven
mina foraldrar och farfordldrar. Berdttelserna, bilderna & minnena jag vaxt upp till att Frennarp ar
ett fantastisk bostadsomrade, barnvénligt, hérlig natur sa néra stan osv. Det ska nu rasteras med ett
bygge under manga ar som foljs av en standig hog trafik. Vi som bor hér har latit vara barn ga till skola
ibland &ven ihop med mindre syskon. Det kommer helt forsvinna om de ska behova korsa en stor vig
med den trafiken. Furet och Frennarp barn som nu cyklar till vinner och vi fordldrar som tittar runt
hornet lite oroliga men viarms av stoltheten vara barn kidnner genom friheten. S& mycket som ér sa
oerhort betydelsefullt f6r omradet, viktigt for oss som foréldrar, for vara barn som ar vér framtid ska
forstoras for framtida trafik. Jag stiller trygghet, ro, gladje, lugn, vilbefinnande, sakerhet, frihet for oss
pa Frennarp mot forslaget trafikens l6sning bron. Jag kommer jag aldrig forsta hur trafiken gar fore
folket. Det finns andra losningar!

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 18

Vi skriver gillande ev brobygge pa Frennarp. Vi sitter mig emot pa alla plan att denna bro och dartill
vag ska byggas. For oss ér det véldigt nara mitt hem. Har har vi bott i 26 4r. Vi bor med Nissan som
granne. Hela dngen ddr Ni bla tanker lta vigen gé, dr en begravningsplats sedan minst 100 ar tillbaka.
Inte bara det i slinten s6der om Nissan finns jatte manga fridlysta djur.
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. Huggorm

o  Fladdermoss
o Igelkottar

o  Kattugglor

. Paddor
. Grodor
. Ravar

o Grévlingar

«  En mingd olika sma faglar
«  Radjur

o Mifl

Ni ska inte heller fa oss att tro att inte Laxarna i Nissan kommer att storas. Vi har vid flera tillfallen sokt
kommunen utan resultat. Vi vill se resultatet fran ldnsstyrelsen om Ni far dispens eller ej.

Kommentar
En arkeologisk utredning har genomforts pa den vdstra sidan om Nissan. Kommunen har dock inte
fatt nagra indikationer fran lansstyrelsen om att arkeologiska atgérder behover genomféras pa den
Ostra sidan.

I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 19

Jag ar boende pa Frennarp, tillsammans med min familj. Jag har barn pa bade forskolan och pa
byskolan. Mina barn och alla andra barn pa Frennarp kommer bli mycket drabbade av en ny bilbro
och didrmed 6kad trafik i/genom Frennarp. Ett omrade som idag préglas av sitt naturnira ldge dar man
idag ser barn gaende och cyklande till byskolan utan vuxna som féljer dem. Men om vi antar att en bro
byggs for biltrafik, som kommer passera mycket nira utanfér Byskola, Alderdomshem och Forskola,
sa kommer barnens rorelsefrihet begriansas mycket. Enligt de planforslag som ligger sa har man raknat
med en markant 6kning av Trafiken lings Frennarpsvigen. Aven miljopaverkan och biotopaverkan
av ett naturskont omrade for rekreation och ett rikt djurliv gor att jag som invénare i kommunen och
boende i omradet motsitter mig en bilbro i denna placering.

Fragor jag vill stdlla, och ber er ta i 6vervigande:

Skulle man kunna fundera &ver alternativa placeringar?

Légga bron ndrmare motorvigen? (dvs sa inte trafiken gick pecis forbi forskola, alderdomshem och
byskola). Jag hade gérna sett en analys om dar miljopaverkan/trafiksituation/barnenssiakerhet och
annat vags in i alternativa placeringar.

Har man gjort en barnkonsekvensanalys, vad har man kommit fram till?

Om det blir en bro, pa den idag tinkta placeringen

1 - hur ska man gora for att barnen sakert ska kunna placera dver/bredvid den nya 6kat trafikerade
vagen vid byskolan?

2 — hur ska man hantera utfarten fran skolan, bilar/kéer osv?

3 - hur ska man hantera utfarten vid alderdomshemmet?
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4 - REDAN IDAG nir det ett stort problem da man inte kan komma ifran/till alderdomshemmet
som gangare/cyklist da det inte finns ndgon Overfart/Gvergangsstille dir. Daremot finns det en
busshallplats dar de som ska till alderdomshemmet maste springa dver vigen (tdnk Agda 78 som ska
besoka vinninan pa dlderdomshemmet och ska springa 6ver vagen med rullatorn). Det ér ett problem
idag. Hur ska man hantera det vid en markant trafik6kning.

5 — utfart/infart till férskolan. Hur skall man hantera det? Och undvika kébildning? Dér mycket trafik
med bade bil, cykel och gangare runt vissa specifika tider idag, men med en sa kraftig 6kning av
biltrafiken hur ska da trafikanter komma ut fran parkeringen? Barn ska passera vid évergangstill,
kommer det behdvas trafikljus? Eller hur ska barnen/vuxna fa en trafiksiker passage pa vig till
forskolan?

6 — korsningen furuvigen- frennarpsvigen vid Furet (idag fyrvigskorsning) med vdjningsplikt t alla
héll. Samt gdngare och cykeloverfart.

Har ar det svart/rorigt idag och jag har genom aren sett flera “néstan olyckor” . Med okat trafiktryck
vad gor man hir for att fa ett bra flode samt undvika olyckor?

7 - hur ser man pa laget, vad har man gjort for analys av trafiksituationen uppe vid Tegelbruket.

Idag kan du inte passera som gangare/cyklist pa ett trafiksikert sitt éver Sperlingsholmsvigen (vig
594). Har dundrar bilarna fram. Hur ar planen for cyklister och géngare att kdnna sig trafikmassigt
sdkra?

8 — Hur har man analyserat kring kobildning trafikproblem vid tegelbruket? Forbi tegelbruket upp
mot rondellen vid bensinmacken?

9 — med o6kad trafik en bro skulle leda till hur ska man anpassa végar / farthinder / 6vergangsstall i
ovriga Frennarp?

Att acceptera tung trafik i ndrheten av skola och bostadsomrade nér det gar att undvika &r inte
acceptabelt!
Jag onskar en storre utredning och konsekvensanalys om foéljdverkningar for framtiden!

Kommentar
Miljokonsekvensbeskrivning samt barnkonsekvensanalys har tagits fram. I 6vrigt se kommunens
sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 20

Jag har tagit det av den information ni har delgivit oss. Jag sdger bara tummen upp 100%. Och jag
hoppas innerligt att inga vill stoppa dessa planer.

Jag kom till Tegelbruket april 2019. Hem till Halmstad efter 22 ar pa andra stillen. Jag trivs utmarkt.
Och jag tkr det dr utmarkt att denna del av staden far sig ett rejélt lyft. Och forstirker ni dven Norre
park sa blir detta vildigt bra.

Négra tips. (Som ni kanske har koll pa...???)

Korsningen uppe vid Sperlingsholmsvagen (35), aj den ér inte bra. Usch. Ingen kan kora i den. Som tur
ar har alla bilar dér lag hastighet. Infarten in mot Lidl &r for trang. Den bor breddas. Korsningen uppe
vid Tegelbruksvigen, dar nya vagen ska byggas dr nu hemsk. Bilarna fran Sperlingsholm kommer i
mkt hog fart. Bra atgédrd ni gor nu.
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Glom inte bort gangvigen pa Ostra sidan av Nissan. Den bor forstarkas och ljussittas. Jag 16ptranar
alltid dar och manga tar sina promenader dar.

Lax6n? Lagg ned. Denna 6 har ingen framtid.
Slutligen!
Jag tror pa detta! Lycka till!

Kommentar
I granskningsforslaget ingar mdjlighet till viss ombyggnation for att forbattra korsningen vid
Sperlingsholmsvigen/Sofiebergsvigen.

Sedan genomfort samrad har dven belysningen pa dstra sidan Nissan setts over.

FASTIGHETSAGARE 21

Jag har skrivit ett mejl till planarkitekt om mina synpunkter och jag har erhallit mycket god respons.
Men jag vill anda har ta allt ett steg till. Jag tycker detaljplanen &r véldigt bra. Jag blir bara sa glad. Jag
och min sambo (dock skriven i Sthlm) har ju gatt méngder av promenader i omradet Slottsméllan
sedan april 2019. Och jag som har ett ursprung inom mat&dryck och min sambo som arbetar inom
fastighet i Sthlm stad uttrycker alltid da vi gar i det omrdde som en fordndring ska produceras i, vi
bara sdger. Det dr ju var idé!

Men, glom inte korsningen uppe vid Ingomacken, den vdg som leder ned fran rondellen och den vig
som kommer upp fran Orjans vall (Slottsméllevigen). Den korsningen dr hemsk. Mycket bilar av och
till, bussar, cyklar och gaende. Jag vill saga, det ar "tur” att inget hént dar, for ytterst fa forstar om hur
man ska “kora” dér. Olyckor undviks dar tack vare ingen har ndgon hastighet da de kor in i korsningen.
Vidare ér infarten mot den allmdnna parkeringen for Tegelbruket som till livsmedelsbutiken ytterst
smal. Det dr ofta till alltid man far peka bade hit och dit, och det géller om man kor bil, gér, eller
16ptranar.

Stort plus att ni “stanger av” bilar fran att dka "rally” fran Sperlingsholm. Bilar frdn 6ster kommer mer
ofta dn sdllan i en mycket hog fart. Jag ser allt fran min balkong pa nr 1.

TIPS... gavdgen utmed Nissan pa den Ostra sidan, dr véldigt populdr. Nu genomf6r ni ju forbattringar.
Toppen. Men sitt garna upp en ljusslinga! Darmed kan vi fa folk fran véster som dster som méts upp i
Slottsmollan / Tegelbruket. Norre Park ska ju forbattras... saklart alla vill upp till Slottsméllan...

Néval. Laxon. Tyvirr. Jag var dér pa Skivmassa i somras. Hemskt. S& forfallet allt &r. Gick en runda pa
6n, nd, vem vill hit? N&, bygg upp Norre Park (har ni sett sa mkt folk det dr pa lekplatsen!), och satsa
pa Slottsmollan...

Kommentar
I granskningsforslaget ingar mdjlighet till viss ombyggnation for att forbattra korsningen vid

Sperlingsholmsvigen/Sofiebergsvigen.

Sedan genomfort samrad har dven belysningen pa dstra sidan Nissan setts over.
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FASTIGHETSAGARE 22

Vi har bott pa Frennarp i 25 ar. Valet av omrade berodde till stor del pa narheten till arbete pa
Foérsvarsmakten och nirheten till att snabbt kunna kora norrut pa Nissastigen. Sedan enkelriktningen
pa "Slottsmollebron” har restiden i bil till vara respektive arbete forldngts med ndstan 30min/arbetsdag.

Vi anser att en bro, med mdjlighet att kora at bada hallen till/fran Frennarp, dr en nddvéandighet.
Déremot anser vi att det skulle vara forddande att lata tung trafik fa anvinda denna. Sadan trafik
behover ledas en annan vag.

Vi har inga asikter om dragningen sasom den dr beskriven.

Det dr dock av stor vikt att barnens skolvag (bade till Frennarps Byskola och Wallbergsskolan) sikras.
Dérfor tycker vi att det skulle var lampligt med en planskild korsning.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 23

Angaende samrad géllande detaljplan f6r del av Halmstad 9:14 och 10:26 m.fl. "Ny bro vid slottsméllan”
vill jag som boende pé Frennarp hdrmed 6verklaga planerna pa byggnationen.

Forst och framst vill pdpeka att samradshandlingarna ar helt missvisande jamfort med vad som
framkom pa samradsmotet. Pa handlingarna verkar hela projektet vara en utveckling av Slottsméllans
industriomrade med bron som en bisak. Vad som framgick av samrddsmotet var att projektet
innebdr att bygga en trafiklaink (bendmning enligt kommunens tjdnstemén) for att avlasta trafiken
pa Wrangelsleden fran dagens och framtida bebyggelser. Nybyggnation av bostader kommer att ske
pa Slottsméllan, Kérleken/Norra utmarken, och Tegelbruket/Ovraby. Det sistnimnda var planer som
framkom pa samradsmotet vilket kan innebéra stora trafikmangder som man som lekman inte har haft
en chans att ta till sig fran samradshandlingarna. Detta giller dven det faktum att den nya trafikleden
dven kommer inkludera tung trafik. Bullerutredningen &r baserad pa teoretiska modeller som enbart
tar hansyn till vag- och spartrafik. Egna matningar vid tomtgriansen lings Kardvégen visar pda 50dBA
matt under dagtid utan trafik pa Slottsmollebron med maitare Kimo DB 300 class 1 (mittillfille
20220211 Kkl. 11.10). Bakgrundsljudet bestar i vattenbrus fran Slottsméllans kraftstation. Detta faktum
diskvalificerar enligt min mening hela bullerutredningen. Att 6verhuvudtaget dra en trafikled genom
ett bostadsomrade och dessutom genom ett omrade med stora natur- och rekreationsvarden kdnns
helt huvudlést och lite som man ténkte pa 70-talet vilket ocksa ar da de forsta planerna gjordes.

Samradshandlingarna innehaller dven planer pa utbyggnad av nya radhus och en stugby inom
omradet med Naturvardesklass 2 (hogt naturvirde). Denna byggnation ar inte med i undersdkningen
av miljopaverkan "Naturvirdesinventering” respektive “Expertutlitande rorande mindre hackspett”
Under samradsmétet framgick det att denna byggnation egentligen inte skulle vara med utan var
“eventuella framtida planer”. I dokumentet Unders6kning av betydande miljépaverkan” har paverkan
enligt Miljobalken 3 kap satts till Medel, trots att Anders Wirdheim i sitt expertutlatande konstaterar att
”Samtidigt maste det konstateras att aven om bron och vigen anldggs med stor hansyn till naturvérdena,
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innebdr den ett betydande intrang i en mycket vardefull naturmiljo, savalgéllande stora och gamla trad
lings Nissan som naturvérdena i Slottsmolleskogen.”. Detta dr baserat pa de 0.38ha som tas i ansprak
tor vag och bro av naturvirdesklassat omrade och inkluderar inte den ovan ndmnda byggnationen pa
mer dn dubbelt sa stor areal. Sammantaget sa anser jag att klassningen av paverkan enligt Miljobalken
3 kap dr Stor och genom den for lekmannen missvisande informationen rérande byggnationen i
Slottsmolleskogen sa maste hela "Undersokningen av betydande miljopéverkan” underkénnas och
goras om med rétt forutsattningar. Slottsmollans utveckling tar valdigt stor plats i handlingarna och
den nya bron fir inte ens vara med pa framsidans bildcollage. Illustrationerna verkar ha gjorts for
inte visa hur trafikleden kommer att se ut pa Frennarpssidan om Nissan utan presenteras enbart som
kartbilder. Dessa ovan nimnda faktum ger kidnslan av att man fran kommunens sida forsoker "kuppa
igenom” trafiklanken for att l9sa ett trafikproblem pa de boendes (Frennarp och Furet) bekostnad.
Med den planerade linken minskas éven tillgangligheten till promenadstraken lings Nissan genom
“otrygga omraden” for ensamma vandrare (se Illustration sid 24 i Samrddshandling). En 350 m ldng
i stort sett rak vagstracka skapas som tillater att mycket hoga hastigheter kan uppnas vilket redan &r
ett stort problem lingre fram pa Frennarpsviagen. Har konsulterat en mycket erfaren méklare som
varnar for att begreppet “trevliga och barnvinliga Frennarp” ar forknippat med att man har nira
till skolor och dagis med lite trafik och néra till natur och stad. Blir Frennarp kint som “inklamt
mellan E6:an och en tungt trafikerad led” sa kan man latt uppnd “tipping point” som kan péverka hela
Frennarps fastighetsbestdnd negativt och att man darmed blir av med en populir del av Halmstad. Ar
det verkligen detta kommunen vill?

Kommentar
Kommunen haller inte med om att det inte framgar av handlingarna att en ny bro planeras att byggas,
tvart om &r avsnittet om bron langt mer omfattande i planbeskrivningen &n delen som handlar om
Slottsmollans omrade. I planens syfte och huvudrag framgar tydligt att en ny trafiklaink avses och
det finns flertalet olika illustrationer av detta i handlingarna. Vad giller bilderna pé framsidan ar det
bilder av befintlig milj6 och illustrerar inte forslaget.
Stugbyn som fanns med i samradsforslaget har utgatt.

I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 24

Protest mot vagstrackning/ bullerbekimpning

Som fastighetsdgare till blir jag ytterst forvdnad att jag inte blivit personligen kontaktad av de som
planerar detta vigbygge. Den information jag har fatt tidigare om strackningen innebar att alla
fastigheter pa Kardvdagen hade samma avstand till den nya vagstrackningen, dvs ca 20 meter frdn
tomtgrans till vagbana.

Nu ser jag till min forvaning att min fastighetsgrans hamnar endast 8 meter fran vigbanan och detta
utan information fran er eller planering av bullerdimpande atgirder. Detta ér inte acceptabelt!
Jagkréiver att avstandet mellan min tomtgrans och vagbanan blir samma som till de 6vriga fastigheterna
pé Kardviagen. Dessutom innebar den fordndrade vagstrackningen att min fastighet minskar i varde.

I er undersokning av betydande miljopaverkan skriver ni att utredningen visar att bullerddmpande
atgarder krdvs for ett fatal fastigheter och att dessa atgarder kommer att sékerstillas i planarbetet.

Nir det giller Varpvégen 12, som har 14 meter fran tomtgréns till vdg, ar det planerat bullerdimpande
atgarder enl de utsdnda papperna. Min fastighet som ligger mycket narmare vagbanan namns inte alls.
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Enligt de utsinda dokumenten ska det planteras ny vegetation ldngs mina tomtgréinser. Jag tar for
givet att jag blir informerad/ tillfragad innan detta sker da jag inte accepterar att ljusinslédppet fran
solen pa min tomt minskar fran hur det édr i dagslaget.

Kommentar
Ett informationsbrev med inbjudan till dialog har redan under 2021 skickats via post till de fastigheter
som bedomts vara mest berorda av planforslaget, bland annat er fastighet.

De bullerdimpande dtgérder som planeras utgar fran framtagen trafikbullerutredning, det vill saga att
atgirder endast planeras ddr riktviarden dverskrids.

I 6vrigt se kommunens sammanfattade svar.
FASTIGHETSAGARE 25

Jag forkastar forslaget om en ny bro.

- Mina barn har jag tiankt lita ga till byskolan nér de ar tillrdckligt gamla, jag ser en storre genomfart
som direkt farlig for barn.

-Bron kommer for ndra nuvarande bostédder (jag bor ej i direkt anslutning) buller, dalig luftkvalitet.
-Okad risk for tung trafik.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 26

Hej, nir jag flyttade fran Skane till Halmstad 2013 besokte jag Frennarp och kollade pa hus. Alskade
att Frennarp lag for sig sjilv omgiven av skog, som sitt egna samhille men dnda med narhet till stan.
Det var det perfekta alternativet till att bo skyddat men d@nda nara allt.

Sa i mars 2020 flyttade vi in i vart nykopta hus. Nara till forskola dit vi ofta promenerade. Med tiden
maérkte man av att mopeder savél som bilar garna anviande bron och strickan forbi dldreboende och
skolor som en accelerationsstracka och for varje kvill och dag man horde detta ovdsen blir man mer
och mer irriterad 6ver detta oljud. Hastigheten ligger pd 40 men detta finns det dem som inte tar
hénsyn till. Det ligger forskola, dldreboende och skola pa denna stricka, det kidnns otroligt hdnsynslost
att folk kor sa fort forbi dessa utsatta platser men det finns alltid fartddrar men man maste ta ett ansvar
i kommunen att se till att sékra upp dessa platser s att inga hemska olyckor hinder. Jag har varit med
om barn som gatt rakt ut pa gatan till skolan och skulle en bil komma snabbt dér s& vore det kanske
kort! Redan idag kdnner vi att det borde finnas mer sékerhet for en trygg 6vergang till skolan och detta
innan ens brobygget dr igang.

Ett brobygge som innebér en markant 6kning utav trafik och éven tungtrafiken kommer forstora den
miljo vi har i Frennarp! Det dr valkomnat med att kunna ta sig ut detta hallet! Man har bade narhet till
mataffar och e6an at det héllet men ldget pa bron ligger helt fel!
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Ska det dessutom komma tungtrafik kommer ljudnividn 6kas dannu mer och den planen ni lagt fram
nu har inga planerade bullerplank mot vigen dit jag bor vilket kommer stora oss &nnu mer med oljud.
Ser man det ur sdkerhetsperspektivet kommer det innebéra en mycket storre fara for alla barn som
gar eller cyklar till skolan nér det blir mer trafik. Varfor gor man inte som en viadukt sa barnen isf kan
ga under vagen istéllet for att behova korsa denna viltrafikerade vag? Kdnns nog inte sékert for nagon
toralder!

Det finns béttre ldge for denna bro, borta vid tennisbanorna tex!
Det ér helt enkelt for mycke risker med att ha bron precis vid skolor och dldreboende!

Det kommer innebéra koer att ta sig ur Frennarp! Om man nu vil gor en bro sa se till att fa bullerplank
lings med hela végen, alternativt en jordvall med blommor eller buskar ar trevligare dn ett plank ocksa
tor den delen. Se ocksa till att sakra upp &vergang till skolor och dldreboende och 1at inte tungtrafik
korsa bron! Vi vill bevara Frennarp sa gott det gar sa hoppas ni tar hansyn till det.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 27

Vi stéller oss fragande till det forslag som nu har presenterats och de konsekvenser pa vér narmiljo
som forslaget innebdr. Vi varnar om den fantastiska natur och trygga miljo som Frennarp idag ger var
familj och de boende omkring oss.

Behovet av en ny bro for biltrafik &r som vi ser det inte starkt nogi férhallande till den negativa paverkan
som Vi ser att den skulle frambringa enligt forslaget som nu ligger. De tva framsta anledningarna till
dess ér just den fantastiska natur som omger vart omrade samt den tdnkta 6kade trafikeringen genom
Frennarp som en ny bron skulle bidra till. Vara barns trygghet och sakerhet nér de cyklar till och fran
skolan dr nagot som vi ser som en farhdga med nuvarande forslag och placering. Med 6kad och tyngre
trafik ser vi ocksa att buller och trafikens ndrvaro kommer nédra husknuten och kommer di dven
paverka miljon med bland annat avgasutslapp.

Vi forstar delvis tankarna med okad tillgdnglighet med ytterligare en overfart dver Nissan enligt
Framtidsplanen 2030. Men med ovan nidmnda negativa konsekvenser for Frennarp och de boende
dér anser inte vi att behovet ar tillrackligt stort for att bygga en sadan 6verfart vid Frennarp. Ett battre
alternativ vore da exempelvis att bygga ut Wrangelsleden och oka flytet dar.

I forslaget som presenterades ligger ocksé planer for Slottsmoélleomradet som vi ser som positiva och
som ett lyft. Dock med befintlig bro som gang- och cykelvédg 6ver Nissan.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.
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FASTIGHETSAGARE 28

Jag vill gdrna komma med en vision som kanske skulle gora nytta. Jag har undersokt markomrédet
som angivits i planerna for en ny bro och kommit fram till detta forslag. Jag har hittat ndgra lokaler
med fridlysta vaxter vilket omojliggor en direkt approach sa som ni har tinkt. Den striackning jag
foreslar dr ur den synvinkeln kanske mera positiv ur flera aspekter.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 29
Jag forkastar forslaget om en ny bro.

- Mina barn har jag tdnkt lata ga till byskolan nar de ér tillrackligt gamla, jag ser en storre genomfart
som direkt farlig for barn.

-Bron kommer f6r ndra nuvarande bostédder (jag bor ej i direkt anslutning) buller, délig luftkvalitet.
-Okad risk for tung trafik.

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 30

Jag tycker att planen inte i tillrdcklig utstrackning tar hansyn till att skola och alderdomshem finns i
omradet och genererar en hel del gang/cykeltrafik som behéver passera véigen. Jag efterlyser en annan
16sning for passage vid den nya planerade fyrvigskorsningen ddr nya vigen moéter frennarpsvégen tex
trafikljus alt passager over eller under vigen. Om det inte anses méjligt kraver jag en maxhastighet
anpassad kring korsning till max 30km/h med fartkameror riktade mot alla firdriktningar fran
korsningen sett

Kommentar
Se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 31

Efter att ha tagit del av planunderlaget for bland annat genomfartsvag och ny bro 6ver Nissan vid
Slottsméllan vill vi lyfta en del fakta som Halmstads kommun skall ta hdnsyn till i sitt fortsatta
arbete med detaljplanen. Med bifogade fakta som grund, tycker vi inte att Halmstads kommun ska
gd vidare med forslaget, eftersom det dr hogst olampligt att anldgga en bro och vég i anslutning till
bostadsomrade, skola, forskola och dldreboende.

Forst och framst vill vilyfta hur olampligt det dr att dra en genomfartsvég i ett titbebyggt bostadsomrade
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med manga barnfamiljer. Den planerade genomfartsvigen kommer ga forbi en skola, ett dldreboende
och en forskola. Eftersom Halmstads kommun ser ett behov av en genomfartsvdg dr det precis det
som det kommer bli, en genomfart for trafik som behdver ta sig mellan norra och 6stra delen av
Halmstad. Vi dr overtygade om att kommunen har underdimensionerat trafikbelastningen avsevirt
och det bor aldrig ligga som forslag att dra en genomfartsvig genom ett bostadsomrade. Vi saknar
aven en ordentlig miljokonsekvensbeskrivning (MKB) i planforslaget.

Det omrade som paverkas av genomfartsleden, ér ett attraktivt friluftsomrade for manga méanniskor,
vilket kommer péaverkas negativt vid kommunens planerade anliggning.

Utover den katastrofala trafiksituation som med storsta sannolikhet uppstar pa Frennarp med en
genomfartsvag maste Halmstads kommun ocksa se 6ver de naturvirden som gar forlorade vid en
anldggning av bro och genomfartsvig. Det dr idag ként att den biologiska mangfalden héller pa att
utarmas bland annat pa grund av ménsklig paverkan (1).

Agenda 2030 och de 17 globala malen dr ett samlat grepp for att skapa ekonomisk, social och ekologisk
héllbarhet varlden 6ver. Mélen far inte uppnas pa bekostnad av nagot annat mal. Mal 15 handlar om
ekosystem och biologisk mangfald (2). Malet sager att vi ska skydda, dterstdlla och framja ett hallbart
nyttjande av landbaserade ekosystem, hallbart bruka skogar, bekampa dkenspridning, hejda och vrida
tillbaka markforstoringen samt hejda forlusten av biologisk mangfald. I delmal 15.1 lyfts sarskilt
vikten av att bevara, aterstdlla och hallbart anvinda ekosystem pa land och i sotvatten samt bevara de
ekosystemtjanster som &r kopplade till land och sotvatten. Har lyfts sérskilt skogar, vatmarker, berg
och torra omraden. I delmal 15.9 star det att ekosystem och den biologiska mangfaldens véirden ska
integreras i nationella och lokala planerings- och utvecklingsprocesser (3). I Halmstads kommun har
arbetet med Agenda 2030 vavts in i alla verksamheter vilket innebar att alla verksamheter ska bidra till
att uppna de globala malen (4).

Den svenska vardagsmiljon har blivit allt artfattigare. Naturen har blivit allt mer fragmenterad genom
maénsklig exploatering och intensifierat brukande. Det har lett till férluster av naturliga livsmiljoer for
manga arter. For att vinda utvecklingen behdver vi ldgga ner mer vikt pa att forstd naturens behov
i hela landskapet och nyttja naturen hallbart. En gron infrastruktur fungerar som ett nitverk av
natur som bidrar till fungerande livsmiljoer for vixter och djur. En fungerande gron infrastruktur
ar livsavgorande (6). I Halmstads kommuns Framtidsplan 2050 lyfter kommunen att stadens grona
infrastruktur ska varnas och utvecklas till gagn for invdnarnas vialmaende och behov av rekreation,
bevarande av hoga naturvirden och for ekosystemtjénster (7).

Inom planomradet finns det en, av Skogsstyrelsen, utpekad nyckelbiotop. En nyckelbiotop ar ett
omrade i skogen som i och med sina hoga naturvirden har en mycket stor betydelse f6r skogens
vaxter och djur. Nyckelbiotoper ér ofta rester av miljéer som forsvunnit i det omgivande landskapet.
Nyckelbiotoper dr viktiga for den biologiska méangfalden (5).

EnviroPlanning AB har fatt i uppdrag att genomfora en naturvérdesinventering inom planomradet. I
NVIsaknas de fynd av fladdermdss, till exempel storre brunfladdermus, som gjorts inom planomradet

(8). Samtliga svenska arter av fladdermdss ér fridlysta. Det innebdr att det dr forbjudet att finga, doda
och stora fladderméssen utan tillstdnd (9). ArtDatabanken driver just nu ett forskningsprojekt dar
de ska ta fram ett verktyg ddr man pa ett tidigt stadium kan bedéma hur infrastruktursatsningar kan
paverka fladdermass (10).
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Det ér av stor vikt att inom projektet utvdrdera hur en forandrad infrastruktur paverkar
fladdermusfaunan i omradet.

Slottsmolleskogen dr klassad som skog med naturvdrden da den inte uppfyller kriterierna for
nyckelbiotop. Nyckelbiotopsinventeringen genomférdes 1995. Omraden som hyser naturvirden
men som i dagsldget inte uppfyller kraven pa att vara nyckelbiotop kan dnda vara viktiga for den
biologiska mangfalden. Pa sikt kan dessa omraden utvecklas till nyckelbiotoper. Dessa kallas objekt
med naturvérden (5). Enligt expertutlatandet fran Anders Wirdheim har skogens naturvarden okat
over tid. Da nuvarande inventering dr utdaterad bor en ny inventering utforas, for att visa om omrédet
idag klassas som nyckelbiotop.

I planomradet har mossan brynia patraffats vid ett flertal tillfillen. Brynia ingar i Naturvardsverkets
satsning i arbetet med Atgéirdsprogram for hotade arter (AGP). Arten ar rodlistad som Sarbar (VU) och
finns pa 31 lokaler i hela landet. Brynian dr en utmarkt indikatorart, vilket innebér att den indikerar pa
vardefulla miljoer med manga rodlistade arter. Dock fungerar den inte som signalart da den finns pa
sa fa lokaler. Brynia dr utpekad i bilaga 2 i art och habitatdirektivet (11). Det férvanar mig att brynian
bara ndmns en gang i NVI!

Aven sirskilt skyddsvirda trid ingdr i Naturvardsverkets arbete med Atgirdsprogram for hotade arter
(12). Denna typ av trad finns i omradet och skall sdrskilt beaktas.

Sammanfattningsvis tycker vi att Halmstad kommun ska genomféra en fladdermusinventering av
hela planomradet samt hela den befintliga nyckelbiotopen. Halmstad kommun ska ocksa uppdra at
Skogsstyrelsen att gora en ny nyckelbiotopsinventering av Slottsmolleskogen. Dérefter bér Halmstads
kommun formellt skydda planomradet genom ett kommunalt naturreservat (13). Detta for att
sakerstalla ett langsiktigt skydd for oss och for framtida generationer

Kommentar
En miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram mellan samrdd och granskning. Tva
fladdermusinventeringar har dven genomforts. I dvrigt se kommunens sammanfattade svar.

FASTIGHETSAGARE 32

Jarngrinden AB och AB Tomstaden &ger tillsammans Tegelbrukstdppet AB som ar lagfaren dgare
till fastigheten Halmstad 9:61 (Fastigheten). Tegelbrukstippet AB’s intressen berérs av den nya
detaljplanen, bade pa grund av att Fastigheten delvis ingar i planomradet och pa grund av att
Detaljplanens utforande dr av betydelse for Slottsméllans framtida utveckling.

Tegelbrukstappet AB ér positiva till den nya Detaljplanen och dess syfte. Tegelbrukstidppet AB vill
dock att f6ljande punkter sarskilt ska beaktas och utredas vidare:

» Trafiklosning vid anslutning Sperlingsholmsvégen/tegelbruksviagen/Nya vagen:

Foreslagen trafiklosning, dar Sperlingholmsvigen leds om och ansluts till Tegelbruksvigen, bor
omarbetas. Aktuell korsning behover dimensioneras for befintliga och kommande trafikfloden,
vilket vi anser man bast astadkommer med en rondell vid korsningen Sperlingsholmsvigen /
Tegelbruksvégen / Nya védgen. Vidare dr en rondell béth-e fér redan befintliga Tegelbruksornradet med
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330 bostéder, Lidl's varutransporter etc. samt for att tillgingliggéra Ovraby kyrkoruin. Hastigheten pa
Sperlingsholsmvégen skulle dessutom sénkas vilket ar positivtbade ur ett sakerhetsoch bullerperspektiv.

o Samordna Detaljplanen med Framtidsplan 2050

Detaljplanens syfte dr att for lang tid framover sikra allménhetens tillgang till en trafiksiker koppling
over Nissan mellan Slottsmollan och Frennarpsomradet. Darmed maéste Detaljplanens utformning
och dimensionering anpassas till den markanvindning som foreslas i Halmstad kmmnuns nya
oversiktsplan inom aktuella omréden.

«Berorda fastigheter
Fastigheten Halmstad 9:61 ingar i planomradet och berors av dtgérden.

Kommentar
Planforslaget har justerats sd att intrdnget pa fastigheten Halmstad 9:61 begrinsats i mojligaste
utstrackning.

I kommunens utbyggnadsplan har omradet H12 startperiod 2036-2040 och slutperiod 2046-2050. Att
redan nu bygga ut infrastrukturen for detta omradet bedoms i nuldget inte mojligt da det finns risk
att forutsattningar och behov dndras fram tills dess. Forutsittningar for framtida ombyggnation nir
fragan dr aktuell bedoms dock finnas.

KOMMUNENS SAMMANFATTADE STALLNINGSTAGANDE

Nedan foljer kommunens stallnignstaganden temavis.

TRAFIK

Redan ndr Frennarp exploaterades limnades en markyta i Frennarpsvédgens naturliga forlangning
over Nissan for att kunna bygga en ny bro i anslutning till Slottsméllebron. Att kommunen haft
god framférhallning i fragan ér dels for att man inte har radighet &ver Slottsmollebron med dess
anslutningar som &r privatiagda och dven for att bron som édr byggd pa senare delen av 1800-talet inte
ar anpassad for dagens trafik. En broforbindelse dver Nissan som sammankopplar Frennarpsviagen
med Slottsmollan, Norra infartsleden och Kirleken dr egentligen inget nytt utan bara en erséttning av
en tidigare broforbindelse, och vi far aterigen tva korfalt dver Nissan.

Frennarpsvégen ingér i huvudvagnatet och har en vésentlig funktion for att avlasta 6vriga huvudvégar
med sin kopplingar mot bland annat Véxjovagen och Norra infarten. En bro dr en naturlig del av en
vagforbindelse och det saknas darfor ofta relevanta alternativ nér det géller placering. Alternativa
placeringar av en bro innebar att man aven ska hitta anslutande vagar som ér tillrdckligt gena och
har motsvarande funktion i huvudvagnatet som i det har fallet Frennarpsvagen och ger motsvarande
avlastning av ovriga vagnatet. Den enda platsen ddr bostdderna pa Frennarp/Furet tillater ett utrymme
for en vdg och broforbindelse utéver det foreslagna laget dr Oster om Frennarp i ndrheten av vig
E6. Detta alternativ har inte bedémts som intressant att utreda vidare av flera skal. Strackningen
innebdr en orimlig omvég pa flera kilometer som avsevart skulle férsimra Frennarpsvagens funktion
i huvudvignitet och inte ge 6nskad trafikavlastning av 6vriga vagar. Strickningen innebidr ocksa
vasentligt 6kade kostnader med bl.a. utbyggnad av ca 1 km ny védg. Det saknas med andra ord relevanta
alternativ till foreslagen strackning som ar samhallsekonomiskt férsvarbara.
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Trafikmingden Okar efterhand som staden vixer, i detta omrade likavdl som i andra omréden.
Trafikmingden 6ver bron beriknas under 2040 till 5 800 ADT, vilket innebar drygt 6 000 fordon per
vardagsdygn (det ar ungefir som Fogdegatan idag). Detta kan jamforas med en trafikmingd pa 3 800
fordon per vardagsdygn pa Slottsmoéllebron 2016, innan den enkelriktades. Under planarbetet har
ndrboende uttryckt en oro 6ver att den nya bron kommer innebéra en stor 6kning av tung trafik till
och fran Sannarps industriomrade. D viadukten under jarnvdgen som leder mellan planomradet och
industriomradet har en hojdbegransning om 3,5 meter ar detta inte en lamplig vdg da de flesta tyngre
lastbilar inte klarar denna hojd.

Lanken kommer att vara en del av stadens huvudgatuniat men med ldgre klassning an en genomfartsled.
Det ska vara en lank som skapar tillganglighet mellan olika stadsdelar, for saval biltrafik som gang- och
cykeltrafik. Till exempel skapar lanken en gen koppling mellan Frennarp/Furet och viktiga méalpunkter
som Karlekens skola. Den nya bron skapar dven majlighet for ett effektivare kollektivtrafiknt, blir
en viktig link i att sammankoppla stadens gdng- och cykelviagnit och innebér en utdkning av det
prioriterade supercykelstraket.

Det dr de storre gatorna i stadens gatuniat, med hogre hastighet och storre trafikmangd, som kraver
planskildhet (eller signalreglering) for att passage ska kunna ske pé ett trafiksikert sitt. Denna korsning
kommer att hastighetssékras till 30 km/h med Gvergangsstillen i samtliga ben, for att oskyddade
trafikanter ska kunna korsa gatan tryggt och sakert.

Atgirder som hastighetsbegrinsning eller hastighetssinkande atgirder kan inte regleras i detaljplan,
utan forst i efterfoljande skeden.

BULLER
Efter genomfort samrad har nya trafikmatningar genomforts for att sakerstélla ritt ingangsvarden
i bullerutredningen. Utredningen har dérefter reviderats utifran den nya datan. Revideringen
resulterade dock inte i nagon fordndring av vid vilka fastigheter som riktvarden for buller 6verskrids.

BARNPERSPEKTIV

Infér framtagandet av granskningshandlingen har en barnkonsekvensanalys tagits fram for att belysa
planforslagets konsekvenser utifran ett barnperspektiv. Analysens slutsats ar att planforslaget i sin helhet
har positiva konsekvenser for barns rorelsefrihet. Bland annat lyfts att den idag roriga trafikmiljon
vid Frennarps byskola blir tydligare med planforslaget. Vidare beskrivs att den nya bron bidrar med
en ny och viktig lank, som binder samman staden 6ver Nissan. Som gang- och cykelkoppling har
den sirskilt stor betydelse for barns rorelsefrihet och tillgdnglighet till sina malpunkter. Bron blir
en betydande ldnk i straket mellan bland annat Kérleken, Frennarp och Halmstads Arena. Den nya
bron mojliggor ocksa en framtida kollektivtrafikdragning 6ver Nissan, vilket ytterligare skulle cka
tillganglighet i stréket och till de malpunkter f6r barn som finns pa Slottsmollan.

Utifran analysen har dven ett antal rekommendationer om ytterligare atgardsforslag tagits fram. Manga
av punkterna kan inte regleras i detaljplanen, men ska i mojligaste mén foljas vid genomférandeskedet.

NATURMILJO
Mellan samrad och granskning har paverkan pé véxt- och djurliv utretts ytterligare. Bland annat har
paverkan pé fladdermdss, utter och fagellivet utretts ytterligare och en miljokonsekvensbeskrivning
tagits fram. Miljokonsekvensbeskrivningen édr en samlad bedémnings av planforslagets paverkan pa
miljon.
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Planforslaget har anpassats for att minska negativ paverkan pa naturvarden vad giller lokalisering
och utformning av planerade atgarder. Bland annat har de tradhus som ursprungligen planerades
i planomradets nordvistra del infor granskningsskedet uteslutits for att minska forslagets negativa
paverkan pa naturmiljon. Vidare har brofundamenten valts att placeras en bit upp pa land for att
undvika negativ paverkan pa naturvirden i an.

Genom skyddsatgarder samt kompensationsdtgdrder kan den negativa paverkan pd naturmiljon till
foljd av planforslaget minskas. Grov dod ved med en stamdiameter pa minst 20 centimeter, samt
samtliga skyddsvédrda trdd som avverkas inom planomradet, kommer att flyttas till de befintliga
skogsomréidena i anslutning till bron och anslutningsviagen. Om mojligt kommer dven faunadepaer
av dod ved att skapas, som med fordel placeras i vindskyddade solbelysta omraden.

Fristdllning (r6jning av véxtlighet runt igenvéxta gamla solitara traid) kommer i viss man att genomforas
runt jittetrdd som inte avverkas inom planomradet. Detta for att 6ka tradens moéjlighet till Gverlevnad
samt bevarandestatus. Planomradet kommer dven fortséttningsvis bidra med ekosystemtjanster i form
av exempelvis nedbrytning av biotisk materia till humus och jord, kolinbindning av vixter och lokal
temperaturreglering av urbana trad.

Planomradets naturmiljo bedoms utifran genomford naturvardesinventering ha ett hogt varde, och
genom vidtagande av forebyggande atgarder samt kompensationsatgarder bedoms planforslaget
innebéra en mattlig negativ effekt f6r naturmiljon.

Sammanfattnignsvis ar kommunens stdllningstagande ar fortsatt att intresset av att bygga en ny bro ér
ettangelaget allmant intresse som inte kan tillgodoses utanfor planomradet. Detta intresse star i konflikt
med de stora naturvdrdena pa platsen. Planforslaget har anpassats for att minska negativ paverkan
pa naturvarden vad géller lokalisering och utformning av planerade atgarder. Genom vidtagande av
forebyggande atgirder, skydds- och kompensationséatgarder sa kan de negativa konsekvenserna aven
mildras. Pa kort sikt, under byggtiden, kan djur- och vixtlivet pa land och i vattnet paverkas negativt,
men virdena bedoms kunna aterhdamta sig till befintliga forutsattningar. Kommunen goér darfor
bedomningen att planforslaget fortsatt mojliggor att goda livsvillkor for vaxt- och djurliv.

I avvagningen mellan dessa tva allminna intressen gor kommunen dérfor stéllningstagandet att det
allmédnna intresset av en ny koppling 6ver Nissan vager tyngre, forutsatt att de formildrande atgérderna
som foreslas genomfors.

FRILUFTSLIV
Kommunen anser inte att foreslagen bro paverkar méjligheterna att utéva de friluftsaktiviteter som
namns i riksintressebeskrivningen; fritidsfiske, strovande, kanot, naturupplevelser. Upplevelsen av att
utova friluftsliv pa och i anslutning till Nissan éar personlig och véxlar fran individ till individ. En
ny bro behover inte innebéra negativ paverkan pé upplevelser knutna till fiske fran Nissans strand,
paddling pa an eller strévande i anslutning i strandskogen. Mdjligheten till paddling dr redan idag
begransad eftersom det inte gér att ta sig nedstroms nuvarande slottsmoéllebroar vattenvigen.

Planforslaget innebér dven att tillgdngligheten langs Nissan sdkras upp genom mojligheter for djur
och ménniskor att passera langs med an under bron likt idag. Omréadet har varit trafikerat sedan
manga ér tillbaka och det ar forst pa senare dr som befintlig bro enkelriktats och trafiken ddrmed
minskat ndgot. Den foreslagna brons lige, med nirhet till bade befintlig trafikerad bro (mindre dn 150

KS 2019/00454 SAMRADSREDOGORELSE 53(54)



meter bort), bostadsomradet pa Frennarp samt centrumnoden vid Tegelbruket, gor att naturomradet
redan idag dr paverkat av ljudstorningar och manniskor i rorelse. Hade den nya bron férlagts langre
norr ut hade paverkan i jamforelse med nollalternativet varit en helt annan. Kommunens beddmning
ar darfor sammantaget att forslaget inte innebér en forsamring av upplevelsen att utova friluftsliv i
omradet, och att riksintresset dirmed inte kan anses pétagligt skadas.

OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter limnade vid samradsmote, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

Samradsmoten har genomférts digitalt vid 2 tillfdllen i februari 2022. Synpunkter som framfordes

under genomforda samrddsmoten 6verensstimmer med de synpunkter fran sakédgare och 6vriga som
presenterats ovan.

FORTECKNING AV INKOMNA YTTRANDEN FRAN SAKAGARE OCH OVRIGA FINNS
SOM BILAGA.

Sambhallsutvecklingsavdelningen

Magnus Sjoberg Frida Lofgren
planchef planarkitekt
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